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REPUBLIKA HRVATSKA
DUBROVACKO-NERETVANSKA ZUPANIJA
GRAD DUBROVNIK

Gradonacelnik

KLASA: 340-01/23-01/63
URBROJ: 2117-1-01-24-18
Dubrovnik, 27. ozujka 2024.

Na temelju €lanka 48. Zakona o lokalnoj i podruénoj (regionalnoj) samoupravi (,Narodne novine®,
br. 33/01., 60/01., 129/05., 109/07., 125/08., 36/09., 150/11., 144/12., 19/13. — prociSceni tekst,
137/15.,123/17.,98/19. 1 144/20. ) i Elanka 48. Statuta Grada Dubrovnika (“Sluzbeni glasnik Grada
Dubrovnika®, br. 2/21.) gradonag&elnik Grada Dubrovnika donosi sliedeci

ZAKLJUCAK

1. Utvrduje se Prijedlog Odluke o uvjetima ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz zone
prometa u zasticenoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika i
dostavlja Gradskom vije¢u Grada Dubrovnika na raspravu i donosenje.

2. lzvjestitelj u ovoj tocki biti ée proéelnica Matilda Krile Prkoéa.

DOSTAVITI: gl s
1) SluZba Gradskog vije¢a, ovdje it
Upravni odjel za komunalne djelatnosti, promet i mjesnu samoupravu, ovdje
3. Evidencija
4. U spis predmeta




REPUBLIKA HRVATSKA
DUBROVACKO-NERETVANSKA ZUPANIJA
GRAD DUBROVNIK

Upravni odjel za komunalne djelatnosti,
promet i mjesnu samoupravu

KLASA: 340-01/23-01/63
URBROQOJ: 2117-1-03-24-17
Dubrovnik, 27. oZujka 2024,

GRADONACELNIK GRADA DUBROVNIKA
-ovdje-

PREDMET: Prijedlog Zaklju¢ka o utvrdivanju Prijedloga Odluke o uvjetima ulaza, prometovanja i
izlaza vozila iz zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni
Grada Dubrovnika — dostavlja se

Odredbom ¢&lanka 2. stavka 1. togke 106. Zakona o sigurnosti prometa na cestama (dalje u tekstu:
Zakon) propisano je da je ,zona prometa u zastiéenoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj
zoni* kulturno-povijesna cjelina te podrugje koje okruZuje kulturno dobro, a koje kulturno dobro je
upisano u Listu svjetske bastine ili u Listu ugroZene svjetske bastine i za koje se odreduju mjere
radi osiguranja zastite vrijednosti kulturnog dobra prema propisu kojim se ureduje zastita i
oéuvanje kulturnih dobara te u kojoj se skupno ogranicava ulaz u zonu te ureduju nacini i uvjeti
ulaza, prometovanja i izlaza vozila, a §to je na temelju &lanka 5. stavka 1. totke 14. Zakona
regulirano predlozenom Odlukom o uvjetima ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz zone prometa
u zastiéenoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika.

Na temelju naprijed iznesenog predlaZze se Gradonacelniku Grada Dubrovnika sljedeci

ZAKLJUCAK

1. Utvrduje se Prijedlog Odluke o uvjetima ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz zone
prometa u zastiéenoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika i
dostavlja se Gradskom vijeéu Grada Dubrovnika na raspravu i donosenje.



2. IZVjeSt!’[elj u ovoj tocki biti ¢e procelnica Upravnog odjela za komunalne djelatnosti, promet
i mjesnu samoupravu Grada Dubrovnika, Matilda Krile Prkoga.

DOSTAVITI:5Naslovu
- Sluzba Gradskog vije¢a, ovdje
- Evidencija
- U spis predmeta

NI

Progelnica
Matllda Krile Prko¢a, dipl. oec.



Na temelju odredbi élanka 2. stavak (1) tocka 106. i clanka 5. stavak (1) tocka 14. Zakona o
sigurnosti prometa na cestama (,Narodne novine*, broj 67/2008, 48/2010, 74/2011, 80/2013,
158/2013, 92/2014, 64/2015, 108/2017, 70/2019, 42/2020, 85/2022, 114/2022), odredbe
&lanka 35. Zakona o lokalnoj i podruénoj (regionalnoj) samoupravi (,Narodne novine®, broj
33/2001, 60/2001, 129/2005, 109/2007, 36/2009, 125/2008, 36/2009, 150/2011, 144/2012,
123/2017, 98/2019, 144/2020), odredbi ¢lanka 39. Statuta Grada Dubrovnika (,Sluzbeni
glasnik Grada Dubrovnika“, broj 2/21), Gradsko vijece Grada Dubrovnika, na temelju
prethodne suglasnosti Ministarstva unutarnjih poslova Republike Hrvatske, KLASA: NK-UP/I-
211-05/23-05/130, URBROJ: 511-03-03-21 od 29. prosinca 2023., prethodne suglasnosti
Ministarstva mora, prometa i infrastrukture Republike Hrvatske, KLASA: 340-03/23-04/253,
URBROJ: 530-08-2-24-6 od 20. oZzujka 2024., te Ministarstva kulture i medija Republike
Hrvatske, KLASA: 612-08/24-01/0478, URBROJ: 532-05/1-24-02 od 11. oZujka 2024., na
sjednici odrzanoj dana 2024., donosi

ODLUKU
o uvjetima ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz zone prometa
u zastiéenoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni grada Dubrovnika

| OPCE ODREDBE
Clanak 1.

Ovom Odlukom o uvjetima ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz zone prometa u zasti¢enoj
kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika uspostavija se posebna
regulacija prometa u zastiGenoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Uzeg sredista
grada Dubrovnika, skupno se ograni¢ava ulaz u zonu te ureduju nacini i uvjeti ulaza,
prometovanja i izlaza vozila.

Sukladno stavku (1) ovoga &lanka, ovom Odlukom ureduje se sustav prometnih znakova i
znakova koje daju ovlastene osobe, tehnicko uredenje prometa i upravljanje prometom vozila
na motorni pogon putem elektronickih sustava i video nadzora u navedenoj zoni prometa u
zastiéenoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, u dijelu u kojem se
skupno ograniéava ulaz te ureduju nacini i uvjeti ulaza, prometovanja i izlaza vozila.

Ova Odluka odgovarajuce se primjenjuje i na drugim podrucjima Grada Dubrovnika koji nisu
dijelom zasti¢ene kulturno-povijesne cjeline niti kontaktne zone Grada Dubrovnika kada je za
potrebe provedbe Odluke nuzno tehniéko uredenje i pracenje prometa te upravijanje
prometom vozila na motorni pogon putem elektronickih sustava i video nadzora i u tim drugim
dijelovima Grada Dubrovnika.

Clanak 2.

Ova Odluka primjenjuje se radi osiguranja zastite vrijednosti kulturnin dobara u zasticenoj
kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju zastite
povijlesne jezgre Grada Dubrovnika, racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i
ICOMOS — medunarodnog vijeéa za spomenike i spomenicke cjeline, osiguranja odrzive
mobilnosti u Gradu Dubrovniku, zastite stanovnika UZeg sredista grada Dubrovnika od
prekomjernog prometa, prekomjernih emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oéuvanja i zastite kulturnih i prirodnih dobara, zastite okoli$a, zastite krajobraza,
omoguéavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih razloga od javnog interesa.



Clanak 3.

(1) Pojedini izrazi u smislu ove Odluke imaju sljedeéa znacenja:

1)

2)

3)

5)

7)

»Zona prometa u zasticenoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada
Dubrovnika« je kulturno-povijesna cjelina Grada Dubrovnika te podruéje koje okruzuje
kulturno dobro, a koje kulturno dobro je upisano u UNESCO-ovu Listu svjetske bastine
i za koje se odreduju mjere radi osiguranja zastite vrijednosti kulturnog dobra prema
propisu kojim se ureduje zastita i oguvanje kulturnih dobara te u kojoj se skupno
ogranicava ulaz u zonu te ureduju nacini i uvjeti ulaza, prometovanja i izlaza vozila,

»UZe srediste grada Dubrovnika« u smislu ove Odluke smatra se dio zone prometa u
zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika koji obuhvaéa
podrucje gradskih kotareva Grad, Pile — Kono i gradskog kotara Ploce iza Grada, a
osobito prometnice: Zagrebacke ulice (po&ev od krizanja s Ulicom Baltazara Bogisica),
Ulica Kralja Petra Kresimira IV., Ulica Bruna Busiéa, Ulica Druge Dalmatinske brigade,
Ulica Frana Supila, Ulica Iza Grada, Ulice branitelja Dubrovnika, Brsalje ul., Ulica don
Frana Bulica, Put Od Republike do krizanja sa Splitskim putom, odnosno druge
pripadajuce ulice unutar toga prostora llijine glavice, Iza Grada, Zlatni potok, Sveti
Jakov, Pile i Ploce,

»Prometni sustav« je uspostavljena posebna regulacija prometa u zastiéenoj kulturno-
povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika kojom se skupno ogranicava ulaz,
prometovanje i izlaz iz te zone, kroz sustav tehnickog uredenja prometa i upravijanja
prometom putem elektronickih sustava i video nadzora te informacijskom strukturom
sukladno ovoj Odluci i propisima o sigurnosti prometa na cestama,

»Propusnica« je odobrenje u materijaliziranom ili nematerijaliziranom obliku kojim se
dozvoljava ulaz, prometovanje i izlaz iz Uzeg sredista grada Dubrovnika za vozila
odredene upisne registarske oznake, a kojeg izdaje nadlezni Upravni odjel Grada
Dubrovnika (u daljnjem tekstu: Upravni odjel) ako korisnik zadovoljava uvjete
propisane ovom QOdlukom. Propusnica vrijedi godinu dana od dana odobrenja izuzev
ako drugacije ne proizlazi iz odredbi ove Odiuke vezano uz pravne i ¢injeniéne
pretpostavke glede ostvarenja prava na odredenu vrstu propusnice (npr. trajanje
povlastene parkiraliSne karte; trajanje termina rezerviranog parkiraliSnog mjesta,
prodaje vozila za kojeg je izdana propusnica i sliéno),

»Ovlasteni korisnici« su pojedine kategorije korisnika motornih vozila koji su ovlasteni
za ulaz, prometovanje i izlaz iz UZeg sredita grada Dubrovnika s vozilom(ima)
odredene upisne registarske oznake,

»Vozilo s reguliranim statusom« je motorno vozilo koje se pokreée snagom vlastitog
motora odredene upisne registarske oznake za koje je Ovlasteni korisnik ishodio
propusnicu ili ima pravo izuzeéa sukladno odredbama ove Odluke, za ulaz,
prometovanje i izlaz iz Uzeg sredista grada Dubrovnika,

»Povlastena parkiraliSna karta« ili »PPK« je parkirali§na karta definirana u skladu s

propisima koji ureduju uvjete koristenja javnih parkirali§ta, nerazvrstanih cesta i drugih
povrsina javne namjene za parkiranje vozila u Gradu Dubrovniku.

VRIJEME | NACIN PRIMJENE PROMETNOG SUSTAVA



Clanak 4.
Prometni sustav primjenjivat ¢e se u razdoblju od 1. oZujka do 30. studenoga.

Iznimno, u sluéajevima stvarne ifili oéekivane prometne opterecenosti UZeg sredista grada
Dubrovnika izvan razdoblja iz stavka (1) ovoga ¢lanka, gradonacelnik Grada Dubrovnika, na
prijedlog Upravnog odjela ili Policijske uprave Dubrovacke — neretvanske, mozZe provedbeno
odluéiti o primjeni Prometnog sustava i u slucajevima, kako slijedi:

a) za blagdane i/ili dogadaje koji se obiljezavaju na podru¢ju grada Dubrovnika;

b) za sluéaj odrzavanja znacajnijih manifestacija, koncerata i doceka;

c) uslijed dolaska veéeg broja brodova na kruznim putovanjima ifili veceg broja
posjetitelia UZeg sredista grada Dubrovnika (temeljem podataka LuCke uprave
Dubrovnik o dolascima i odlascima brodova na kruznom putovanju),

d) nedostatka parkirnih mjesta za motorna vozila, ukljuivo za autobuse, turistiCke
autobuse i osobne automobile (7+1 i 8+1) na propisanim mjestima i zonama na
podrugju UZeg sredista grada Dubrovnika Sto u naravi dovodi do znatnog zaprjecenja
nesmetanog protoka prometa na podrucju UZeg sredista grada Dubrovnika (temeljem
podataka senzora Smart City Platforme i neposrednog nadzora);

e) uslijed drugih okolnosti i sluéajeva koji objektivno opravdavaju potrebu dodatnog
uredenja prometa.

Prometni sustav moze se Koristiti u cijelosti ili u odredenim dijelovima (npr. samo u odredene
sate ifili za odredene kategorije motornih vozila) ovisno o potrebama i okolnostima iz stavka
(2) ovoga ¢lanka.

Clanak 5.
U vrijeme primjene Prometnog sustava, obveza je svih sudionika u prometu postupati:

a) sukladno odredbama ove Odluke,

b) po nalozima sluZbenika prometnog i komunalnog redarstva, druge ovlastene osobe,
sukladno primjenjivim propisima i u granicama njihovih propisanih ovlastenja,

c) po uputama drugih osoba koja imaju ovlastenja upravijanja prometom te nadzorom
parkiranja vozila i odredenih drugih poslova nadzora vozila i vozaca, sukladno
primjenjivim propisima o sigurnosti prometa na cestama te

d) sukladno prometnim znakovima i signalizaciji Prometnog sustava.

Clanak 6.

Prometna signalizacija, tehniéko i elektroniéko uredenje, video nadzor, kao i druge pojedinosti
bitne za prometnu regulaciju i provedbu ove Odluke ureduju se Prometnim elaboratom na koji
su nadlezna ministarstva dala prethodnu suglasnost sukladno propisima o sigurnosti prometa
na cestama.

Clanak 7.

Ulaz, prometovanije i izlaz iz zone zasti¢ene kulturno-povijesne cjeline i kontaktne zone Grada
Dubrovnika, odnosno UZeg sredista grada Dubrovnika, u vrijeme kad se ne primjenjuje
Prometni sustav, dopusten je svim sudionicima u prometu pod jednakim uvjetima u granicama
propisanim primjenjivim propisima o sigurnosti prometa na cestama, ovom Odlukom, ostalim
odlukama Grada Dubrovnika koje se odnose na pitanja uredenja prometa te sukladno
prometnim znakovima i signalizaciji.



Tijekom primjene Prometnog sustava ulaz, prometovanje i izlaz iz zone zasticene kulturno-
povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika, odnosno Uzeg srediSta grada
Dubrovnika, dopusten je iskljuivo vozilima Ovlastenih korisnika te vozilima drugih osoba
kojima je to dopusteno sukladno ovoj Odluci, i to u vrijeme, na mjestu i na nadin kako jeto
utvrdeno ovom Odlukom i/ili propusnicom koju izdaje Upravni odjel sukladno ovoj Odluci.

Ovisno o korisnicima, namjeni vozila, vrsti, znacenju, dimenziji te karakteristikama vozila
razlikuju se kategorije i oznaka ili propusnice, kako slijedi:

Definiranje bojom
radi razlikovnosti

osobe/vozila koja u pravilu nemaju pravo ulaza, prometovanja i
Oznaka crveno izlaza iz podru¢ja UZeg sredista grada Dubrovnika — zabrana

osobe/vozila koji imaju pravo ulaza, prometovanja i izlaza iz
Zelena propusnica podrucja UZeg sredidta grada Dubrovnika jer se na iste odnosi
izuzece iz €lanka 9. ove Odluke (zelene propusnice)

vozila s reguliranim statusom ili propusnicom Upravnog odjela &iji
Plava i Zuta ovlasteni korisnici ispunjavaju druge propisane uvjete iz &lanka
propusnica 10. i 11. ove Odluke (plave propusnice i Zute propusnice) ili
Clanka 15. stavak 2. ove Odluke.

vozila s reguliranim statusom ili propusnicom Upravnog odjela &iji
ovlasteni korisnici ispunjavaju druge propisane uvjete vezane uz
Smeda propushica obavljanje gospodarske djelatnosti na podrugju Uzeg sredista
grada Dubrovnika iz ¢lanaka 13. i 16. ove Odluke (smede
propusnice) ili ¢lanka 15. stavak 1. ove QOdluke.

U slucaju promjene okolnosti koje su bile odluéne za ishodenje propusnice za ulaz,
prometovanje i izlaz vozila iz zone prometa u zastiéenoj kulturno povijesnoj cjelini i kontakt
zoni grada Dubrovnika (npr. prodaja vozila, prodaja nekretnine u UZem sredidtu grada
Dubrovnika, prestanak prava na koristenje parkiralisnog mjesta ili garaze izvan sustava javnih
parkiralista ili garaZe, i slicno),
- Ovlasteni korisnik ili
- imatelj parkiraliSnog mjesta izvan sustava javnih parkiraliéta ili garaze iz ¢lanka 11.
stavka (1) podtocka 4) ove Qdluke ili
- imatelj parkiraliSnog mjesta izvan sustava javnih parkiralista ili garaze iz ¢lanka 13.
stavka (1) podtocka 3) ove Odluke
duzan je u roku od 3 (tri) dana od nastupa promijenjene okolnosti dostaviti obavijest kako bi
se podaci u Prometnom sustavu azurirali ifili brisali. Obavijest se dostavlja Upravnom odjelu
putem on line aplikacije ili predajom na pisarnicu Grada Dubrovnika.

Ovisno o moguénostima Prometnog sustava, motornim i drugim vozilima ili osobama koji/a ne
ispunjavaju uvjete ove Odluke te ostalih odluka Grada Dubrovnika koje se odnose na pitanja
uredenja prometa; ulaz, prometovanje i izlaz iz UZeg sredita grada Dubrovnika, ovisno o
mogucnostima Prometnog sustava, mogu u vrijeme, na mjestu i na nagin primjene Prometnog
sustava biti obavijeSteni opcim elektroniékim upozorenjem ifili prometnom znakom |
signalizacijom ifili zaprekom i/ili osobno od strane sluzbenika prometnog ifili komunalnog
redarstva i/ili druge ovlastene osobe sukladno primjenjivim propisima, a u skladu s propisanim
ovlastima.



1} OG_RANICENJA | ZABRANE ULAZA, PROMETOVANJA TE IZLAZA I1Z ZONE
ZASTICENE KULTURNO-POVIJESNE CJELINE | KONTAKTNE ZONE GRADA
DUBROVNIKA ZA POJEDINE SUDIONIKE U PROMETU U VRIJEME PRIMJENE
PROMETNOG SUSTAVA

Oznaka crveno )
Clanak 8.

Ulaz, prometovanje i izlaz iz Uzeg sredista grada Dubrovnika tijekom primjene Prometnog
sustava nije dopusten:

- sudionicima u prometu kojima sukladno prometnim znakovima i signalizaciji nije
dopusteno prometovanje cestom,

- jahacu koji jasuéi na jahacoj zivotinji sudjeluje u prometu na cesti,

- getverociklima, lakim éetverociklima, pcelarskim vozilima,

- kamperskim vozilima, prikolicama za stanovanje (kamp-prikolicama),

- radnim strojevima,

- traktorima i traktorskim prikljuécima,

- vozilima s automatskim istovarivacéem, prikljuénim vozilima za prijevoz tereta koje
vuku teretni automobili, zapreznim vozilima, prikljuénim vozilima koja zajedno sa
teretom imaju masu ili osovinski pritisak veéi od dopustenog, odnosno dimenzije
vecée od propisanih zakonom ili Odlukom Grada Dubrovnika.

lznimno, ukoliko to opravdavaju posebne okolnosti, Upravni odjel moze izdati posebno
odobrenje za vremenski i prostorno ogranien ulaz, prometovanje i izlaz iz Uzeg sredista
grada Dubrovnika korisnicima iz prethodnog stavka ovoga €lanka.

IV 1ZUZECA OD OGRANICENJA | ZABRANE ULAZA, PROMETOVANJA TE IZLAZA
1Z ZONE ZASTICENE KULTURNO-POVIJESNE CJELINE | KONTAKTNE ZONE
GRADA DUBROVNIKA U VRIJEME PRIMJENE PROMETNOG SUSTAVA

Zelena propusnica .
Clanak 9.

Tijekom primjene Prometnog sustava od zabrane ulaza, prometovanja i izlaza iz zone Uzeg
sredista grada Dubrovnika izuzimaju se:

vozila javnog prijevoza koja obavljaju usluge linijskog prijevoza,

vozila policije i oruzanih snaga,

vozila pravosudnih tijela i Drzavnog odvjetnistva, te vozila ministarstva nadleznog za
poslove pravosuda kojima se prevoze uhi¢ene i osudene osobe,

4. vozila carine, porezne uprave, Drzavnog inspektorata i lucke kapetanije,

5. vozila s prednodéu prolaska i vozila pod pratnjom te vozila hitne medicinske pomogi i
mrtvozornika,

vozila patronaZe i njege bolesnika u kudi,

vozila za prijevoz i skrb korisnika dom(ov)a za starije i nemocne,

vatrogasne sluzbe,

. cisterne koje prevoze pitku vodu,

10. vozila vuéne sluzbe -,Pauk’,

11. vozila Hrvatske gorske sluzbe spasavanja,
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12. vozila drugih interventnih sluzbi,

13. vozila komunalnog i prometnog redarstva te isporugitelja komunalnih usluga,

14. vozila za dostavu poste i tiska, vozila telekom operatora i vozila koja obavljaju
djelatnosti odrzavanja i servisa na elektronickoj komunikacijskoj infrastrukturi i drugoj
povezanoj opremi i objektima,

15. vozila vjerskih institucija s podrugja UZeg srediéta Grada Dubrovnika, pogrebne
sluzbe, povorke u vrijeme posebnih crkvenih ifili svjetovnih svecanosti, najavijene
svadbene povorke na temelju posebne dozvole Upravnog odjela,

16. vozila u vlasniS§tvu Republike Hrvatske, Zupanije dubrovacéko-neretvanske, Grada
Dubrovnika i pravnih osoba u (su)viasnistvu istih ili je tim pravnim osobama Republika
Hrvatska, Zupanija dubrovacko-neretvanske, Grada Dubrovnik (su)osnivag, i to za
ograni€eni broj motornih vozila kojeg utvrduje Upravni odjel po pojedinom korisniku,

17.vozila predstavnika diplomatskih i konzularnih predstavniStava te drzavnog,
Zupanijskog i gradskog protokola,

18. mopedi, motocikli, motocikli s bo&nom prikolicom, bicikli, motornim triciklima, elektrini
romobili, segway-i, hoverboard-i, te sliéna vozila na motorni pogon neovisno o viasniku
/korisniku.

Upravni odjel moZe od korisnika vozila iz stavka (1) to¢aka 3), 4), 11) i 13) zatraziti dostavu
podataka o registarskim oznakama radi unosa istih u Prometni sustav.

Korisnici vozila iz stavka 1) tocaka 6), 7), 12), od 14) do 17) ukoliko Zele koristiti mogucnost
izuzeca i time ulaza, prometovanja i izlaza iz Uzeg sredista grada Dubrovnika, duzni su
prethodno Upravnom odjelu putem on line aplikacije ili predajom na pisarnicu Grada
Dubrovnika prijaviti podatak o registarskim oznakama radi unosa istih u Prometni sustav ifili
izmjene ifili brisanja podataka u Prometnom sustavu.

Obrazac prijave (Obrazac 1) nalazi se u prilogu ove Odluke.

Upravni odjel ovlasten je od nositelja prava iz stavka (1) ovoga Clanka zatraziti dokaze kojima
se potvrduje navedeno pravo izuzeca (npr. oviastenje podnositelja prijave, dokaz o vlasnistvu
ili pravu koristenja vozila i sliéno).

lzuzece iz stavka (1) ovoga ¢lanka ne iskljuuje obvezu postupanja sukladno obvezama iz
odredbe ¢lanka 5. ove Odluke o obvezama sudionika u prometu.

vV OV'LAQ_TENI KORISNICI PRAVA ULAZA, PROMETOVANJA TE IZLAZA 1Z ZONE
ZASTICENE KULTURNO-POVIJESNE CJELINE | KONTAKTNE ZONE GRADA
DUBROVNIKA U VRIJEME PRIMJENE PROMETNOG SUSTAVA

Plava propusnica )
Clanak 10.

Fizicke osobe:
- sa prebivaliStem odnosno boravistem na podrugju UZeg sredista grada Dubrovnika
duze od 1 (jedne) godine neprekidno u trenutku podno$enja zahtjeva
ili
- vlasnici nekretnina (stana/kuce) na podrugju UzZeg sredista grada Dubrovnika
Za osobna vozila u svom vlasni$tvu ili za osobna vozila za koja imaju pravo koristenja,
ostvaruju pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz Uzeg srediéta grada Dubrovnika bez
ogranicenja.



Osobe iz stavka (1) ovoga ¢lanka ukoliko Zele koristiti pravo ulaza, prometovanja i izlaza
odredenim vozilom iz Uzeg sredista grada Dubrovnika, duzni su prethodno putem on line
aplikacije ili Upravnom odjelu:

- prijaviti podatak o registarskim oznakama radi unosa istih u Prometni sustav i/ili
izmjene ifili brisanja podataka u Prometnom sustavu

- dostaviti osobnu iskaznicu (preslik) ili uvjerenja Ministarstva unutarnjih poslova
Republike Hrvatske o prebivalis§tu odnosno boravidtu, kao dokaz prebivaliSta odnosno
boravi$ta na podruéju UZeg sredidta grada Dubrovnika duZe od 1 (jedne) godine
neprekidno u trenutku podnosenja zahtjeva uz dokaz o vlasnistvu odnosno pravu
koristenja osobnog vozila (ugovor o leasingu vozila ili drugi pravni temelj koriStenja tog
vozila ili vaZeéa prometna dozvola
ili

- dokaz o vlasnistvu nekretnine na podrucju UZeg sredista grada Dubrovnika, uz dokaz
o vlasnistvu odnosno pravu koristenja osobnog vozila (ugovor o leasingu vozila ili drugi
pravni temelj koristenja tog vozila ili vaZeéa prometna dozvola) za sebe osobno ili Elana
obitelji s kojim Zivi u zajedniékom kuéanstvu. ,Clanom obitelji* u smislu ove Odluke,
smatraju se supruznik (braéni ili izvanbraéni)/Zivotni partner, djeca (bracna,
izvanbraéna, posvojenici, pastorci) i roditelji (otac, majka, oéuh, maéeha) Korisnika.
LZajednicko kucanstvo', u smislu ove Odluke, Cine ¢lanovi obitelji koji zajedno stanuju
na istoj adresi prebivalista u stambenom prostoru, zajedno privreduju i troSe ostvarene
prihode, te zajedno koriste pokretnine i nekretnine za podmirenje osnovnih Zivotnih
potreba (o ¢emu se dostavija odgovarajuci dokaz).

Obrazac prijave (Obrazac 2) nalazi se u prilogu ove Odluke.

Dokumentacija iz stavka (2) ovoga &lanka dostavlja se putem on line aplikacije kroz prijenos
datoteka putem interneta (upload) ili predajom na pisarnicu Grada Dubrovnika.

Dobivanje plave propusnice ne iskljuéuje obvezu plaéanja parkiraliSsnog mjesta za vozila iz
stavka (1) ovoga ¢lanka ukoliko se koristi unaprijed placeno (prepaid) i rezervirano parkiraliSno
mjesto na odredenim javnim parkiralitima (Zicara - donji plato, te parkiraliSte Pile) i/ili
moguénost stjecanja PPK za parkirali$nu kartu za parkiraliSnu zonu u UZzem sredi§tu grada
Dubrovnika u skladu s propisima koji ureduju uvjete koriStenja javnih parkiralista,
nerazvrstanih cesta i drugih povrsina javne namjene za parkiranje vozila u Gradu Dubrovniku
ukoliko se s tim vozilom parkira na parkiraliSnom mjestu u navedenoj parkiraliSnoj zoni.

Zuta propusnica §
Clanak 11.

Pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz UZeg srediSta grada Dubrovnika tijekom primjene
Prometnog sustava ostvaruju Ovlasteni korisnici (fizicke osobe) koji imaju osigurano
parkiralino mjesto ili osigurane pretpostavke za koristenje parkiraliSnog mjesta za vozilo za
koje se izdaje propusnica, na jedan od sljedecih nacina:

1) korisnik ima PPK za parkirali§nu zonu u Uzem sredi$tu grada Dubrovnika u skladu s
propisima koji ureduju uvjete koristenja javnih parkiralita, nerazvrstanih cesta i drugih
povrsina javne namjene za parkiranje vozila u Gradu Dubrovniku ili

2) korisnik ima pravo koristiti parkiraliSsno mjesto za osobe s invaliditetom.

3) korisnik ima unaprijed plaéeno (prepaid) i rezervirano parkiralidno mjesto na
odredenim javnim parkiralistima (Zicara — donji plato, te parkiraliste Pile), ili



4) korisnik ima osigurano parkiralisno mjesto izvan sustava javnih parkiralista ili garazu.

Clanak 12.

U slucaju koristenja PPK te unaprijed pla¢enog parkirali$nog mjesta, dimenzije vozila ne smiju
prelaziti dimenzije obiljeZenog parkiralisnog mjesta.

U slu€aju koristenja parkiraliSnog mjesta iz &lanka 11. stavka (1) podtocka 2) ove Odluke,
korisnik mora putem on line aplikacije ili Upravnom odjelu:
- prijaviti registarsku oznaku za odredeno vozilo &iji Ovlasteni korisnik namjerava
ostvariti propusnicu i
- dostaviti dokaz o vlasnistvu odnosno pravu koristenja osobnog vozila (ugovor o
leasingu vozila ili drugi pravni temelj koristenja tog vozila ili vazeéa prometna dozvola
ili
dostaviti vaze¢u prometnu dozvolu za vozilo koje prevozi osobu s invaliditetom. U tom
sluaju prijava u sustav moguca je na razdoblje do 6 sati u jednom danu.

- dostaviti rjeSenje o znaku pristupacnosti koju izdaje nadlezno tijelo na ime osobe s
invaliditetom. Znak pristupaénosti omoguéava parkiranje vozila kojima se prevoze
osobe s invaliditetom na parkiraliSna mjesta koja su za tu svrhu posebno obiljezena.
Vozila osoba s invaliditetom, kao i vozila udruge osoba s invaliditetom, mogu biti
obiljezena medunarodnim znakom osoba s invaliditetom, a pravo na parkiranje mogu
ostvariti samo na temelju rjeSenja o znaku pristupagnosti koje izdaje nadlezno tijelo
na ime osobe s invaliditetom.

Obrazac prijave (Obrazac 3) nalaze se u prilogu ove Qdluke.

Ako Ovlasteni korisnik ima unaprijed plaéeno (prepaid) i rezervirano parkiraliSno mjesto na
odredenim javnim parkirali§tima (Zi¢ara — doniji plato, te parkiraliste Pile) iz ¢lanka 11. stavka
(1) podtocka 3) ove Odluke, ima pravo boravka u zoni samo u vremenu dok mu je termin
unaprijed plaéen odnosno rezerviran te ima pravo s vozilom uéi u zonu najvise 20 (dvadeset)
minuta prije poCetka termina, a nakon isteka unaprijed placenog parkirali$nog mjesta odnosno
rezervacije mora s predmetnim vozilom u daljnjem roku od 20 (dvadeset) minuta napustiti Uze
srediSte grada Dubrovnika.

U slu€aju koristenja parkiraliSnog mjesta izvan sustava javnih parkiralista ili garaZe iz ¢lanka
11. stavka (1) podtocka 4) ove Odluke, ovlasteni imatelj takvog parkiraliSnog mjesta ili garaze
(npr. viasnik, ovlasteni korisnik) mora prethodno putem on line aplikacije ili Upravnom odjelu:
- prijaviti registarsku oznaku za odredeno vozilo &ji Ovlasteni korisnik namjerava
ostvariti propusnicu i
- dostaviti dokaz pravnog temelja koriStenja tog parkirnog mjesta ili garaze (npr.
zemljiSnoknjizni izvadak kao dokaz da navedena osoba ima u viasnistvu parkiralisno
mjesto ili garaZu, odluku nadleznog tijela ili slicno).

Obrazac prijave (Obrazac 4) nalazi se u prilogu ove Odluke.

Dokumentacija iz stavaka (2) i (4) ovoga ¢lanka dostavlja se putem on line aplikacije kroz
prijenos datoteka putem interneta (upload) ili predajom na pisarnicu Grada Dubrovnika.
Ovlasteni imatelji parkiralisnog mjesta ili garaze iz stavka (4) ovoga €lanka mogu prijaviti

najviSe do onog broja registarskih oznaka vozila koji odgovara ukupnom broju parkirali$nih ifili
garaznih mjesta u garazi s kojima imatelj raspolaze.



Upravni odjel ovlasten je od nositelja prava i/ili od nadleznih tijela ili treéih osoba iz prethodnog
stavka (npr. hotela, vlasnika apartmana i sliéno) zatraziti dokaze kojima se potvrduje
vjerodostojnost isprava koje su dostavljene kao pravni temelj koristenja ifili broja parkiraliSnih
i/ili garaznih mjesta. U svrhu provjere &injeniénih navoda te utvrdenja je li stanje u naravi
odgovara navodima iz dostavljenih dokaza, Upravni odjel odnosno komunalno redarstvo
ovlasteno je vrsiti oevid na licu mjesta.

Ovlasteni Kkorisnici Zute propusnice mogu biti parkirani samo na lokacijama koje predvida
¢lanak 11. stavak (1) ove Odluke.

Ako Ovlagteni korisnik ima vi$e vozila onda za stjecanje propusnice mora imati za svako vozilo
regulirano parkiraliSno mjesto.

Smeda propusnica .
Clanak 13.

Ovlasteni korisnici (pravne osobe, fizicke osobe — obrtnici odnosno osobe koje obavljaju
drugu samostalnu djelatnost), koji imaju osigurano parkiraliSno mjesto ili osigurane
pretpostavke za koritenje parkirali$nog mjesta za vozilo za koje se izdaje propusnica, Cije se
vozilo koristi u svrhu obavljanja gospodarske djelatnosti ukljucivo za prijevoz za vlastite
potrebe (izuzev za djelatnosti javnog prijevoza putnika i tereta u unutarnjem cestovnom
prometu), ostvaruju pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz UZeg sredista grada Dubrovnika
tijekom primjene Prometnog sustava na jedan od sljedecih nacina:

1) korisnik ima PPK za pravne osobe, fizicke osobe — obrinike odnosno osobe koje
obavljaju drugu samostalnu djelatnost, za parkiraliSnu zonu u uzem sredistu Grada
Dubrovnika u skladu s propisima koji ureduju uvjete koristenja javnih parkiralista,
nerazvrstanih cesta i drugih povrsina javne namjene za parkiranje vozila u Gradu
Dubrovniku, ili

2) korisnik ima unaprijed plaéeno (prepaid) i rezervirano parkiraliSno mjesto na
odredenim javnim parkiralistima (Zidara — doniji plato, te parkiraliste Pile), ili

3) korisnik ima osigurano parkiraliSno mjesto izvan sustava javnih parkiraliéta ili garazu.

Clanak 14.

U sluéaju koristenja PPK za pravne osobe, fizicke osobe — obrtnike odnosno osobe koje
obavljaju drugu samostalnu djelatnost, te unaprijed placenih parkirali$nih mjesta, dimenzije
vozila ne smiju prelaziti dimenzije obiljezenog parkiraliSnog mjesta.

Ako Ovlasteni korisnik ima unaprijed plaéeno (prepaid) i rezervirano parkiraliSno mjesto na
odredenim javnim parkiralistima (Ziara — donji plato, te parkiraliSte Pile) iz ¢lanka 13. stavka
(1) podtocka 2) ove Odluke, ima pravo boravka u zoni samo u vremenu dok mu je termin
unaprijed plaéen odnosno rezerviran te ima pravo s vozilom u¢i u zonu najvise 20 (dvadeset)
minuta prije poéetka termina, a nakon isteka unaprijed placenog parkinga cdnosno rezervacije
mora s predmetnim vozilom u daljnjem roku od 20 (dvadeset) minuta napustiti UZe srediste
grada Dubrovnika.

U sluéaju koristenja parkiraliSnog mjesta izvan sustava javnih parkiralista ili garaze iz ¢lanka
13. stavka (1) podtoéka 3) ove Odluke ovlasteni imatelj takvog parkiraliSnog mjesta ili garaze
(npr. viasnik, ovlasteni korisnik) mora prethodno putem on line aplikacije ili Upravnom odjelu:



- prijaviti registarsku oznaku za odredeno vozilo ciji Ovlasteni korisnik namjerava
ostvariti propusnicu i

- dostaviti dokaz pravnog temelja koristenja tog parkirali$nog mjesta ili garaze (npr.
zemljiSnoknjizni izvadak kao dokaz da navedena osoba ima u vlasnistvu parkiralisno
mjesto ili garazu, odluku nadleZnog tijela ili slicno).

Obrazac prijave (Obrazac 4) nalazi se u prilogu ove Odluke.

Dokumentacija iz stavka (3) ovoga ¢lanka dostavlja se putem on line aplikacije kroz prijenos
datoteka putem interneta (upload) ili predajom na pisarnicu Grada Dubrovnika.

Ovlasteni imatelji parkiraliSnog mjesta ili garaze iz stavka (3) ovoga &lanka mogu prijaviti
najvise do onog broja registarskih oznaka vozila koji odgovara ukupnom broju parkiralignih
mjesta ifili garaznih mjesta u garazi s kojima imatelj raspolaze.

Upravni odjel ovlasten je od nositelja prava ifili od nadleznih tijela ili tre¢ih osoba iz prethodnog
stavka (npr. hotela, vlasnika apartmana i sli¢no) zatraziti dokaze kojima se potvrduje
vjerodostojnost isprava koje su dostavijene kao pravni temelj koriStenja ifili broja parkirali§nih
i/ili garaznih mjesta. U svrhu provjere Cinjeniénih navoda te utvrdenja je Ii stanje u naravi
odgovara navodima iz dostavljenih dokaza, Upravni odjel odnosno komunalno redarstvo
ovlasteno je vrsiti ogevid na licu mjesta.

Ovlasteni korisnici smede propusnice mogu biti parkirani samo na lokacijama koje predvida
Clanak 13. stavak (1) ove Odluke.

Ako Ovlasteni korisnik ima vise vozila onda za stjecanje propusnice mora imati za svako vozilo
regulirano parkiraliSno mjesto.

Clanak 15.
Upravni odjel moZe odobriti status Ovlastenog korisnika za poseban sluéaj, kako slijedi:

a) za izvodenje gradevinskih i obrtnikih radova, osobito glede obnove spomenicke
bastine,

b) za servisiranje aparata ifili strojeva koji sluze za obavljanje djelatnosti, u odredeno
vrijeme sukladno posebnim odlukama Grada Dubrovnika o obavljanju dostave (osim
ukoliko iznimne okolnosti ne zahtijevaju drugagije),

c) radi prijevoza i njege tesko bolesne ili nepokretne osobe (uz uvjerenje lijeénika) koja
ima prebivalite ili boraviste unutar UZeg sredista grada Dubrovnika, a prijevoz se
obavlja izvan sustava njege bolesnika u kugi (osim ukoliko iznimne okolnosti ne
zahtijevaju drugacije),

d) u drugim osobito opravdanim sluéajevima,

a Sto se utvrduje u svakom pojedina&nom slugaju na temelju dostavljenog zahtjeva i
relevantne dokumentacije.

Odredbe stavka 1) ovoga &lanka odgovarajuée se primjenjuju i na odobravanje statusa
Ovlastenog korisnika za poseban slugaj za fizicke osobe.
Clanak 16.

Radi osiguranja zastite vrijednosti kulturnih dobara u zasticenoj kulturno-povijesnoj cjelini i
kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju zastite povijesne jezgre Grada Dubrovnika,



osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu Dubrovniku, zastite stanovnika UZeg sredista grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih emisija buke i ispusnih plinova,
omoguéavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih razloga od javnog interesa Ovlasteni
korisnici (pravne osobe, fizicke osobe obrtnici odnosno osobe koje obavljaju drugu
samostalnu djelatnost), &ije se vozilo koristi u svrhu obavljanja gospodarske djelatnosti
javnog prijevoza putnika i tereta u unutarnjem cestovnom prometu tijekom primjene
Prometnog sustava ostvaruju pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz Uzeg sredista grada
Dubrovnika na jedan od sljedecih nacina:

1)

2)

3)

4)

turistiéki autobusi i osobni automobile kategorije M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) ostvaruju
pravo ulaza, prometovanja i izlaza u Uze srediSte grada Dubrovnika ukoliko su
prethodno regulirali status sukladno propisima Grada Dubrovnika o zaustavijanju i
parkiranju turistickih autobusa i osobnih automobila, kategorije M1 kapaciteta (7+1) i
(8+1) u zoni posebnog prometnog rezima. Ogranicenja po tim propisima smatraju se
ograniéenjima i za ulaz, prometovanje i izlaz iz Uzeg srediSta grada Dubrovnika za ove
kategorija vozila.

Navedenim propisima ureduje se parkiranje na temelju rezervacije i prethodne uplate
naknade, ishodenje vinjeta/pokaza te upisa registarske oznake u web aplikaciju
prilikom rezerviranja termina parkiranja po izboru Korisnika tog pokazalvinjete.
Pokaz/vinjetu mogu ishoditi:

a) hoteli smjesteni u povijesnoj jezgri Grada Dubrovnika - za autobuse |
osobne automobile kategorije M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) u svrhu prijevoza
gostiju tih hotela na Pile (Oznake ,A"),

b) hoteli smjesteni u zoni posebnog prometnog rezima - za autobuse i osobne
automobile M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) u svrhu prijevoza gostiju hotela i to
iskljucivo ispred tih hotela (Oznake ,H"),

c) pravnailifizicka osoba kojoj je dodijeljena koncesija za Zi¢aru - za autobuse
i osobne automobile M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) koji prevoze goste koji
koriste usluge Zigare i to iskljuéivo na donju postaju Zicare na PloCama
(Oznake ,Z"),

d) korisnici koji su oslobodeni od placanja naknade sukladno odredbama
glanka 11. Odluke o zaustavljanju i parkiranju turistickih autobusa i osobnih
automobila, kategorije M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) u zoni posebnog
prometnog rezima (Oznake ,X"),

e) turisticke agencije, vlasnici vozila; pravne ili fizicke osobe, obrtnici, kojima
je dodijeljena koncesija Lugke uprave Dubrovnik - za autobuse i osobne
automobile M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) u svrhu organiziranog prijevoza
putnika sa brodova na kruznim putovanjima na Pile (Oznake ,|)

prijevoznici tereta u cestovnom prijevozu pravo ulaza, prometovanja i izlaza mogu
ostvariti sukladno &lanku 15. ove Odluke, uz ogranicenja prometa teretnim
automobilima sa ili bez prikolice prema postojecoj prometnoj signalizaciji i prometnim
znakovima. Na ovu kategoriju vozila neposredno se i odgovarajuée primjenjuju ostali
propisi Grada Dubrovnika koje ureduju prometovanje dostavnih vozila.

druga vozila za prijevoz tereta ostvaruju pravo ako imaju posebnu dozvolu Upravnog
odjela, samo u sluéaju kad je, s obzirom na vrijeme i okolnosti, prijevoz posebice
opravdan ili prijeko potreban iz sigurnosnih razloga, ili zbog toga sto bi njegova odgoda
prouzrodila veée materijalne Stete.

pravne i fizicke osobe-obrtnici koji su ostvarili prava koristenja rezerviranih parkiraliSnih
mjesta na podrucju grada Dubrovnika:



5)

7)

8)

- sukladno Odluci Grada Dubrovnika o rezerviranim parkiraliSnim mjestima za
potrebe zajedniCkog koristenja elektrinih automobila (elektricni car sharing)
ostvaruju pravo ulaza, prometovanja i izlaza iz uzeg podrugja Grada
Dubrovnika bez ograniéenja.

- sukladno Odluci Grada Dubrovnika o rezerviranim parkiraliSnim mjestima
pravnim i fizickim osobama-obrtnicima vezano uz odredene djelatnosti, za
vrijleme dok traje njihovo pravo koristenja.

pravne i fizicke osobe-obrtnici koje imaju u zakupu rezervirana parkiraliSna mjesta na
podruéju Grada Dubrovnika za potrebe autotaksi prijevoza tijekom trajanja zakupa
ostvaruju pravo ulaza, prometovanja i izlaza iz uzeg podrucja Grada Dubrovnika bez
ogranicenja.

pravne i fizicke osobe-obrtnici, koji imaju skloplien ugovor sa Lugkom upravom
Dubrovnik za obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na koncesijskom podrugju kojim
upravlja Lu¢ka uprava Dubrovnik, ostvaruju pravo ulaza, prometovanja i izlaza iz uzeg
podrucja Grada Dubrovnika bez ograniéenja

pravne i fizicke osobe-obrtnici koje obavljaju djelatnosti autotaksi prijevoza, a koje
imaju u Zraénoj luci Dubrovnik reguliran status, isklju€ivo u svrhu iskrcaja putnika na
podrucju UZeg sredista grada Dubrovnika.

Da bi ostvarili navedeno pravo potrebno je da prethodno Zraéna luka Dubrovnik d.o.o.
putem on line aplikacije ili Upravnom odjelu prijavi registarsku oznaku za odredena
vozila Ciji Ovlasteni korisnik namjerava ostvariti propusnicu.

Broj odobrenja iz prethodnog stavka odreduje se sukladno prometnoj analizi
Prometnog fakulteta Sveugilista u Zagrebu.

pravne i fizicke osobe-obrtnici koje obavljaju djelatnosti autotaksi prijevoza, na temelju
Clanka 47. Zakona o prijevozu u cestovnom prometu (,Narodne novine®, br. 41/2018,
98/2019, 30/2021, 89/2021, 114/2022.) ostvaruju pravo ulaza, prometovanja i izlaza iz
uzeg podrucja Grada Dubrovnika za odredeni broj vozila, na temelju javnog natje¢aja,
sukladno odluci Grada Dubrovnika, bez ogranigenja.

Cilj odobravanja ulaza, prometovanja i izlaza iz podrucja UzZeg sredista grada
Dubrovnika odredenom broju vozila putem javnog natjecaja zadovoljavanje je javnog
interesa u smislu dostupnosti autotaksi usluge, organizacije prometa u mirovanju,
osiguravanja protoc¢nosti i sigurnosti prometa na podru&ju Grada Dubrovnika, osobito
podrucja oko povijesne jezgre Grada Dubrovnika, a sve s ciliem smanjenja broja
osobnih vozila na samom kolniku u neposrednoj blizini povijesne jezgre Grada
Dubrovnika i time smanjenja zagu$enja prometnog tijeka i omogucavanja pristupa
interventnim vozilima (hitna pomo¢, vatrogasci i sliéno).

Broj odobrenja — smedih propusnica temeljem javnog natjeéaja za pravne i fizicke
osobe-obrtnike koje obavljaju usluge autotaksi prijevoza, odreduje se sukladno
prometnoj analizi Prometnog fakulteta Sveugilista u Zagrebu.

U smislu odredbi Odluke i javnog natjeéaja iz prethodnog stavka, autotaksi prijevoz je
djelatnost javnog prijevoza putnika koja se obavlja osobnim automobilom kategorije
M1, ako se jedan putnik ili povezana skupina putnika ukrcava na jednom ili na vie
mjesta, a iskrcava na samo jednom drugom mijestu, a takav prijevoz se obavlja
temeljem jedne narudzbe i uz jedno plaéanje ukupne naknade za obavljeni prijevoz
odredene taksimetrom ili elektroniékom aplikacijom iz koje su putniku unaprijed vidljivi
maksimalna cijena i planirana ruta putovanja prema unaprijed poznatim uvjetima, pri



¢emu je narudzba prijevoza realizirana pozivom, elektronickom aplikacijom ili
neposredno kod vozaéa i koja nema obiljezja drugih oblika prijevoza putnika.

Vi PROVEDBA ODLUKE | NADZOR
Clanak 17.

U sluéaju hitnih situacija kada nije bilo mogucée obaviti prijavu u elektronski sustav radi ulaza,
prometovanja ili izlaza iz Uzeg sredista grada Dubrovnika, potrebno je Sto je moguce prije, a
najkasnije u roku od tri dana od dana nastanka takvog dogadaja, Upravnom odjelu dostaviti
dokaz radi opravdanja ulaza, prometovanja ili izlaza.

Ako zbog opravdanog razloga osoba iz prethodnog stavka nije mogla ispuniti obvezu iz stavka
(1) ovoga ¢&lanka, duzna je to uciniti to je moguce prije, a najkasnije u roku od tri dana od
dana prestanka razloga koji ga je u tome onemoguéavao.

U slucaju okolnosti objektivhog zastoja u prometu ili drugih bitnih okolnosti koje onemogucéuju
ili su prijecile ulaz, prometovanja ifili izlaz iz UZzeg sredista grada Dubrovnika, Upravni odjel ¢e
po sluzbenoj duznosti izvijestiti na mreznoj stranici Grada Dubrovnika i/ili drugim sredstvima
javnog priopéavanja.

Iznimno, u slu¢aju da na podrucju UZeg sredista grada Dubrovnika uslijed trenutnih okolnosti
ne postoji dovoljan broj parkirnih mjesta za pojedinu kategoriju Ovlastenih korisnika koji koriste
javne parkirne povrsine, ili to prometne okolnosti iznimno zahtijevaju, prometno redarstvo
Grada Dubrovnika ifili druge ovlastene osobe sukladno primjenjivim propisima, ovlasteni su
ograniciti ulazak vozila te kategorije Ovlastenih korisnika na podruéje Uzeg sredista grada
Dubrovnika dok se ne ostvare potrebni uvjeti ili prestanu okolnosti koje su isto prijecile.

Clanak 18.

U vrijeme kada je sukladno ovoj Odluci odredena primjena Prometnog sustava, Prometnim
sustavom upravlja, nadzire ga i kontrolira Upravni odjel.

Ovlastene osobe za izdavanje naredbe i/ili naloga iz ove Odluke jesu prometni redari i/ili
komunalni redari ifili druge ovlastene osobe sukladno primjenjivim propisima, koji su ovlasteni

poduzimati radnje u suglasju sa primjenjivim propisima neposredno ifili putem elektronickog
sustava i/ili videonadzora.

Vil PREKRSAJNE ODREDBE
Clanak 19.
Novéanom kaznom kaznit ¢e se za svaki prekrsaj tko:
- ulazi, prometuje ili izlazi u uze srediste Grada Dubrovnika tijekom primjene Prometnog

sustava suprotno odredbama ove Odluke (¢lanak 5, ¢lanak 7. stavak 2., te ¢lanci 8. i
9. ove Odluke),



- ne postupi po nalogu prometnog redara ili komunalnog redara, ili drugih osoba koja
imaju ovlastenja upravijanja prometom te nadzorom parkiranja vozila i odredenih
drugih poslova nadzora vozila i vozaéa, sukladno primjenjivim propisima o sigurnosti
prometa na cestama ili se na drugi nacin protupravno ponasa (Clanak 5. ove Odluke);

- ne dostavi u propisanom roku obavijest o promjeni okolnosti koje su bile odluéne za
ishodenje propusnice (¢lanak 7. stavak 4. ove Odluke);

- se koristi ili poku$a koristiti pravom na propusnicu ili izuzeée suprotno odredbama ove
Odluke, tj. ako se koristi ili pokusa koristiti istim pravom temeljem neistinite
dokumentacije (za fizicke osobe élanci 10, 11. 12. i 15. stavak 2. ove Odluke, odnosno
za pravne osobe te fizicke osobe-obrtnike ¢lanci 13, 14, 15. stavak 1. i ¢lanka 16, ove
Odluke);

- ako se na temelju propusnice parkira u uzem sredistu Grada Dubrovnika na mjestu
gdje to nije dopusteno ili prometuje protivno odredbama ove Odiuke ili prometuje ifili
se parkira bez posebnog odobrenja Upravnog odjela (za fizicke osobe &lanak 8. stavak
2. i Clanak 11, 12. i 15. stavak 2. ove Odluke, odnosno za pravne osobe te fizicke
osobe-obrtnike &lanci 8. stavak 2, te Glanci 13., 14, 15. stavak 1. i élanak 16. ove
Odluke);

- ako u slu€aju dobivanja odobrenja za posebni slugaj ili unaprijed placenog odnosno
rezerviranog parkiraliSsnog mjesta ude ifili prometuje uzim podrugjem Grada
Dubrovnika prije propisanog vremena ifili prekoraéi vremensko ograniCenje trajanja
odobrenja ili rezerviranog parkiranja te ne izade iz uzeg podru¢ja Grada Dubrovnika
(za fiziCke osobe Clanak 11, 12. i 15. stavak 2. ove Odluke, odnosno za pravne osobe
te fizicke osobe-obrtnike ¢lanci 13, 14, 15. stavak 1. i &lanak 16. ove Odluke);

- ako ulazi, prometuje ili izlazi u uze srediste Grada Dubrovnika vozilom na temelju
Clanaka 10., 11. 12. ove Odluke, a prilikom toga obavlja gospodarsku djelatnost iz
Clanka 16. ove Odluke.

Za prekrsaje iz stavka 1. ovog €lanka, kaznit ée se pravna osoba novéanom kaznom u iznosu
od 1.320,00 eura.

Za prekriaje iz stavka 1. ovog é&lanka, kaznit ée se odgovorna osoba u pravnoj osobi
novéanom kaznom u iznosu od 260,00 eura.

Za prekrsaje iz stavka 1. ovog &lanka, kaznit ée se fizika osoba-obrtnik i osoba koje obavlja
drugu samostalnu djelatnost novéanom kaznom u iznosu od 660,00 eura.

Za prekrsaje iz stavka 1. ovog &lanka, kaznit ée se fizitka osoba novéanom kaznom u iznosu
od 260,00 eura.

VIl ZASTITA OSOBNIH PODATAKA
Clanak 20.

Grad Dubrovnik je voditelj obrade koji obraduje osobne podatke podnositelja zahtjeva u svrhu
ostvarenja prava Ovlastenih korisnika na ulaz, prometovanje i izlaz njihovih vozila iz zone
prometa u zasti¢enoj kulturno povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni grada Dubrovnika sukladno
odredbama ove Odluke, Uredbe (EU) 2016/679 Europskog parlamenta i vije¢a od 27. travnja



2016. o zastiti pojedinaca u vezi s obradom osobnih podataka i o slobodnom kretanju takvih
podataka te o stavljanju izvan snage Direktive 95/46/EZ (dalje u tekstu: Opéa uredba o zastiti
podataka) i Zakona o provedbi Opce uredbe o zastiti podataka (NN 42/18, dalje u tekstu:
Zakon).

Temeljem Elanka 13. i 14. Opce uredbe o zastiti podataka, kroz Informacije o obradi osobnih
podataka dostupne na sluzbenim mreznim stranicama Grada Dubrovnika i u elektronskom
sustavu u kojem se obavlja prijava vozila Ovlastenog korisnika, Grad Dubrovnik obavjestava
podnositelja zahtjeva o osobnim podacima koje kao voditelj obrade prikuplja i obraduje u
skladu s odredbama Opce uredbe o zastiti podataka, zastiti privatnosti, pravnim osnovama i
svrhama obrade, primateljima obrade, rokovima &uvanja kao i o pravima koja ispitanici imaju
vezano za obradu osobnih podataka.

Sukladno odredbama Opce uredbe o zastiti podataka osigurano je pravo pristupa osobnim
podacima, pravo na ispravak, pravo brisanja (,pravo na zaborav“), pravo na ograniéenje
obrade, pravo na prijenos podataka, pravo na prigovor, pravo podnosenja prituzbe Agenciji
za zaStitu osobnih podataka i pravo na povlagenje privole. Prava se mogu ostvariti
podnoSenjem zahtjeva SluZbeniku za zastitu podataka, postom, preporucenom posiljkom s
povratnicom na adresu: Grad Dubrovnik, Sluzbenik za zastitu podataka, Dubrovnik, Pred
Dvorom 1, osobno na adresu: Grad Dubrovnik, Sluzbenik za zastitu podataka, Dubrovnik,
Pred Dvorom 1 ili putem elektroniéke poste na e-mail: szop@dubrovnik.hr. Informacije o
obradi osobnih podataka te obrasci za ostvarivanje prava ispitanika dostupni su na
linku: https://www.dubrovnik.hr/pravo-na-pristup-informacijama/zastita-podataka, a isti se
mogu preuzeti i u pisarnici Grada Dubrovnika.

Potpisom na obrascima koji su sastavni dio ove Odluke kojima se trazi ostvarivanje prava u
svrhu ostvarenja prava iz stavka 1. ovoga &lanka potvrduje se i daje privola da Grad Dubrovnik
moze obradivati osobne podatke navedene u obrascima i dostavljenoj dokumentaciji. Ujedno,
potpisom se potvrduje identitet podnositelja zahtjeva te da su informacije i izjave dane na
obrascima istinite i toéne.

IX PRIJELAZNE | ZAVRSNE ODREDBE

Clanak 21.

Ova Odluka stupa na snagu osmog dana od dana objave u ,Sluzbenom glasniku Grada
Dubrovnika® izuzev odredbe ¢lanka 4. stavak 1) ove Odluke koja stupa na snagu 01. sijeénja
2025. godine.

KLASA:

URBROJ:

Dubrovnik,

Predsjednik Gradskog vije¢a:
mr.sc. Marko Potrebica, v. r.
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REPUBLIKA HRVATSKA 2276595 | REPUBLTKA HRVATSKA
Grad Dubrovnik
MINISTARSTVO UNUTARNJIH POSLOVA FhiEe. [oanraiss i
POLICIJSKA UPRAVA DUBROVACKO - NERETVANSKA  [“esfkecisie omaka [ 0rg jed.
- [seeouoies urriey
: Urudzoenibroj [Pz | Vrjednos:
KLASA: NK-UP/I-211-05/23-05/130  |strae0s -

URBROJ: 511-03-03-23-21 A e
Dubrovnik, 29. prosinca 2023. r

Ministarstvo unutarnjih poslova, Policijska uprava dubrovacko-neretvanska, rje$avajuéi po
zahtjevu Grada Dubrovnika Upravnog odjela za komunalne djelatnosti, promet i mjesnu
samoupravu, za izdavanjem suglasnosti na izmjenu Prometnog projekta Grada Dubrovnika i
Prijedlog Odluke o uvjetima ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz zone prometa u zasticenoj
Kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, temeljem ¢lanka 96. st 1. Zakona
0 opéem upravnom postupku (NN 47/09), ¢lanka 5. st. 1., te st. 15. i 16. Zakona o sigurnosti
prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 108/17, 70/19, 42/20,
85/22 1 114/22 ), donosi:

RJESENUJE

Daje se prethodna suglasnost Gradu Dubrovniku Upravnom odjelu za komunalne djelatnosti,
promet i mjesnu samoupravu, na izmjenu Prometnog projekta Grada Dubrovnika i Prijedlog
Odluke o uvjetima ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz zone prometa u zasticenoj kulturno-
povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika.

Obrazlozenje

Grad Dubrovnik, Upravni odjel za komunalne djelatnosti, promet i mjesnu samoupravu, podnio
je ovom tijelu zahtjev Klasa: 340-01/23-01/683, Urbroj: 2117-1-03-23-6, od 15. studenog 2023.g.,
za izdavanjem suglasnosti na rec¢enu izmjenu Prometnog projekta i Prijedlog Odluke o uvjetima
ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz zone prometa u zasticenoj kulturno-povijesnoj cjelini |
kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika. Uz zahtjev je dostavljen Prometni elaborat oznaka projekta
900-295 iz rujna 2023, izraden od strane Fakulteta prometnih znanosti iz Zagreba. Razmatrajudi
zahtjev stranke utvrdeno je da su Prometni projekt i prijedlog navedene Odluke sukladni
odredbama ¢l. 5. st. 1.t. 3, 6 14. Zakona o sigurnosti prometa na cestama ( NN 67/08, 48/10,
74111, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 108/17, 70/19, 42/20, 85/22 i 114/22), kojim je propisana
nadleznost Jedinice lokalne i podruéne (regionalne ) samouprave da ureduje promet na svom
podrucju, i Pravilnika o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (NN 82/19), te je
dana zatrazena suglasnost.

Ovo Rjesenje oslobodeno je naplate upravne pristojbe sukladno &lanku 8. st. 1. t. 2. Zakona o
upravnim pristojpama ( NN 115/16).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Protiv ovog Rjedenja, ne moze se izjaviti Zalba),glLse_;mg_ie u roku od 30 dana po prijemu
pokrenuti upravni spor pred Upravnim sudom u §pﬂ’tﬂi\. HE v’>‘
152 NAGELNIK UPRAVE
-]
lvan Paviigevié
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1. Grad Dubrovnik, Upravni odjel za komunalne djelatigsti: =
promet i mjesnu samoupravu, Pred dvorom 1, Dubrovnik

2. Postaja prometne policije Dubrovnik

3. Pismohrana, ovdje



REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO KULTURE | MED[JA

Uprava za zastitu kulturne bastine

KLASA: 612-08/24-01/0478
URBROJ: 532-05/1-24-02
Zagreb, 11. o2ujka 2024.

DUBROVACKO-NERETVANSKA
ZUPANIJA

GRAD DUBROVNIK

Upravni odjel za komunalne
djelatnosti, promet i mjesnu
samoupravu

Predmet: Prijedlog Odluke o uvjetima ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz zone prometa u
zasticenoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika
- prethodna suglasnost, daje se

Vezano uz Vas dopis od 15. studenog 2023. godine (KLASA: 340-01/23-01/63,
URBROJ: 2117-1-03-23-5) kojim trazite prethodnu suglasnost na Prijedlog Odluke o
uvjetima ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz zone prometa u zasti¢enoj kulturno-
povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika te Prometni elaborat provedbe 2.
faze zone naplate zagusenja prometa u Dubrovniku, obavjestavamo Vas da smo
suglasni s predmetnim prijediogom.

S postovanjem,

Na znanje:
1. Konzervatorski odjel u Dubrovniku
2. Kabinet ministrice, ovdje
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KLASA: 340-03/23-04/253
URBROJ: 530-08-2-24-6
Zagreb, 20. ozujka 2024, godine

GRAD DUBROVNIK
Upravni odjel za poslove gradonaéelnika

Pred Dvorom 1. 20 000 Dubrovnik

PREDMET: Prijedlog Odluke o uvjetima ulaza, prometovanja i izlaza iz zone prometa
u  zaSticenoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni grada
Dubrovnika
-ocitovanje na odgovor, dostavija se

Veza: KLASA: 340-01/23-01/63. URBROJ:2117-01-01-24-15.
DATUM: 20. ozujka 2024. godine

Postovani.

Ministarstvo mora. prometa i infrastrukture zaprimilo je Vas dopis dana 20. ozujka
2024. godine. kojim ste dostavili o&itovanje na raniji dopis ovog Ministarsiva. a u vezi s
Prijedlogom Odluke o uvjetima ulaza. prometovanja i izlaza iz zone prometa u zasti¢enoj
kulturno-povijesnoj cjelini i kontakinoj zoni grada Dubrovnika.

Nastavno na navedeno. smatramo da su vasi argumenti i potrcba za uredenjem
prometa na predmetnom podrucju opravdani. a poscbice u smislu odredbi o zasticenoj
kulwrno povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni. te s obzirom na to da navodite da ée se prilikom
donosenja i primjene Odluke u cijelosti postivati odredbe Zakona o prijevozu u cestovnom
prometu (.Narodne novine™. br. 41/18. 9819. 30/21. 89/21 i 114/22) nema zapreke da se takva
Odluka donese.

S postovanjem.

DOSTAVITI:
I. Naslov
2. Pismohrana. ovdje.




Obrazlozenje

Ova Odluka se donosi radi osiguranja zastite vrijednosti kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-
povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju zastite povijesne jezgre
Grada Dubrovnika, racionalnog upravijanja turizmom u skladu s preporukama UNESCO -
organizacije Ujedinjenih naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS — medunarodnog
vijeéa za spomenike i spomenicke cjeline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu Dubrovniku,
zasdtite stanovnika uzeg sredista Grada Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispudnih plinova i to u skladu s europskim standardima o€uvanja i zastite kulturnih
i prirodnih dobara, zastite okoli$a, zastite krajobraza, omogucavanja djelovanja interventnih
sluzba te drugih razloga od javnog interesa.

Odlukom se odreduju mjere radi osiguranja zastite vrijednosti kulturnog dobra prema propisu
kojim se ureduje zastita i o€uvanje kulturnih dobara te se skupno ograni¢ava ulaz u zonu te
ureduju nadini i uvjeti ulaza, prometovanja i izlaza vozila.

Cilj odobravanja ulaza, prometovanja i izlaza iz podrutja uzeg srediSta Grada Dubrovnika
odredenom broju vozila putem javnog natjecaja zadovoljavanje je javnog interesa u smislu
dostupnosti autotaksi usluge, organizacije prometa u mirovanju, osiguravanja protocnosti i
sigurnosti prometa na podruéju Grada Dubrovnika, osobito podrucja oko povijesne jezgre Grada
Dubrovnika, a sve s ciliem smanjenja broja osobnih vozila na samom kolniku u neposrednoj blizini
povijesne jezgre Grada Dubrovnika i time smanjenja zagusenja prometnog tijeka i omogucavanja
pristupa interventnim vozilima (hitna pomoé¢, vatrogasci i sli¢no).

Rastereéenjem prometnica u zoni prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni
Grada Dubrovnika te pobolj$anjem uvjeta mobilnosti, poboljSavaju se i Zivotni uvjeti lokalnog
stanovniStva unutar zone, a izbjegava se negativan utisak koji konstantno prometno zagusenje
ostavlja na turiste.

Prometni elaborat izraden od strane Sveuéilidta u Zagrebu, Fakulteta prometnih znanosti, Zavoda
za prometno planiranje ukazuje kako se nedostatci grada Dubrovnika oéituju u neadekvatnoj
prometnoj infrastrukturi. Istovremeno, prepreku za nadogradnju infrastrukture na potrebnu razinu
predstavlja stupan] izgradenosti Grada, koji je visok te ne ostavlja puno prostora za nadogradnju
prometnica. Grad je smjesten na brdovitom terenu, a stambeni objekti su gusto rasporedeni Sto
rezultira nedovoljnim prostorom za unapredenje prometnica, a kako se kapaciteti prometnica ne
mogu znatno poveéati nuZno je smanjiti prometno opterecenje koje premasuje kapacitet.

Napominjemo i da svi ovlasteni korisnici prometuju pod jednakim uvjetima, jedino se ograni¢ava
broj vozila koja radi odrzivosti mogu ulaziti, prometovati te izlaziti iz zone prometa u zasticenoj
kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika.

Ujedno ée se svim sudionicima u prometu koji nemaju pravo ulaska u zonu omoguciti kvalitetna
alternativa.

Sukladno odredbama &lanka 5. stavka 1. totke 14. na Prijedlog Odluke o uvjetima ulaza,
prometovanja i izlaza vozila iz zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj
zoni Grada Dubrovnika prethodnu suglasnost dalo je Ministarstvo unutarnjih poslova, Ministarstvo
kulture i medija i Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture.



IzZVvJESCE O PROVEDENOM SAVJETOVANJU
SA ZAINTERESIRANOM JAVNOSCU

Naziv akta/dokumenta za
koji je provedeno
savjetovanje:

Nacrt prijedloga Odluke o uvjetima ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz zone prometa u zasticenoj kulturno-povijesnoj
cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika

Naziv tijela nadleznog za
izradu nacrta / provedbu
savjetovanja

Grad Dubrovnik
Upravni odjel za komunalne djelatnosti, promet i mjesnu samoupravu

Cilj i glavne teme
savjetovanja

Cilj savjetovanja je ukljuivanje zainteresirane javnosti te dobivanje povratnih informacija na predlozene odredbe nacrta
Odluke o uvjetima ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj
zoni Grada Dubrovnika.

Objava dokumenta za
savjetovanje

Poveznica na objavljeno savjetovanje
https://www.dubrovnik.hr/savjetovanje-s-javnoscu

Razdoblje provedbe
savjetovanja

Internetsko savjetovanje sa zainteresiranom javnoScu provedeno je u razdoblju od 24. veljace do 24. oZujka 2023.

Pregled osnovnih
pokazatelja uklju¢enosti
savjetovanja s javnoséu

U postupku javnog savjetovanja pristiglo je ukupno 213 prijedloga odnosno misljenja od strane 135 dionika od kojih su 0
ocCitovanija pristigla izvan roka {j. iza 24. ozujka 2023.

Obzirom na dionike od ukupnog broja, u savjetovanju s javno$c¢u sudjelovalo je: 108 fiziCkih osoba, 18 gospodarskih
subjekata, 5 javno pravnih tijela i 4 udruzenja.

Od ukupno podnesenih prijedloga i misljenja pristiglo je 30 nacelnih prijedloga na nacrt Odluke o uvjetima ulaza,
prometovanja i izlaza vozila iz zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika i
91 pojedinacni prijedlog na pojedinacne odredbe nacrta Odluke o uvjetima ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz zone




prometa u zasticenoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika na podrucju Grada Dubrovnika i 92
misljenja/komentara.

Od nacelnih prijedloga prihvaéeno je 0 prijedloga, a 30 prijedloga nije prihvaceno.
Od pojedinacnih prijedloga prihvaceno jel8 prijedloga, a 73 prijedloga nisu prihvaéena.
Osim pristiglih prijedloga Upravni odjel je zaprimio 92 mi8ljenja/lkomentara na predloZzenu Odluku.

Na trazena pojasnjenja je odgovoreno, a misljenja su primljena na znanje.

Clanak na koji se

Naziv odnosi prijedlo
dionika hosi prijediog
(pojedinac Imisljenje/
Rd. or anizaci" primjedba, te Tekst primjedbe/prijedloga Prihvaéanje/neprihvacéanje primjedbe ili prijedloga
Br. 9 I'| nagelni prijedlog/
& | Misljenje/primjedba
institucija) na nacrt Odluke
1. Maro Traze se pojasnjenja | S obzirom da ja radim povremeni prijevoz s | Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u javnom
Puhiera na nacrt Odluke kombijem, i da mi je 90% putnika koje prevezen | savjetovanju.

locirano unutar zidina, a nisam taxi prijevoznik, sto
u tom slu¢aju ovo znaci za mene i kolege koji
takoder imaju jedno vozilo?

U skladu s odredbama ¢lanka 16. stavak 1. Ovlasteni
korisnici (pravne osobe, fizicke osobe obrtnici
odnosno osobe koje obavljaju drugu samostalnu
djelatnost), Cije se vozilo koristi u svrhu obavljanja
gospodarske djelatnosti javnog prijevoza putnika i
tereta u unutarnjem cestovnhom prometu tijekom
primjene Prometnog sustava ostvaruju pravo na ulaz,




prometovanje i izlaz iz UZeg srediSta grada Dubrovnika
na jedan od sljedecih nacina:

1)

2)

turisti¢ki autobusi i osobni automobile kategorije
M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) ostvaruju pravo
ulaza, prometovanja i izlaza u Uzeg sredista
grada Dubrovnika ukoliko su prethodno
regulirali status sukladno propisima Grada
Dubrovnika o zaustavljanju i parkiranju
turistickih autobusa i osobnih automobila,
kategorije M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) u zoni
posebnog prometnog rezima. OgraniCenja po
tim propisima smatraju se ogranicenjima i za
ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista
Grada Dubrovnika za ove kategorija vozila.

Navedenim propisima ureduje se parkiranje na
temelju rezervacije i prethodne uplate naknade,
ishodenje vinjeta/pokaza te upisa registarske
oznake u web aplikaciju prilikom rezerviranja
termina parkiranja po izboru korisnika tog
pokazal/vinjete.

Nadalje, u skladu s odredbama clanka 13.
Ovlasteni korisnici (pravne osobe, fizicke
osobe - obrtnici odnosno osobe koje
obavljaju drugu samostalnu djelatnost), Cije
se vozilo koristi u svrhu obavljanja gospodarske
djelatnosti uklju€ivo za prijevoz za vlastite
potrebe (izuzev za djelatnosti javnog prijevoza
putnika i tereta u unutarnjem cestovnom
prometu), ostvaruju pravo na ulaz,
prometovanje i izlaz iz uzeg srediSta Grada
Dubrovnika tijekom primjene Prometnog
sustava na jedan od sljedecih nacina:




Da li ¢e se prolaz oko grada mo¢éi odradivati kao i
do sad ili ¢ée se morati imati posebne dozvole?

e korisnik ima PPK za pravne osobe, fiziCke
osobe — obrtnike odnosno osobe koje
obavljaju drugu samostalnu djelatnost, za
parkiraliSnu zonu u uzem sredi$tu Grada
Dubrovnika u skladu s propisima koji
ureduju uvjete koristenja janih parkiraista
nerazvrstanih cesta i drugih povrSina javne
namjene za parkiranje vozila u Gradu
Dubrovniku

ili

e Kkorisnik ima unaprijed plaéeno (prepaid) i
rezervirano parking mjesto na odredenim
javnim parkiralitima (Ziéara — donji plato, te
parkiraliste Pile), ili

e korisnik ima osigurano parking mjesto izvan
sustava javnih parkiralista ili garazu.

Ulaz, prometovanje i izlaz iz zone zasti¢ene kulturno-
povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika,
odnosno uZeg srediSta Grada Dubrovnika, u vrijeme
kad se ne primjenjuje Prometni sustav, dopusten je
svim sudionicima u prometu pod jednakim uvjetima u
granicama propisanim primjenjivim propisima o
sigurnosti prometa na cestama, ovom Odlukom,
ostalim odlukama Grada Dubrovnika koje se odnose na
pitanja uredenja prometa te sukladno prometnim
znakovima i signalizaciji.

Tijekom  primjene  Prometnog sustava ulaz,
prometovanje i izlaz iz zone zastiCene kulturno-
povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika,




odnosno uzeg srediSta Grada Dubrovnika, dopusten je
isklju€ivo Ovladtenim korisnicima te drugim osobama
kojima je to dopusteno sukladno ovoj Odluci, i to u
vrijeme, na mjestu i na nacin kako je to utvrdeno ovom
Odlukom i/ili propusnicom koju izdaje Upravni odjel
sukladno ovoj Odluci.

Dakle, potrebno je imati requliran status.

Ako trebaju posebne dozvole, za to Ce ici natjeCa;j
ili ce se davati po nekom drugom principu?

Ovisno o vrsti korisnika, Odluka razraduje pojedina
postupanja ovisno o kategorijama ovlastenih korisnika.

Vezano za natjeCaje, isti su propisani u sluajevima
koje reguliraju odredbe ¢lanka 16. stavak 4., 5., i 8.
Odluke. Odnosno, ovlasteni korisnici (pravne osobe,
fizicke osobe obrtnici odnosno osobe koje
obavljaju drugu samostalnu djelatnost), Cije se
vozilo koristi u svrhu obavljanja gospodarske
djelatnosti javnog prijevoza putnika i tereta u
unutarnjem cestovnom prometu tijekom primjene
Prometnog sustava ostvaruju pravo na ulaz,
prometovanje i izlaz iz uzeg sredista Grada
Dubrovnika, na jedan od sljedecih nacina:

- pravne i fizicke osobe-obrtnici koji su ostvarili
prava koristenja rezerviranih parkiraliSnih
mjesta na podrucju grada Dubrovnika sukladno:
Odluci Grada Dubrovnika o rezerviranim
parkiraliSnim mjestima za potrebe zajedni¢kog
koriStenja elektriénih automobila, Odluci Grada
Dubrovnika o rezerviranim parkiraliSnim
mjestima pravnim i fizikim osobama-




obrtnicima vezano uz odredene djelatnosti, za
vrijeme dok traje njihovo pravo koritenja.

- pravne i fizicke osobe-obrtnici koje imaju u
zakupu rezervirana parkiraliSna mjesta na
podru¢ju Grada Dubrovnika za potrebe
autotaksi prijevoza tijekom trajanja zakupa
ostvaruju pravo ulaza, prometovanja i izlaza iz
Uzeg srediSta Grada Dubrovnika bez
ogranicenja.

Kako bi se ostvarilo pravo na koriStenje rezerviranih
parkiraliSnih mjesta Grad Dubrovnik provodi javni
natjecaj.

Nadalje, pravne i fizicke osobe-obrtnici koje obavljaju
djelatnosti autotaksi prijevoza, na temelju ¢lanka 47.
Zakona o prijevozu u cestovnom prometu (,Narodne
novine“, br. 41/2018, 98/2019, 30/2021, 89/2021,
114/2022) ostvaruju pravo ulaza, prometovanjaiizlaza
iz Uzeg srediSta Grada Dubrovnika za odredeni broj
vozila, na temelju javnog natje€aja, sukladno odluci
Grada Dubrovnika, bez ograni¢enja.

Hoce li biti samo odredeni broj dozvola koje ¢e se
davati za gospodarske subjekte?

Ukazuje se da je potrebno razluciti vrstu ovlastenih
korisnika i kako ima reguliran status.

U navedenom smislu, Vas upit je ovisan o kategoriji
korisnika. Natje€aji koji se raspisuju, a koje smo
prethodno naveli odnose se na odredeni broj vozila i
samo na slucajeve propisane ¢lankom 16. stavak 4. 5.
i 8. Odluke.




Je li u tom slu¢aju moguce da recimo ja koji imam
jedno vozilo i trebam jednu dozvolu ne dobijem, jer
su kolege koje imaju 10+ vozila dobili 10+ dozvola
i samim time smanjili broj za ostale?

Ispunjava li fizicka ili pravna osoba uvjete temeljem
kojih stjeCe status ovlastenog korisnika procjenjuje se
od slu€aja do slu€aja, ali nije ograni¢en unaprijed
utvrdenim brojem ovlastenih korisnika osim u slu€aju
kada to ovlaStenje proizlazi iz provedenog natje€aja.

Nije mogué konkretan odgovor na ovaj upit jer se ne
raspolaze sa svim relevantnim informacijama.

Za kombije 8+1 hoce li biti kao i pro3logodidnja
odluka, da se uplati odredeni iznos i da se ima 3
minute za iskrcat goste?

Odluka o zaustavljanju i parkiranju turistickih autobusa
i osobnih automobila, kategoriji M1 kapaciteta (7+1) i
(8+1) u zoni posebnog prometnog rezima nije se
mijenjala u 2023. godini. Zadnje izmjene su bile u
srpnju 2022. godine.

Zoran
Dragi¢

Daje se misljenje na
nacrt Odluke

Pisem Vam po pitanju odluke o prometovanju
vozila u zoni posebnog prometnog rezima. Zanima
me na koji nacin mislite omoguciti posjecivanje
obitelji u zoni, dovodenje djece na Euvanje babi i
djedu u toj zoni, odlazak na obiteljski ru¢ak jedne
CetveroClane obitelji kod svojih  roditelja
/punca/punice. Iskreno se nadam kako vas
odgovor neée biti autobusom. Ako pak bude,
pozivam Vas da samo jednom dodete spremiti
dvoje djece, od kojih je jedno beba te ih obje
autobusom zajedno s njihovim stvarima povedete
od Zupe do Zlatnog potoka.

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

U skladu s odredbama Odluke prometni sustav
primjenjivat ¢e se u razdoblju od 1. oZujka do 30.
studenoga.

Ulaz, prometovanje i izlaz iz zone zasticene kulturno-
povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika,
odnosno uzeg srediSta Grada Dubrovnika, u vriieme
kad se ne primjenjuje Prometni sustav, dopusten je
svim sudionicima u prometu pod jednakim uvjetima u




granicama propisanim primjenjivim propisima o
sigurnosti prometa na cestama, ovom Odlukom,
ostalim odlukama Grada Dubrovnika koje se odnose na
pitanja uredenja prometa te sukladno prometnim
znakovima i signalizaciji.

Tilekom  primjene  Prometnog  sustava ulaz,
prometovanje i izlaz iz zone =zaSti¢ene kulturno-
povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika,
odnosno uzeg srediSta Grada Dubrovnika, dopusten je
isklju€ivo Ovlastenim korisnicima te drugim osobama
kojima je to dopusteno sukladno ovoj Odluci, i to u
vrijeme, na mjestu i na nacin kako je to utvrdeno ovom
Odlukom i/ili propusnicom koju izdaje Upravni odjel
sukladno ovoj Odluci.

Za osobna vozila u svom vlasnistvu ili za osobna vozila
za koja imaju pravo koristenja, fizicke osobe ostvaruju
pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uZzeg sredista
Grada Dubrovnika pod uvjetima iz ¢lanka 10, 11.i 12.
Odluke.

Alexander
S. Longar

Daje se prijedlog/
miSlienje na nacrt
Odluke

Veseli me da se konacno koncentriramo na
rieSavanje problem ulaza i prometovanja u zoni
prometa u zasticenoj kulturno-povijesnoj cjelini i
kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika®“. Kao netko tko
provodi dosta vremena na adresi kod vatrogasaca,
mogu posvjedoCiti da ja najveci promet u vrijeme
boravka kruzera u gradu. Osjetno poveéan promet
odnosi se na taksije koji imaju sklopljen ugovor s
Lu¢kom upravom Dubrovnik za obavljanje
djelatnosti autotaksi prijevoza. Oni dovoze i
odvoze turiste (Cesto samo jednog putnika u
taksiju) te takva praksa prometno paralizira ovaj

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

Primljeno na znanije.




dio grada. Siguran sam da bez limitiranja pristupa
ovim vozilima se ne¢e naci rijeSiti prometnoga
problem. Mozda treba traziti prometno a i ekoloski
odrZivo rjeSenje u koncentriranijim prijevozu kruzer

putnika u  kombijima i autobusima ili
limitiranju/povremenom  preusmjeravanju  na
isklju¢ivo Pile ili llijinu Glavicu? Vremenom treba

graditi pokretne skaline kojima se turisti mogu
penjati/silaziti do/od Glavice.

U prijedlogu nisam nasao rjeSenje za vlasnike
nepokretnosti koji nemaju prebivaliste duze od
godinu dana a kojima se treba omoguditi pristup
nepokretnostima za razne potrebe: osobni pristup,
putovanja, dostave, popravke, restauracije,
medicinske te svakojake druge potrebe. Oni
vlasnici ne moraju da parkiraju vozila ali trebaju
ostvariti pravo na pristup i zaustavljanje vozila kod
svojih nepokretnosti. Vozila za ovakav vid pristupa
mogu biti osobna ili obrtna. Vlasnici mogu imati
vozila HR ili inostranih registracijskih tablica, rent-
a-cars ili sli¢no. U tim slu¢ajevima je dovoljna neka
vrsta “prenosive” Zute kategorije koja se izdaje
kuéanstvu s adresom u zasticenoj kulturno-
povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni nevezanom za
vozilo a kojom se omogucuje pristup/zaustavljanje.
Sli¢nih rjeSenja ima u turistiCkim sredistima u EU i
USA.

Zamolio bih Vas za prijedlog u rjeSenju takvih
pitanja.

Prihvacen je prijedlog iz javnog savjetovanja vezano uz
vlasnike nekretnina s UZeg srediSta grada Dubrovnika
na nacin da je u tekstu ¢lanka 10. Odluke unesena
dopuna, s tim da ¢e Grad Dubrovnik pratiti provedbu
Odluke te cijeniti je li se s prihvaéenom dopunom
postize razmjernost u odnosu na cilj koji se Zeli postici.
Napominjemo kako je i nadalje potrebno regulirati
status vezan uz konkretno vozilo te ovlastenu osobu
korisnika (osobno vlasnik ili €lan obitelji u zajedni¢kom
kuc¢anstvu).

Ostim toga, prema predlozenom nacrtu Odluke, u
skladu s odredbama clanka 15., Upravni odjel moze
odobriti status Ovlastenog korisnika za poseban slucaj,
kako slijedi:

a) za izvodenje gradevinskih i obrtni¢kih radova,
osobito glede obnove spomenicke bastine,

b) za servisiranje aparata i/ili strojeva koji sluze za
obavljanje djelatnosti, u odredeno vrijeme
sukladno posebnim odlukama Grada
Dubrovnika o obavljanju dostave (osim ukoliko
iznimne okolnosti ne zahtijevaju drugacije),

c) radi prijevoza i njege tesko bolesne ili
nepokretne osobe (uz uvjerenje lijenika) koja




ima prebivaliste ili boraviste unutar uzeg
srediSta Grada Dubrovnika, a prijevoz se
obavlja izvan sustava njege bolesnika u kuéi
(osim ukoliko iznimne okolnosti ne zahtijevaju
drugadije),

d) u drugim osobito opravdanim sluc¢ajevima,

a Sto se utvrduje u svakom pojedinacnom slucaju
na temelju dostavljenog zahtjeva i relevantne
dokumentacije.

lvica Skero | Mislienje na nacrt | Vidio sam danas novi &lanak o prolasku oko grada | Zahvaljuiemo na Vasem sudjelovanju u javnom
Odluke zaove ione... savjetovanju.

Najbolje bi bilo da se za sve koji voze bilo kakav

oblik taxija da platimo godisnji prolaz preko pila i to | Prijedlog nije prihvacen.

je to. Tipa cijene kao stajaliste na pilama.

Prijedlog nije u skladu s pozitivnim propisima RH.

Antonio Daje se | Ovaj prijedlog nije stavljan u razmatranje vec je | Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u javnhom
Duplica prijedlog/misljenje na | stavlien na stol kao svrSen ¢&in ili ti kao gotov | savjetovanju.

nacrt Odluke

proizvod bez da je | struka,kao | djelatnici taksija
ali | gradjani dali bilo kakav prijedlog | sugestiju pa
tek onda da se pristupalo radu istoga.

Ukazujemo kako se upravo kroz javnho savjetovanje

svim dionicima i javnosti omogucuje iznosenje
prijedloga, zakljuCaka i miSljenja na predlozenu
Odluku. Odnosno, glavna svrha savjetovanja i

ukljucivanja svih sudionika jest prikupljanje informacija
0 njihovim interesima, stavovima, prijedlozima i
interesima. Time se uoCavaju neuoCene slabosti i
negativni ucinci predloZzene Odluke koje treba na
vrijeme otkloniti. Za predstavnike zainteresirane
javnosti, savjetovanje predstavlja priliku da svojim
znanjem, iskustvom i stru¢noSéu utjeCu na sadrzaj




Odluke u ime skupina i interesa koje zastupaju.
Djelotvorno savjetovanje donosi neke od sljedecih
koristi: prikupljanje Sirokog spekira podataka, ideja i
strucnih misljenja, prostor za inovativna rjeSenja,
pravovremeno otkrivanje mogucih problema u provedbi
propisa te osnazivanje gradana.

Naime, nepojmljivo je da se djelatnicima taksi
sluzbe u Konavlima tj.ZL Dubrovnik dopusti samo
iskrcaj putnika - gostiju jel isti ti taksi djelatnici su
prvi kontakt sa Hrvatskom | Dubrovnikom, | kao
taksi vozaci daju informaciju o svemu te ako su
gosti volini da po iste dodjemo | odradimo
izlet,panoramu ili povrat na aerodrom poradi
odlaznog leta nevidim sporno da izvr§imo | ukrcaj
svojih gostiju a za napomenuti je da se | ima
dozvola Grada Dubrovnika | za to.

Primljeno na znanije.

Predlozeni model osigurao je da osobe koje obavljaju
djelatnost autotaksi prijevoza, a koje u Zracnoj luci
imaju reguliran status, mogu putnike iz Zra¢ne luke
iskrcati u UZem sredidtu grada Dubrovnika,
uvazavajuci €injenicu da grad Dubrovnik prije svega
avio destinacija, a Zra¢na luka prostor s kojeg postoji
velika potraznja za prijevozom u UZe srediSte grada
Dubrovnika. Stoga je zadovoljavajuci javni interes, ali
pritom uvazavajuc¢i na€elo razmjernosti omoguéeno da
se iskrcaj putnika ukrcanih u Zra¢noj luci obavlja u
UZem srediStu Grada Dubrovnika i to kao svojevrsna
iznimka od pravila.

Ukrcaj putnika odnosno obavljanje djelatnosti autotaksi
prijevoza na podrucju Uzeg srediSta grada Dubrovnika
u skladu s odredbama Odluke moguce je svima pod
jednakim uvjetima, ispunjavajuci uvjete propisane
¢lancima: 16. st. 1. t¢. 4., 5. 8.

Kao drugo ako se ide na smanjivanje opterecenja
prometa oko same povjesne jezgre | negativan
utjecaj istog na spomenicku bastinu onda je
apsurdno da istom prometuju turisticki autobusi

Primljeno na znanje




koji vrSe iskrcaj turista na pilama | kao
takvi direktno vrde prometni kolaps.Iste je trebalo
dislocirati na bolje mjesto npr.Gruz a otole bi turisti
bili prebacivani Libertasovim autobusima,taksi
djelatnicima | sl.preko Boninova direktno na Pile, a
na istim staviti kruzni tok | tako rasteretiti
Zagrebacku ulicu | Ulicu iza Grada.

Ako ve¢ mislite rijeiti problem koji je djelom nastao
| liberalizacijom taksi djelatnosti misljenje sam da
liberalizacija ali unutar svojih zupanija kao | vratiti
u pravilnik o taksi sluzbi §to je nekad bilo a to je da
ne moze biti niti jedan vozac¢ taksija na podruéju
Dubrovnika koji nema minimalno 7 godina
prebivaliSta u PU Dubrovacko.-Neretvanskoj jel na
taj nacin je upoznat kako sa cestama |
prometovanjem tako | sa davanjem konkretnih
informacija gostima,strancima-turistima 0 samom
gradu Dubrovniku
te povjesti,znamenitostima,restoranima | mogucih
zbivanja na podrudju istog(Dubrovnik summer
festival).itd...

2019 godine sam napominjao jos | prije sezone da
ce doci do te problematike ali svo vrijeme je bilo u
statusu mirovanja.

Primljeno na znanje.

Grad Dubrovnik aktivno radi na rijeSavanju prometa na
svom podrucju.

U proteklom razdoblju, uzimaju¢i u obzir i unatoC
okolnostima epidemije, poduzete su normativne radnje
na nacionalnoj razini, analizirane informacije o
stavovima, prijedlozima i interesima glede razli€itih
sektora drustva. Grad Dubrovnik omogucio je u brojnim




kontaktima, kroz Plan upravljanja te druge aktivnosti
brojim dionicima da svojim znanjem, iskustvom i
struénoscu utjeCu na donoSenje cjelovitog rieSenja.

Frano
Knego
(ne javno
obavljivati
osobne
podatke)

Daje se prijedlog/
mislienje na nacrt
Odluke

Postovani gradonacelniCe, moje ime je napisano
poviSe, roden sam u Dubrovniku, imam 29 godina,
radim kao stalno zaposleni djelatnik u jednoj
poznatoj drzavnoj kompaniji te u slobodno vrijeme
vozim UBER kako bih imao sebi novaca za Zivjeti
normalan Zivot, jer se od plaée u tvrtci bas i ne
moze Zivjeti. Fora je u tome da nemam svoj vlastiti
obrt, nego vozim za vozaCa partnera (vlasnik
Andro Banac) kojemu je sjediste u Zagrebu.
Partner voza€ me redovno prijavljuje na mirovinsko
osiguranje i sve radi po zakonu. | tako je vec 4
godine.

Vlastiti obrt mi se ne isplati otvarati jer godiSnji
troSkovi mi premasuju brojku od 50. 000 kuna.

Smatram da ¢ée se ovom odlukom od lokalnih
taksista (Pas€ara uglavnom) uciniti bogatase, a
vecina njih to vec i jesu. Posla u sezoni ima za svih
koji se bave taksiranjem kao sluzbeni dubrovacki
taksist ili voze preko Uber (ili drugih) aplikacija.
Smatram da odluka kao odluka koju ste donijeli
danas (24.02.) ima smisla, ali da se nebi smjelo
pretjerivati i ograni¢avati, tj. zabranjivati rad UBER
vozaCima Kkoji zive na podru¢ju Dubrovacko -
Neretvanske zupanije.

Ukoliko bi skroz ograniCili Uber vozaCima da
koriste cestu Iza Grada, ucinili bi jako veliku uslugu
svim taksistima (PloCe/Pas€ara), a mislim da se svi

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u javnom

savjetovanju.

Odluka nije donesena i svaki komentar doprinosi
dodatnom razmatranju predlozenog.

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrudju
UZeg sredista grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke mogucée je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane ¢lancima: 16. st. 1. t&.
4.,5.,6.,7.18.




slazemo da nisu ba$ zasluZili da oni budu ti koji ¢e
pokupiti svu zaradu u ljetnim mjesecima.

Nisam zavrSio nikakve fakultete i ne Zelim viSe
pametovati, ali moja Zelja bi bila kad bi mogli pustiti
sve dubrovacke Uber vozace da voze kako su i do
sad vozili (a da naravno ogracinite one koji dolaze
sa strane voziti), bili bi vam jako zahvalni.

Niko Pendo

Daje se prijedlog/
misljenje na nacrt
Odluke

Hvale vrijedan je ovaj poku$aj da se na neki nacin
uredi prometovanje u kontaktnoj zoni Grada i ovim
putem Zelio bih i ja dati svoj prijedlog u vezi
navedenoga.

Domicilan sam stanovnik dubrovackog podrudja,
posjedujem svoj obrt za autotaksi prijevoz i radim
preko cijele godine, te bih Zelio dati svoj prijedlog u
segmentu autotaksi prijevoza.

MiSljenja sam da je u redu da taksi vozila koja
dobiju i pla¢aju koncesiju Gradu imaju status kojeg
ste im predvidjeli.

U segmentu "ostalih" taksi vozila koja bi mogla
prometovati u kontaktnoj zoni moj prijedlog je da
bi prometovanje trebalo omoguditi svakom
registriranom obrtu za autotaksi prijevoz (pogotovo
sa naSeg dubrovackog podrugja) i to sa
registriranim vozilom za autotaksi prijevoz na taj
obrt, upisanim u prometnu dozvolu vozila.

Na taj naCin bi se reducirao broj taksi vozila jer
veliki broj firmi (od kojih mnoge nisu sa naSeg
podrucja) unajme vozace sa njihovim vozilima za
obavljanje autotaksi prijevoza.

Misim da bi na ovaj nacin nekako zastitili i nas
"domace" obrtnike (na domace mislim na Grad,

Hvala na Vasem sudjelovanju u javhom savjetovanju.
Primljeno na znanije.

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrudju
UZeg sredista grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke mogucée je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane ¢lancima: 16. st. 1. t¢.
4,,5,6.,7.i8.

Detaljna razrada predmetne problematike iz ¢l. 16. st.
1. t€. 8. bit e predmet druge Odluke Grada Dubrovnika
kojom ¢e se definirati uvjeti, postupak nacin
raspisivanja i provedba javnog natjeCaja temeljem
kojeg pravne i fizitke osobe-obrtnici koji obavljaju
autotaksi prijevoz ostvaruju pravo ulaza, prometovanja
i izlaza iz Uzeg srediSta Grada Dubrovnik za odredeni
broj vozila, ali skre¢emo pozornost kako predmetne
odredbe ne smiju niti ¢e biti diskriminatorne u smislu
preferiranja domicilnog stanovnistva.




Primorje, Zupa, Konavle) jer u konacnici mi tu
Zivimo i radimo bila sezona ili ne.

Na kraju bih naglasio da prilikom donoSenja
kona¢ne odluke dobro razmotrite sva dobra
promidlianja a u korist prvenstveno naSeg
domaceg naroda.

Antonija
Didovi¢

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Podrzavam Vasu odluku, ali ne i nagin provedbe.
Na podrucju zabrane ne nalaze se samo apartmani
i hoteli, nego i veéina javnih sadrzaja i dogadanja
koji bi trebali biti dostupni svima:

lije€nik opcCe prakse, pedijatar, Skole, upravni odjel
Grada, crkve, muzeji, galerije, banke, dezurna
liekarna, plaze...

Tu se radi i o starim i bolesnim sugradanima,
bebama i djeci koji ne mogu vazda i¢i javnim
gradskim prijevozom, a koji uostalom nije ni
dostupan 24 sata.

Druga stvar je diskriminacija susjednih opcina, te
je moje midljenje da se ne smije ograniciti tranzit i
zaustavljanje osobnim automobilima dubrovackih
registracijskih ploCica, a parking je ionako vec
otprije ureden na nacin koji dobro funkcionira.

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

U promisljanju Odluke uzete su obzir okolnosti koje
navodite ali i da je cilj Odluke zastita povijesne jezgre
Grada Dubrovnika, osiguranje odrzive mobilnosti u
Gradu Dubrovniku, zastita stanovnika uzeg sredista
Grada Dubrovnika od prekomjernog prometa,
prekomjernih emisija buke i ispusnih plinova i to u
skladu s europskim standardima oCuvanja i zastite
kulturnih i prirodnih dobara, zastite okoliSa, zaStite
krajobraza, omogucavanja djelovanja interventnih
sluzba te drugih razloga od javnog interesa.

U Odluci su uzete u obzir potrebe gradana, javne
sluzbe i usluge koje se pruzaju u UZzem srediStu grada
Dubrovnika, a u ¢&lanku 15. Odluke propisane su i
okolnosti odobrenja statusa Ovlastenog korisnika i za
posebne slu€ajeve. Takoder, u ¢lanku 17. Odluke
propisana su postupanja u hitnim slu€ajevima potreba
gradana (npr. koristenje dezurne ljekarne i sli¢no).

Grad Dubrovnik promisljao je i potrebe susjednih
opc¢ina, odnosno da se pristup omogucuje korisnicima
u javnom interesu u svrhu kontinuiranog
zadovoljavanja potreba od Zivotnog znaCenja za
stanovni$tvo na podrucju grada Dubrovnika i susjednih




jedinica lokalne samouprave glede njihovih prava i

obveza vezanih za obiteljske, profesionalne,
ekonomske, socijalne, kulturne i druge Zzivotne
interese.

Naravno, ovaj Prometni sustav je ograniCen i

primjenjuje se u pravilu tijekom turisti¢ke sezone bududi
da to prometna situacija apsolutno zahtjeva. U vrijeme
primjene Prometnog sustava svi prometuju pod
jednakim uvjetima, bez obzira na
prebivaliste/boraviste.

Toni Pivégié

Daje se misljenje na
nacrt Odluke

Javljam se u vezi novonastale odluke o
prometovanju oko staroga grada koji je blago
reCeno nepravedan prema svim stanovnicima
ovega grada i okolice, pogotovo zbog ponovnog
pogodovanja taksistima pri ¢emu bi se vratili par
godina unazad kad se drzao teski monopol u
gradu, uber je donio dosta pozitivnih stvari (nize
cijene, zaposljavanje lokalnih ljudi) i s ovom
odlukom vi bi zakinuli dobar dio dubrovackih obitelji
kojima je ovo bio Sto stalni a $to sporedni posao,
kad pricamo o uberu u negativnom smislu to su
guzve Kkoje stvaraju vozaci iz unutrasnjosti i
susjednih drzava (opet tu je najveci krivac drzava
sto je to dozvolila), nadalje spomenuli ste da ce
prometni fakultet donijet odluku o broju vozila koje
ce dobiti dozvolu, 1. pitanje je na temelju Cega
prometni fakultet donosi odluke o Zivotu nas ovdje
(neki nisu 2 puta u Zivotu bili ovdje i oni ce nama
sada krojiti sudbinu zbog broja dozvola), 2. pitanje
je ako prometni fakultet da npr 100 dozvola kakvi
Su uvjeti uopce za natjecaj (mozda se vec

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrudju
UZeg srediSta grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke moguce je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane ¢lancima: 16. st. 1. t&.
4.,5.,6.,7.i8.

Naravno, ovaj Prometni sustav je ogranien i
primjenjuje se u pravilu tijekom turistiCke sezone bududi
da to prometna situacija apsolutno zahtjeva. U vrijeme
primjene Prometnog sustava svi prometuju pod
jednakim uvjetima, bez obzira na
prebivalidte/boraviste.

Sveuciliste u Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti,
vodeca je ustanova u Republici Hrvatskoj za obavljanje
znanstveno istraZivacke djelatnosti, izrade znanstvenih
i strucnih projekata, tehni¢ke dokumentacije, analiza,
atesta i ekspertiza. Slijedom navedenog mjerodavan je




unaprijed zna ko dobiva to kao i za sve ostalo u
ovoj drzavi...), tijekom godina se pokazalo da za
sve nas ima posla u taksi bransi u ovom gradu i vi
ocito pokusavate nas sve vratit u neka prosla
vremena, moj prijedlog je da svak ko ima bar 7
godina prebivaliste u gradu i okolici moze dobiti tu
dozvolu i smatram da bi to bilo najpostenije jer bi
se grad rasteretio od ostalih vozac€a iz RH i drugih
zemalja, a nitko od domacih ljudi ne bi bio zakinut
na bilo kakav nacin jer za sve nas ima posla ko
hoce radit to. Takoder ako je potrebno platit tu
dozvolu vjerujem da bi 99% ljudi bilo spremno
davat odreden iznos samo da im se omoguci da
rade poSteno. Ja osobno ve¢ neko vrijeme
razmisljam otic iz RH i s ovom odlukom bi mi samo
dali poticaj da odem (nepravdu ne trpim pogotovo
a u ovoj drzavi je ima i previse)!

za izradu trazene i navedene dokumentacije sukladno
praviima struke. Grad Dubrovnik time dobiva
znanstveno utemeljenu oshovu kao podlogu za
kreiranje svojih javnih politika u podrucju prometa.

Nadam se da ce ovo netko citat, da niste samo
objavili javno savjetovanje cisto tako reda radi da
kao narod ima pravo misljenja, a u dosta stvari do
sada se pokazalo da u nas ne vlada nikakva
demokracija nego lagana diktatura i da obiCan
covjek nema nikakvo pravo glasa i misljenja.

Ukazujemo kako se upravo kroz javnho savjetovanje

svim dionicima i javnosti omogucuje iznoSenje
prijedloga, zaklju¢aka i miSljenja na predloZzenu
Odluku. Odnosno, glavna svrha savjetovanja i

uklju€ivanja svih sudionika jest prikupljanje informacija
0 njihovim interesima, stavovima, prijedlozima i
interesima. Time se uoCavaju neuocene slabosti i
negativni ucinci predlozene Odluke koje treba na
vrijeme otkloniti.

Za predstavnike zainteresirane javnosti, savjetovanje
predstavija priliku da svojim znanjem, iskustvom i
struénoscu utjeCu na sadrzaj Odluke u ime skupina i
interesa koje zastupaju. Djelotvorno savjetovanje
donosi neke od sljedecih koristi: prikupljanje Sirokog
spektra podataka, ideja i stru€nih misljenja, prostor za




inovativna rjeSenja, pravovremeno otkrivanje mogucih
problema u provedbi propisa te osnaZivanje gradana.

10.

Almir
Suljevi¢

Daje se misljenje na
nacrt Odluke

Mislim da ovaj prijedlog nije dobar jer se pogoduje
taxistima sa taxi stajaliSta jer ¢e moci napladivati
voznje po cijenama koje su 3 puta vece nego one
koje su na platformama uber i bolt.Pod1: Nasi
mladi sugradani koji koriste svakodnevno
aplikacijske platforme nakon izlaska bilo po noéi ili
po danu to sebi ne mogu priudtitiNe moZemo
samo gledati na strance, puno osoba izlazi ili radi
u povijesnoj jezgri i kad nema autobusa npr.uber
ce do Gruza ili Lapada platiti 4 eura a taxi 10 ili
viSe.2:Ako je grad izdao nama dozvole da moZzemo
obavljati prijevoz na podruciju grada i ako imamo
pravo stajati na taxi stajalistima osim na
zakupljenim tj.Pascari kako ¢ete Vi onda odluditi
tko moze raditi a tko ne.Auta na platformama su u
90 posto sluCajeva novijeg godista tji.euro 6
motorima.3:Najpostenije i najpravednije je da
prijevoz mogu obavljati osobe s registriranim
obrtima ili firmama u gradu Dubrovniku i jedno auto
jedan obrt ili firma i jedan vozac.

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrudju
Uzeg sredista grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke mogucée je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane €lancima: 16. st. 1. t&.
4.,5.,6.,7.18. Odluke.

Tako da se otklanjanju primjedbe o pogodovanju.

Napominjemo i kako svaki ovlasteni korisnik koiji
obavlja djelatnost autotaksi prijevoza pod jednakim
uvjetima regulira_status prema Odluci, a pri_tome
samostalno odluduje, sukladno propisima o prijevozu u
cestovnom prometu, o tome hoce li i koje digitalne
platforme Kkoristiti.

Dakle, i dalje ¢e gradani imati jednaku priliku koriStenja
digitalnih_platformi_koje navodite, po vlastitom izboru
gradana. Jedino se ogranicuje broj vozila unutar Uzeg
srediSta _grada Dubrovnika sukladno struénom stavu
Prometnog fakulteta SveudiliSta u Zagrebu.

Isto tako ne mozemo zabraniti ljudima van grada
ako dolaze kod rodbine i prijatelja da nesmetano
prolaze oko povijesne jezgre kao i gradanima
samoga Grada bez obzira imaju li PPK ili ne.To je
diskriminacija stanovnistva svih susjednih opcina.
Razmislite malo o mladosti koja izlazi jer 90 %
koriste taxi platforme jer su puno povoljnije od
taksija sa stajaliSta.

Primljeno na znanje.

Ova odluka donosi se radi osiguranja zastite vrijednosti
kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zastite  povijesne jezgre Grada Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih




naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenicke
cjeline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uZeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oc€uvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite  okolisa, zastite  krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzbi te drugih
razloga od javnog interesa.

U vrijeme primjene Prometnog sustava svi prometuju
pod jednakim uvjetima.

U Odluci su uzete u obzir potrebe gradana, javne
sluzbe i usluge koje se pruzaju u Uzem srediStu grada
Dubrovnika, a u ¢&lanku 15. Odluke propisane su i
okolnosti odobrenja statusa Ovlastenog korisnika i za
posebne slucajeve.

Takoder, u ¢lanku 17. Odluke propisana su postupanja
u hitnim slu€ajevima potreba gradana.

Grad Dubrovnik promisljao je i potrebe susjednih
opc¢ina, odnosno da se pristup omogucuje korisnicima
u javnom interesu u svrhu kontinuiranog
zadovoljavanja potreba od Zivothog znaCenja za
stanovnistvo na podrucju grada Dubrovnika i susjednih
jedinica lokalne samouprave glede njihovih prava i
obveza vezanih za obiteljske, profesionalne,
ekonomske, socijalne, kulturne i druge Zivotne
interese.

Naravno, ovaj Prometni sustav je ogranien i
primjenjuje se u pravilu tijekom turistiCke sezone budugi




da to prometna situacija apsolutno zahtjeva. U vrijeme
primjene Prometnog sustava svi prometuju pod
jednakim uvjetima, bez obzira na
prebivaliste/boraviste.

| dalje ¢ée gradani imati jednaku priliku koristenja
digitalnih platformi koje navodite, po vlastitom izboru
gradana. Jedino se ograni¢uje broj vozila unutar UZeg
sredista grada Dubrovnika sukladno struchom stavu
Prometnog fakulteta Sveucilista u Zagrebu.

11.

Katarina
Miletic¢

Daje se misljenje na
nacrt Odluke

Na osnovu vase odluke Vam se obra¢am s duznim
postovanjem. Imam obrt za autotaxi prijevoz
regitriran u Zupi dubrovackoj,te mislim da nije u
redu da nama malim ljudima onemogucite
normalan rad i prometovanje od llijine Glavice do
Pila. Uber sam vozac¢,koji uredno plaéa porez na
svaku dobijenu  voznju,lasno i  posteno
radim,platila sam sve namete koje i treba platiti da
bi ova nasa drzava opstala. Platila sam uredno i
dozvolu gradu Dubrovniku koja mi je odobrena na
5 godina,a vi mi sada branite voznju tim istim
gradom,mojim gradom. Rodena sam u Dubrovniku
,majka dvoje djece,zaposlena te uber radim kao
dodatni posao jer od moje i muzeve pla¢e ne bi
mogla dostojanstveno Zivjeti ni Skolovati svoju
djecu,jedna studentica 4.god. fakulteta u
Zagrebu,a druga takoder ove godine kre¢e na prvu
g.fakulteta u Zagrebu. Pitam Vas,
gosp.gradonacelnice jeli u redu domac¢em narodu
zabraniti da ¢asno i posteno radi. Sami znate da su
troSkovi zivota velikiia ovime samo otezavate
ionako tesku situaciju u drzavi. Takoder smatram
da nije u redu Sto ste dali veliku prednost taxi

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrucju
Uzeg sredista grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke moguce je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane €lancima: 16. st. 1. t&.
4.,5,6.,7.18.

Napominjemo i kako svaki ovlaSteni korisnik koji
obavlja djelatnost autotaksi prijevoza pod jednakim
uvjetima regulira status prema Odluci, a pri tome
samostalno odluéuje, sukladno propisima o prijevozu u
cestovnom prometu, o tome hoce li i koje digitalne
platforme koristiti.

Dakle, i dalje ¢e gradani imati jednaku priliku koriStenja
digitalnih platformi koje navodite, po vlastitom izboru
gradana. Jedino se ograniCuje broj vozila unutar Uzeg
srediSta grada Dubrovnika sukladno struénom stavu
Prometnog fakulteta Sveudcilita u Zagrebu.




vozaCima grada Dubrovnika koji ¢e sada Koristiti
sigurna sam i uber usluge,a ja isto imam obrt ,te
ssam sigurna da placam i veée namete od
pojedinaca U Ustavu RH zagarantirano je
sloboda,jednakost,ravnopravnost spolova
postivanje prava €ovjeka itd,a vi se vasim ¢inom
upravo kosite sa ustavom,osobno ¢u pravdu za
vasu odluku traziti ako bude potrebno pravnim
putem. Napominjem i ja bi radije iSla na kupanje
nego poslije posla na kojem radim isla dodatno
zaraditi,ali Zivot nije tako poslozio karte. Otac me
odgojio da volim svoju drzavu ,te da ostanemo tu
na rodnoj grudi,Sto mi se €ini ja svojoj djeci neéu
predloziti,nazalost,uniStavate nas domaci narod
ovom odlukom.

12.

Kate
Kolmsee

Postavljaju se pitanja
na nacrt Odluke

U cilju uvodenja reda u prometu:
Zasto ostavljate moticikle,vespe i sl. izvan
ograni¢enja?

Cemu su oni “ povlasteni”? Uglavnom je rije€ o

mladim ili izuzetno mladim ljudima,
koji zasigurno nemaju problema “ protegnuti” noge
ili koristiti javni prijevoz!

1. Na $to lice Pile sa parkingom za motore? Gore
od Palermaili Napulja! Da li im je tamo mjesto? Bilo
8to drugo ili nista bi izgledalo bolje od onog *
vasara”....prenosim komentare turista....

2VozaCi motora i vespa su izrazito riskantni
sudionici u prometu( govorim to kao voza€ i kao
stanovnik kontaktne zone).
a) znate kakva je Sirina Puta branitelja od Pila do
Sveudilista.Policije na tom potezu nikada nema,

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Primljeno na znanje.

Ova odluka donosi se radi osiguranja zastite vrijednosti
kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zastite  povijesne jezgre Grada Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomeniCke
cjeline, osiguranja odrZive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oc€uvanja i za$tite kulturnih i prirodnih




postavliene kamere ne registriraju  brzinu.
Ako prometa nema - ta etapa puta postaje kao
poligon Formule 1.

Ako prometa ima- ne znate iz kojeg smjera ce
izroniti neka vespa,pa ¢&¢ak i po kolniku.
Motori,vespe se Svercaju konstantno,voze
dvosmijerno,po kolniku- od Boninova do ulaza na
Gradac.

PRETICANJE auta,autobusa i sl. Je OBAVEZNO
od Pila do Boninova.
Zbog S&irine  kolnika koja je  zakonski
nedopustiva,vrlo &esto pjeSaci kroCe na cestu,i
zaista je nevjerovatno da netko nije bio “ pokupljen”
od strane motorista do sada.
Parkiranje motora po kolniku u kontaktnoj zoni je
svugdje( od ex bolnice do ex radio stanice).
b) §to je sa zagadenjem zraka? Nesporno je i
vidljivo da je vecina tih vespi u loSem stanju $to se
tiCe sustava izgaranja....
Sto je sa zagadenjem bukom? | najobi¢nija vespa
se Cuje a motori se no¢u ¢uju od MinCete do Doma
zdravlja.

ZaSto sva ograniCenja koja se tice vozila ne
primijenite i na motore, vespe?jer Na ovaj nacin
Cete samo joS viSe povecati njihov broj.Zasto?
Kome radite uslugu?
Pa motivirajte ih da idu pjeske,da koriste *

Libertas”’to su mladi ili srednjovjeni ljudi
uglavnom.
InaCe, ova zona centra C¢e izgledati poput

Calcute,Bombaja( bez uvrede,Cisto iz usporedbe).

dobara, =zaStite okolisa, zaStite krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

S obzirom da se radi o prvoj ovakvoj Odluci ne samo
na podru€ju grada Dubrovnik ve¢ i u Republici
Hrvatskoj u ovoj inicijalnoj verziji iste tijekom primjene
Prometnog sustava od zabrane ulaza, prometovanja te
izlaza izuzeti su: mopedi, motocikli, motocikli s boénom
prikolicom, bicikli, motornim triciklima, elektriCni
romobili, segway-i, hoverboard-i te slicna vozila na
motorni pogon neovisno o viasniku/korisniku.

Grad Dubrovnik kontinuirano ¢e pratiti provedbu
Odluke, nakon njenog donosenja te nastavno ocijeniti
ukoliko ju je potrebno dopuniti i/ili izmijeniti glede
odredene vrste vozila i/ili korisnika. Naime, svaka mjera
javne vlasti mora biti takva da je zahvat i ograni€avanje
prava razmjerno cilju i svrsi koja se Zeli postici.

Ostali navodi nisu predmet odredbi predmetne Odluke.




13. Matija Daje se prijedlog na | Prijedlozi su sljedeci: Zahvaljujemo na VasSem sudjelovanju u javnom
Loncar nacrt Odluke - prometovanje Od Javne garaze treba omoguciti | savjetovanju.

iskljucivo  osobama sa  prebivalistem i
gospodarstvenicima Primljeno na znanje.
-parkirna mjesta trebaju biti iskljucivo takoder za
stanovnike predmetnih ulica a ne za sve | VaSe predlozene mjere restriktivnije su u odnosu na
predplatnike mjere predlozene Odlukom.
- poseban naglasak trea biti na javnoj garazi i
izmjegavanje promentnog cepa koji ce se stvoriti | Prijedlog je da se prvotno ide s blazim mjerama u
zbog dodatnog opterecenja na javnu garazu odnosu na one koje predlazete te ukoliko iste ne poluce
- za precavanje prometnog cepa prilaz do jave | dostatno pozitivne rezultate svrhe koja se Zeli postici,
garaze trebao bi ostati iskljucivo za potreba | razmotrit ée se drugi oblici regulacije uzimajuéi u obzir
Gradana Dubravacko neretvanske zupanije (to bi | vase prijedloge.
dovelo do snanjena cijene parkinga i funkcioniranja
prometa za gradane) Naime, svaka mjera javne vlasti mora biti takva da je
-turistima omoguciti parking na podrucju luke Gruz | zahvat i ograni¢avanje prava razmjerno cilju i svrsi koja
i TUP-a se zeli postiéi.
- revitalizirati ulicu Balda Bogicica za promet prema
garazi tj. da je zabranjeno skretanje iz Zagrebacke
ulice prema garazi u svrhu boljeg protoka.

14. Kate Daju se primjedbe na | Mislim da moju primjedbu trebate uzeti ozbiljno u | Primljeno na znanije.

Kolmse nacrt Odluke razmatranje.

Neshvatljivo je da izradivaé ovo nije uopce | Ova Odluka donosi se radi osiguranja zastite vrijednosti
sagledao. kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
Da li je izvrSen monitoring u ljetnim mjesecima? | i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
Zaista neshvatljivo! | zastite  povijesne jezgre Grada  Dubrovnika,
Ovo je pitanje: | racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
1. sigurnosti 2.postivanja Unesco zone i njeno | preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
oCuvanje naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —

3.pitanje zagadenja zraka i zagadenja bukom

Policija je na potezu od Pila do Boninova mozda
jednom u 6 mjeseci.

medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenitke
cjeline, osiguranja odrZive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih




To divljanje motora i vespa nitko ne prati ni
kaznjava.

Turisti se zgrazaju- Sirinom kolnika. Turisti umiru
od straha- ne mogu se mimoi¢i a ,ne mogu na
cestu, jer preticanje motora je STALNO.
O Sirini ceste da ne govorimo- mladi “Libertas
“vozaCi sad staju pri mimoilazenju sa drugim
autobusom iz suprotnog smijera,jer im do rubnika
ostaje negdje tek 10ak cm!!!
I uz sve te tehniCke probleme,samo trebaju
nadobudni motoristi i vespa vozaci koji su uvijek u
presi,pa pretjecu i buseve i aute.
Pa uz to neki dignu priguSivace buke da se bolje
cuju!

Ovaj put od Pila do Boninova postaje divlji zapad.
Put branitelja je jako prometan u smislu pjeSaka,iz
godine u godinu sve vise.
| umjesto da ga napravite civiliziranim,i sigurnim ,i
mirnim- vi najveci problem u prometu svrstavate u
zelenu kategoriju.
I ovim joS i povetavate njihov broj.
Gdje vam je parking za njih? Niste valjda digli i wc
za vise mijesta za parking motorima?
Zar zaista mislite da je u centru grada,tik do palace
0 kategorije zastite,parking za motore nesto veoma
reprezentativno?

emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oCuvanja i za$tite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite  okolisa, zastite  krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

S obzirom da se radi o prvoj ovakvoj Odluci ne samo
na podru¢ju grada Dubrovnik ve¢ i u Republici
Hrvatskoj u ovoj inicijalnoj verziji iste tijekom primjene
prometnog sustava od zabrane ulaza, prometovanja te
izlaza izuzeti su: mopedi, motocikli, motocikli s boénom
prikolicom, bicikli, motornim triciklima, elektri¢ni
romobili, segway-i, hoverboard-i te slicna vozila na
motorni pogon neovisno o viasniku/korisniku.

Naime, svaka mjera javne vlasti mora biti takva da je

zahvat i ograni€avanje prava razmjerno cilju i svrsi koja
se zeli postiéi.

Ostali navodi nisu predmet odredbi predmetne Odluke.




15.

ne zeli javno
objaviti
osobne
podatke

Daje se prijedlog na
nacrt Odluke

Moj prijedlog je da se izrade PPK kartice za
stanare Stare gradske jezgre koje bi omogucile
jedno parking mjesto po kucéanstvu i da se ta
mjesta posebno obiljeZe ili da se rampom odvoiji
odreden broj parkinga za stanare, jer veliki je
problem kad moramo pola dana provesti ¢ekajuéi
ili trazeci slobodno parking mjesto .

Nezgodno je poci van grada po spenzu ili

odvesti dijete na trening, i onda pri povratku
provoditi sate i sate trazeci parking.

Molio bih da moji osobni podaci (ime i prezime) ne
budu javno objavljeni.

Zahvaljuiemo na Va8em sudjelovanju u javnhom
savjetovanju.

Pravo na PPK isporucitelj komunalne usluge parkiranja
omogucuje korisnicima u javnhom interesu u svrhu
kontinuiranog zadovoljavanja potreba od Zivotnog
znacenja za stanovnistvo na podru¢ju grada
Dubrovnika i susjednih jedinica lokalne samouprave
glede njihovih prava i obveza vezanih za obiteljske,
profesionalne, ekonomske, socijalne, kulturne i druge
Zivotne interese. Stoga je neophodno omoguéiti
koristenje PPK i dostupnost parkiraliSnih mjesta.
Navedeno pravo se po svom sadrzaju i znacenju
ostvaruje sukladno nacelima komunalnog
gospodarstva i to: zaStite javnog interesa (zastita
pojedinaénih interesa na nacin koji nije u suprotnosti i
na Stetu javnog interesa), neprofitnosti, supsidijarnosti
(obavljanje komunalne usluge parkiranja osigurava se
na razini koja je najbliza korisnicima); isporuka
komunalne usluge parkiranja obavlja se na nacin i pod
uvjetima koji su prilagodeni potrebama lokalne
zajednice kroz univerzalnost i jednakost pristupa; u
obavljanju ove usluzne komunalne djelatnosti postupa
se na udinkovit, ekonomi¢an i svrhovit nadin uz
najmanje troskove za korisnike (nacelo ekonomiénosti
i u€inkovitosti); a obavljanje komunalne usluge obavlja
se uz najprihvatljivije uvjete za Zivot i zdravlje korisnika
komunalnih usluga te najprihvatljivije uvjete za prostor,
okoli§, kulturna dobra i odrzivi razvitak na nacin koji ne
moze Stetiti pravima i pravnim interesima korisnika
(naCelo sigurnosti); zastite ugroZenih kategorija
gradana i prihvatljivosti cijene komunalnih usluga, a sto
sve predstavlja nezamjenjiv uvjet Zivota i rada u ovoj
lokalnoj zajednici kako bi neposredno ostvarile potrebe
gradana. Isto time daje objektivno i razumno




opravdanje odnosno legitiman cilj te razuman omjer
izmedu koristenog nacina kroz pravo na povlastenu
parkiraliSnu kartu i cilia koji se omogucavanjem
navedenog prava Zeli postici.

U svakom slu€aju upravo ova Odluka uzima u obzir
potrebe mobilnosti stanara Povijesne jezgre Grada, ali
i Cinjenicu ograni¢enog broja parkiraliSnih mjesta.
Intencija je da se predlozenim mjerama smaniji broj
vozila koja prometuju Uzim srediStem grada
Dubrovnika i olakS8a svakodnevni Zivot gradana na
predmetnom podrucéju. Ukoliko predvidene mjere ne
poluée dostatno pozitivhe rezultate, i¢i ¢e se u smjeru
restriktivnijih mjera kada ¢e se promisljati i o mjerama
koje predlazete.

16.

Ksenija Sida

Daje se prijedlog na
nacrt Odluke

Omogucéavanje slobodnog ulaska roditeljima.
Molim vas da uzmete u obzir nade troSkove.
TroSak Skole oko 35 eura, troSak goriva koji je
ogroman i jos§ dodatno 35 eura za PPK

Zahvaljuiemo na Va3em sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

Svi roditelji imaju pravo na ulazak u podrucje Uzeg
srediSta grada Dubrovnika pod jednakim uvjetima.

Osim toga, u skladu s odredbama ¢lanka 15. Odluke,
Upravni odjel moze odobriti status Ovlastenog
korisnika za poseban slucaj, kako slijedi:

a) za izvodenje gradevinskih i obrtni¢kih radova,
osobito glede obnove spomenicke bastine,

b) za servisiranje aparata i/ili strojeva koji sluze za
obavljanje djelatnosti, u odredeno vrijeme
sukladno  posebnim  odlukama  Grada
Dubrovnika o obavljanju dostave (osim ukoliko
iznimne okolnosti ne zahtijevaju drugacdije),




c) radi prijevoza i njege tedko bolesne ili
nepokretne osobe (uz uvjerenje lijeCnika) koja
ima prebivaliste ili boraviste unutar uzeg
srediSta Grada Dubrovnika, a prijevoz se
obavlja izvan sustava njege bolesnika u kuéi
(osim ukoliko iznimne okolnosti ne zahtijevaju
drugadije),

d) u drugim osobito opravdanim slu¢ajevima,

a Sto se utvrduje u svakom pojedinacnom
slu¢aju na temelju dostavljenog zahtjeva i
relevantne dokumentacije.

Treba cijeniti i da je Prometni sustav vremenski
ogranien i primjenjuje se u pravilu tijekom turisti¢ke
sezone buduéi da to prometna situacija apsolutno
zahtjeva. Pri tome Grad Dubrovnik promislja kako ovim
zahvatom i ograniCenjem prava djelovati razmjerno
cilju i svrsi koja se Zeli postiéi.

17.

lvan
Bakmaz

Postavlja se pitanje

Otvaram autotaxi obrt i imam prebivaliSte u
Dubrovniku cijeli Zivot tj 30godina.

Zanima me jeli mi iz grada imamo prednost prolaza
ili kako ce to funkcionirati ?

Zahvaljuiemo na Va3em sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

Pravo na ulazak u podruje UZeg sredista grada
Dubrovnika ostvaruju svi pod jednakim uvjetima.

Uvjeti pod kojima pravo na ulazak u podrucje ,UZeg
sredista grada Dubrovnika® imaju fizicke osobe
definirano je ¢lancima 10, 11. i 12. Odluke.

U slu€aju obavljanja gospodarske djelatnosti, Odluka
razluCuje vrste djelatnosti ovisno o utjecaju na promet
te nacin reguliranja statusa. Obavljanje djelatnosti
autotaksi prijevoza na podrucju Uzeg srediSta grada
Dubrovnika u skladu s odredbama Odluke moguce je




svima pod jednakim uvjetima, ispunjavajuéi uvjete
propisane ¢lancima: 16. st. 1.t€. 4.,5.,6., 7.1 8.

18.

Zaneta
Juranovié

Daje se prijedlog na
nacrt Odluke

Zivim u Cavtatu sa stalnim prebivalistem. Majka
sam dvoje djece, jedno je srednjoskolac, a drugo
sama Skolujem na fakultetu. Vlasnica sam obrta za
autotaksi prijevoz i radim preko cijele godine, te bih
Zelila dati svoj prijedlog po pitanju novog prijedloga
reguliranja autotaksi prijevoza oko stare gradske
jezgre.

Misljenja sam da je u redu da taksi vozila koja
pla¢aju koncesiju Gradu imaju status kojeg ste im
predvidijeli kao i taksi vozila koja imaju koncesiju u
zracnoj luci.

Po pitanju ostalih taksi vozila koja rade preko
aplikacija, a koja bi mogla prometovati u zoni oko
starog grada moj prijedlog je da bi prometovanje
trebalo omoguciti svakom registriranom obrtu za
autotaksi prijevoz sa naseg dubrovackog podrucja
i to sa registriranim jednim vozilom za autotaksi
prijevoz na taj obrt, upisanim u prometnu dozvolu
vozila.

Na taj nacin bi se uveliko smanijio broj taksi vozila,
jer veliki broj firmi nisu sa naSeg podrucja, a iste
firme unajmljuju veci broj vozaCa sa njihovim
vozilima za obavljanje autotaksi prijevoza.

Misljenja sam da bi se na ovaj nacin itekako zastitili
i mi domadi obrtnici. Na domace obrtnike mislim na
Grad, Primorije, Zupa, Konavle, a koji nismo bili u
mogucnosti  dobiti koncesijuu gradu i u zracnoj

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Primljeno na znanje.

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrucju
UZeg srediSta grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke mogucée je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane ¢lancima: 16. st. 1. tc.
4.,5.,6.,7.18.

Detaljna razrada predmetne problematike iz ¢lanka 16.
stavak 1. toCka 8. biti ¢e predmet druge Odluke Grada
Dubrovnika kojom ¢&e se definirati uvjeti, postupak nacin
raspisivanja i provedba javnog natjeCaja temeljem
kojeg pravne i fizitke osobe-obrtnici koji obavljaju
autotaksi prijevoz ostvaruju pravo ulaza, prometovanja
i izlaza iz Uzeg srediSta Grada Dubrovnik za odredeni
broj vozila, ali skrecemo pozornost kako predmetne
odredbe ne smiju biti diskriminatorne u smislu
preferiranja domicilnog stanovnistva.




luci, a tu Zivimo i radimo bila sezona ili ne.
Napominjem da moj obrt ima izdanu dozvolu za
taksi prilevoz od grada Dubrovnika, uredno
podmirujem sve obveze po pitanju pla¢anja poreza
i svih ostalih dadzbina.

Na kraju bih naglasila da prilikom donoSenja vase
konacne odluke dobro razmotrite sve prijedloge,
jer s ovakvom odlukom biti cu primorana zatvoriti
svoj obrt, a samim time je ugroZena egzistencija
moje obitelji, a najmanje ne bih htjela rijeSavati
sporove sudskim putem.

19.

Maria-Elena
Knego

Upit na nacrt Odluke

Samo nas zanima koje rijesenje ste osmislili, da mi
gradani zupe dubrovacke mozemo poci na
informacije ili roditeljske sastanke u turisticku
skolu? Dijete mi moze imati problem u skoli,te cu
morati po nju/njega u skolu. To po ovoj regulaciji
necu moci. Znaci mi koji ne placamo mjesecni
parking ( za zupljane je naravno i dosta skuplji) ,
sSmo u crvenoj skupini i nemamo mogucnost poci
djeci u skolu ili u posjet prijateljici koja zivi povise
zicare. Pa necemo za jedan roditeljski ili
informacije od 20 min, placati 15-20€ mjesecnu
kartu??? To je suludo. Nadam se da nisam dobro
procitala tekst i da sam u krivu.

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Ova odluka donosi se radi osiguranja zastite vrijednosti
kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zastite  povijesne jezgre Grada Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenicke
cjeline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima ocCuvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite okolisa, zastite krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.




U vrijeme primjene Prometnog sustava svi prometuju
pod jednakim uvjetima.

U Odluci su uzete u obzir potrebe gradana, javne
sluzbe i usluge koje se pruzaju u Uzem srediStu grada
Dubrovnika, a u ¢&lanku 15. Odluke propisane su i
okolnosti odobrenja statusa Ovlastenog korisnika i za
posebne slu€ajeve.

Takoder, u ¢lanku 17. Odluke propisana su postupanja
u hitnim slu€ajevima potreba gradana.

Grad Dubrovnik promisljao je i potrebe susjednih
opc¢ina, odnosno da se pristup omogucuje korisnicima
u javnom interesu u svrhu kontinuiranog
zadovoljavanja potreba od zivotnog znaenja za
stanovnistvo na podrucju grada Dubrovnika i susjednih
jedinica lokalne samouprave glede njihovih prava i
obveza vezanih za obiteljske, profesionalne,
ekonomske, socijalne, kulturne i druge Zivotne
interese.

Naravno, ovaj Prometni sustav je ogranien i
primjenjuje se u pravilu tijekom turistiCke sezone bududi
da to prometna situacija apsolutno zahtjeva.

U vrijeme primjene Prometnog sustava svi prometuju
pod jednakim uvjetima, bez obzira na
prebivaliste/boraviste.




20.

AK-
INVEST,
obrt
autotaksi
prijevoz

Za

Prijedlog na nacrt
Odluke

Nas prijedlog je da se omogudéi autotaksi obrtima s
podruéja dubrovacCko-neretvanske Zupanije
prometovanje u kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika.
Uvjet moze biti da obrt nema dugovanja i da
zaposlenici imaju prebivaliSte na podrucju Zupanije
minimalno 1. godinu neprekidno. Mnogi obrti i
njihovi zaposlenici s podrucja zupanije koji prevoze
osobe putem mobilnih aplikacija (Uber, Bolt) su
ulozili popriliéna sredstva i ovim prijedlogom im nije
dopusteno prometovanje u kontaktnoj zoni Grada
Dubrovnika, c¢ime njihova mogucénost zarade
opada za 80%. Samim time, neée im biti
omogucen povrat ulozenih sredstava i dovodi se u
pitanje financijska egzistencija djelatnika i njihovih
obitelji. Razumijemo da je potrebno regulirati i
smanijiti broj vozila oko povijesne jezgre, ali
takoder se nadamo da Vi razumijete da rjeSenje
problema ne bi trebao stvarati drugi problem, a tice
se opstanka stanovnika naSe Zupanije. AK-
INVEST obrt za autotaksi prijevoz, zaposljava 6
osoba. Svi djelatnici su stanovnici Zupanije
dubrovacko-neretvasnke i ve¢inom rade prijevoz
osoba preko mobilne aplikacije Uber i Bolt i
zabrinut sam za egzistenciju njih i njihovih obitelji.
Nadam se da ce te usvojiti na$ prijedlog na
obostrano zadovoljstvo.

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Primljeno na znanje.

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrucju
Uzeg sredista grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke moguce je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane ¢lancima: 16. st. 1. tc.
4.,5.,6.,7.18. Odluke.

Detaljna razrada predmetne problematike iz ¢lanka 16.
stavak 1. toCka 8. biti ¢e predmet druge Odluke Grada
Dubrovnika kojom ¢ée se definirati uvjeti, postupak nacin
raspisivanja i provedba javnog natjeCaja temeljem
kojeg pravne i fizicke osobe-obrtnici koji obavljaju
autotaksi prijevoz ostvaruju pravo ulaza, prometovanja
i izlaza iz Uzeg srediSta Grada Dubrovnik za odredeni
broj vozila, ali skreCemo pozornost kako predmetne
odredbe ne smiju biti diskriminatorne u smislu
preferiranja domicilnog stanovnistva.




21.

Tea Santi¢

Daje se prijedlog i
primjedbe na nacrt
Odluke

Buduci da ima jako malo stanovnika stare gradske
jezgre prijedlog je da im se omoguci privatni
parking numeriran ili sa imenom.

Ljudi koji ne zive u Gradu ili zive samo povremeno,
da nemaju gore navedeni parking. Razlog- po par
sati kruzim i trazim parking-zagadjivanje zraka i
potrosnja benzine, o vremenu da i ne govorim.

Zahvaljuiemo na Va8em sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

Primljeno na znanje.

Pravo na povlaStene parkirne karte (dalje: PPK)
isporucitelj komunalne usluge parkiranja omogucuje
korisnicima u javnom interesu u svrhu kontinuiranog
zadovoljavanja potreba od Zzivotnog znacenja za
stanovnistvo na podrucju grada Dubrovnika i susjednih
jedinica lokalne samouprave glede njihovih prava i
obveza vezanih za obiteljske, profesionalne,
ekonomske, socijalne, kulturne i druge zivotne
interese. Stoga je neophodno omoguéiti koristenje PPK
i dostupnost parkiraliSnih mjesta. Navedeno pravo se
po svom sadrzaju i znaCenju ostvaruje sukladno
nacelima komunalnog gospodarstva i to: zastite javnog
interesa (zastita pojedinacnih interesa na nacin koji nije
u suprotnosti i na Stetu javnog interesa), neprofitnosti,
supsidijarnosti  (obavljanje  komunalne  usluge
parkiranja osigurava se na razini koja je najbliza
korisnicima); isporuka komunalne usluge parkiranja
obavlja se na nacin i pod uvjetima koji su prilagodeni
potrebama lokalne zajednice kroz univerzalnost i
jednakost pristupa; u obavljanju ove usluzne
komunalne djelatnosti postupa se na ucinkovit,
ekonomican i svrhovit nacin uz najmanje troskove za
korisnike (nacCelo ekonomignosti i ucinkovitosti); a
obavljanje komunalne usluge obavlja se wuz
najprihvatljivije uvjete za Zzivot i zdravlje korisnika
komunalnih usluga te najprihvatljivije uvjete za prostor,
okoli§, kulturna dobra i odrzivi razvitak na nacin koji ne
moze Stetiti pravima i pravnim interesima korisnika
(naCelo sigurnosti); zastite ugrozenih kategorija
gradana i prihvatljivosti cijene komunalnih usluga, a sto




sve predstavlja nezamjenjiv uvjet Zivota i rada u ovoj
lokalnoj zajednici kako bi neposredno ostvarile potrebe
gradana. Isto time daje objektivno i razumno
opravdanje odnosno legitiman cilj te razuman omijer
izmedu koristenog nacina kroz pravo na povlastenu
parkiraliSnu kartu i cilia koji se omogucavanjem
navedenog prava zeli postiéi.

U svakom sluéaju upravo ova Odluka uzima u obzir
potrebe mobilnosti stanara Povijesne jezgre Grada, ali
i Cinjenicu ograni¢enog broja parkiraliSnih mjesta.
Intencija je da se predloZzenim mjerama smaniji broj
vozila koja prometuju Uzim srediStem grada
Dubrovnika i olak8a svakodnevni Zivot gradana na
predmetnom podruc¢ju. Ukoliko predvidene mijere ne
poluce dostatno pozitivne rezultate, i¢i e se u smjeru
restriktivnijih mjera kada ¢e se promisljati i o mjerama
koje predlazete.

22.

Ivana Miljas

Daje se misljenje na
nacrt Odluke

Pisem Vam povodom novo doneSenog prometnog
rezima u Dubrovniku (oko povijesne jezgre).

Smatram da svim gradanima grada Dubrovnika
treba omoguéiti neometano prometovanje oko
stare jezgre dok vozilima stranih reg. oznaka treba
zabraniti.

Zahvaljuiemo na Va3em sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

U vrijeme primjene Prometnog sustava svi prometuju
pod jednakim uvjetima, a ograni¢enja koja se hamecu
ne smiju biti diskriminatorna.

Takoder, mislim da bi bilo dobro omoguéiti svim
taxi sluzbama promet niz Boninovo kako bi se
manje stvarale guzve i kako bi se rasteretio tok
prometa oko Grada.

Primljeno na znanje.




23.

Magic
Transfers

MiSlienje na nacrt
Odluke

Volio bi iznijeti svoje misljenje u vezi novog
prometnog rezima.

Svim gradanima grada Dubrovnika treba omogudéiti
neometano prometovanje oko stare gradske
jezgre dok autima stranih tablica ne.

Zahvaljuiemo na Va8em sudjelovanju u javnhom
savjetovanju.

U vrijeme primjene Prometnog sustava svi prometuju
pod jednakim uvjetima, a ograni¢enja koja se hamecu
ne smiju biti diskriminatorna.

Da bi se dodatno rasteretio tok oko grada svim taxi
sluzbama dopustiti neometan promet niz Boninovo
i to bi velikim djelom utjecalo na rasterecenje
prometnih guzva dok bi svi bili zadovoljni.

Primljeno na znanje.

24.

Bruno
Jurica

Daje se misljenje na
ncrt Odluke

Svim gradanima Dubrovnika se treba omogucit
prolaz oko grada

Zahvaljuiemo na Va$em sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

Ova odluka donosi se radi osiguranja zastite vrijednosti
kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zastite  povijesne jezgre Grada Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenicke
cjeline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima ocCuvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite  okolisa, zastite  krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.




U vrijeme primjene Prometnog sustava svi prometuju
pod jednakim uvjetima, a ograni¢enja koja se namecu
ne smiju biti diskriminatorna.

25.

John Smith

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Kao gradanin grada ne slazem se s ovim odlukama
0 uvjetima prometovanja oko gradske jezgre jer su
manjkave i nelogi¢ne i idu na Stetu svih gradana
grada dubrovnika.Primjer 1.kao gradanin koji
nema potrebu vaditi parkirnu kartu od sanitata jer
imam osiguran parking na radnom mjestu i kuénoj
adresi ali imam potrebu odvesti svoju bolju
polovicu na njezino radno mjesto u gradu zbog
manjkavosti linija libertasa Nuncijata -Adria- grad
odvesti i dovesti automatski sam u prekrsaju.2)Kao
$to sami znate u gradu imamo samo dvije deZurne
liekarne u no¢nom terminu od kojih je ona pod
zvonikom automatski ste onemogucili pola grada
Zupe i mokoSice pristup dezurnim ljekarnama.Vas
postupak moze imati vrlo ozbiljne posljedice na
zdravlje gradana. A u biti i dalje Cete imati guzvu.

Zahvaljuiemo na Vasem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Ova odluka donosi se radi osiguranja zastite vrijednosti
kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zastite  povijesne jezgre Grada Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomeniCke
cjeline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oCuvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite okolisa, zastite krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

U vrijeme primjene Prometnog sustava svi prometuju
pod jednakim uvjetima, a ograni¢enja koja se namecu
ne smiju biti diskriminatorna.

Odlazak u dezurnu apoteku omogucen je u skladu s
odredbama c¢lanka 15. stavak 1. pod d). i ¢lankom 17.
stavak 1. Odluke.




Zatvorite prolaz od vatrogasaca prema buZi i
pilama ostavite otvorenu Zagrebacku ulicu i ulicu
Petra KreSimira stavite rampu poviSe ugostiteljske
Skole u smjeru zlatnog potoka i rijesili ste problem.

Primljeno na znanje

26.

Dubravka
Gverovié

Daje se misljenje na
nacrt Odluke

Jako puno ljudi nije za ovu odluku, koju namecéete.
Osobno nisam za to, jer imam ku¢u u Gradu, i sad
po Vama ja nebi mogla doc¢i u zonu, koja bi bila
samo za stanovnike povijesne jezgre.

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

Ova odluka donosi se radi osiguranja zastite vrijednosti
kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zastite  povijesne jezgre Grada Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenicke
cjeline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oCuvanja i za$tite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite okolisa, zastite krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

U vrijeme primjene Prometnog sustava svi prometuju
pod jednakim uvjetima i podnositeljica ima moguénost
ostvarenja prava kao ovlasteni korisnik.

Suprotno primjedbi, prometovanje Uzim srediStem
grada Dubrovnika nije omoguceno isklju€ivo
stanovnicima Povijesne jezgre.




27.

Ana Stratiev

Daje se misljenje na
nacrt Odluke

Kao umirovljenica sam protiv ovog novog nacina
prolaska oko grada. Ja ovisim o dobrim prijateljima
koji me vode u grad sa svojim vozilom dosta od njih
nema plaéen parking sanitatu jer nismo u
mogucnosti od penzije pla¢ati te namete zbog toga
smo postali gradani drugog reda. A u grad idem u
liekarnu i na misu.

Zahvaljuiemo na Va8em sudjelovanju u javnhom
savjetovanju.

Ova odluka donosi se radi osiguranja zastite vrijednosti
kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zastite  povijesne jezgre Grada Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenitke
cjeline, osiguranja odrZzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zaStite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima ocuvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite okolisa, zastite krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

U vrijeme primjene Prometnog sustava svi prometuju
pod jednakim uvjetima.

Prometovanje Uzim srediStem grada Dubrovnika nije
omoguceno isklju€ivo stanovnicima Povijesne jezgre.
Jedino je potrebno odgovarajuce regulirati status od
strane korisnika na neki od predlozenih nacina.

Tako da ne postoje gradani drugog reda, kako se
navodi, veC trenutno postoje gradani koji tijekom
turisticke sezone u UzZzem srediStu grada Dubrovnika
stoje u nepreglednom redu vozila koji se ne mice.
Primjerice potrebe pristupa interventnih  sluzbi
opravdavaju da se omoguci proto¢nost. Svakodnevne
potrebe gradana poput sudionice ovog javnog




savjetovanja zahtijevaju protoénost. A ta protoénost
zahtjeva da se naprave odredena ogranienja i pravila
postupanja.

28.

Jasna
Hajdarovic

Pitanja
Odluke

na

nacrt

S obzirom da ste ve¢ predlozili tj.“odlucili“koja taxy
djelatnost ima prednost prolaska oko gradske
jezgre,$to je s ostalima urednim obrtnicima i
poduzetnicima koji su takoder stanovnici grada
Dubrovnika s urednim dozvolama.Spominjete
natjeCaj bez kriterijai navodite brojke.Dali to znali da
¢e te nadudjecu i nase obitelji ostaviti bez primanja
tji.na ulici jer nekima je to osnovni izvor prihoda.Da
li ¢e te s tim 'brojkama'navodnihdozvola dozvoliti
obrtnicima grada takoder da obavljaju djelatnost ili
¢e te Nas i Nase obitelji gurnuti u 'PONOR' a
odredenima pogodovati.Hvala lijepa.

Zahvaljuiemo na Vasem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrudju
UZeg sredista grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke moguce je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane €lancima: 16. st. 1. t&.
4.,5., 6., 7.i 8. Cilj odobravanja ulaza, prometovanja i
izlaza iz podru€ja uzeg sredista Grada Dubrovnika
odredenom broju vozila putem javnog natjecaja
zadovoljavanje je javnog interesa u smislu dostupnosti
autotaksi usluge, organizacije prometa u mirovanju,
osiguravanja protoCnosti i sigurnosti prometa na
podru¢ju Grada Dubrovnika, osobito podrucja oko
povijesne jezgre Grada Dubrovnika, a sve s ciliem
smanjenja broja osobnih vozila ha samom kolniku u
neposrednoj blizini povijesne jezgre Grada Dubrovnika
i time smanjenja zaguSenja prometnog tijeka i
omogucavanja pristupa interventnim vozilima (hitna
pomoc¢, vatrogasci i sli€éno). Broj odobrenja — smedih
propusnica temeljem javnog natjeaja za pravne i
fizicke osobe-obrtnike koje obavljaju usluge autotaksi
prijevoza, odreduje se sukladno prometnoj analizi
Prometnog fakulteta SveuciliSta u Zagrebu.

Detaljna razrada predmetne problematike iz ¢lanka 16.
stavak 1. toCka 8. biti ¢e predmet druge Odluke Grada
Dubrovnika kojom Ce se definirati uvjeti, postupak nacin
raspisivanja i provedba javnog natjeCaja temeljem
kojeg pravne i fizicke osobe-obrtnici koji obavljaju




autotaksi prijevoz ostvaruju pravo ulaza, prometovanja
i izlaza iz Uzeg srediSta Grada Dubrovnik za odredeni
broj vozila, ali skrecemo pozornost kako predmetne
odredbe ne smiju biti diskriminatorne u smislu
preferiranja domicilnog stanovnistva.

29. Matija Daje se prijedlog na | Parking Opce bolnice iskoristiti za gradnju buduc¢e | Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u javnom
Lonc&ar nacrt Odluke garaze a sad Koristit za park and ride sistem. savjetovanju.
Primljeno na znanje.
30. IVAN, obrt | Daje se miSljenje i | Mali smo obiteljski pauSalni obrt za autotaksi | Zahvaljuemo na VaSem sudjelovanju u javnom
za autotaksi | prijedlog na nacrt | prijevoz u kojem rade otac Ivan Milicevi¢(vlasnik) i | savjetovanju.
prijevoz Odluke sin Mario Mili¢evic.Imamo dva vozila od kojih jedno

reg.oznaka DU 235 IA ima dozvolu Zracne luke
Dubrovnik,a drugo vozilo DU 675 IF obavlja usluge
taksi prijevoza na podrucju Grada
Dubrovnika,Zupe dubrovacke i Konavala(sve
dozvole imamo).S obzirom da mi je taksi prijevoz
jedino i osnovno zanimanje,da je obrt
cjelogodisnji,bez prekida u radu,placam uredno
sve obveze,aktivno radim veé¢ 4 godine,smatram
porazavaju¢om Odluku kako je sada
koncipirana,da se onemuguc¢i malim obrtnicima
Grada Dubrovnika smeda propusnica izravno,bez
natjeCaja. Niti ja kao vlasnik,ni moj sin nemamo
drugo zaposlenje,ve¢ 365 dana u godini zivimo
iskljuCivo od ovog posla.Teske godine pandemije
su nas vrlo pogodile i nadali smo se boljoj
buduénosti.Nadam se da je smisao svakog Zakona
i Odluke da bude posten i fer prema svima,a na
ovaj nacin najmanji su direktno
ugrozeni.Nemogucnost iskrcaja s vozilom u Zonu

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrucju
UZeg srediSta grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke moguc¢e je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane €lancima: 16. st. 1. tC.
4.,5.,6.,7.18. Odluke.

Detaljna razrada predmetne problematike iz ¢lanka 16.
stavak 1. to¢ka 8. biti ¢e predmet druge Odluke Grada
Dubrovnika kojom ¢&e se definirati uvjeti, postupak nacin
raspisivanja i provedba javnog natjeCaja temeljem
kojeg pravne i fizicke osobe -obrtnici koji obavljaju
autotaksi prijevoz ostvaruju pravo ulaza, prometovanja
i izlaza iz Uzeg srediSta Grada Dubrovnik za odredeni
broj vozila, ali skrecemo pozornost kako predmetne
odredbe ne smiju biti diskriminatorne u smislu
preferiranja domicilnog stanovnistva.

Cilj odobravanja ulaza, prometovanja i izlaza iz
podrucja uzeg srediSta Grada Dubrovnika odredenom




je jednaka zatvaranju obrta.Na koji nacin gostu
mozemo objasniti ako ga preuzmemo da ga ne
mozemo dovesti do cilja..Na koji nacin bi drugacije
mogli raditi?!Uvijek se u svim istupima Vlade
R.Hrvatske istice poticanje Obrta i obrtnistva i
zaustavljanje raseljavanja izvan Hrvatske,onda je
prijedlog Ove Odluke diskriminacija u prvom redu
domacih malih obrtnika koji Zive,rade i placaju
obveze na podrucju Grada Dubrovnika tijekom
cijele godine.Ukoliko bi ova Odluka na ovaj nacin
bila provedena ja kao vlasnik i moj sin bi morali
razmisljati o napus$tanju R.Hrvatske.Molimo da
ovaj prednacrt Odluke izmjenite u dijelu da se
domacdim autotaksi obrtima s podrudja Grada
Dubrovnika kojima je taksi djelatnost jedina i
primarna djelatnost i koji rade 365 dana u godini
omoguci izravno smeda propusnica.Kao $to je sam
gradonacelnik  g.Frankovi¢ izjavio citiram..“
Nijedna odluka nije ‘Sveto pismo’, posebno ne
ova jer je radimo prvi put i sigurno smo nesto
previdjeli promisliti...“

Nadamo se i vjerujemo da éete shvatiti da
Odluka u ovakvom obliku je za male obrtnike
pogubna i da ¢ete izmjeniti Odluku u ovom
dijelu.

broju vozila putem javnog natje€aja zadovoljavanje je
javnog interesa u smislu dostupnosti autotaksi usluge,
organizacije prometa u mirovanju, osiguravanja
protoénosti i sigurnosti prometa na podruéju Grada
Dubrovnika, osobito podru¢ja oko povijesne jezgre
Grada Dubrovnika, a sve s ciliem smanjenja broja
osobnih vozila ha samom kolniku u neposrednoj blizini
povijesne jezgre Grada Dubrovnika i time smanjenja
zaguSenja prometnog tijeka i omogucavanja pristupa
interventnim vozilima (hitna pomoc¢, vatrogasci i slino).

Broj odobrenja — smedih propusnica temeljem javnog
natjeCaja za pravne i fizicke osobe-obrtnike koje
obavljaju usluge autotaksi prijevoza, odreduje se
sukladno prometnoj analizi Prometnog fakulteta
Sveucilista u Zagrebu.

C1.16 to¢ka 7) Trazimo izmjenu ove to¢ke na nadin
da bude dozvolien iskrcaj i ukrcaj putnika za
autotaksi vozila koja imaju reguliran status u
Zraénoj luci Dubrovnik.

Smatramo Odluku da je dozvoljen samo iskrcaj
putnika nepravednom za obavljanje autotaksi
prijevoza iz Zra¢ne luke Dubrovnik.Sve dozvole
Grada Dubrovnika imamo.Vozilo koje je dovezlo
putnike u Zonu ne stvara nikakvo dodatno

Odlukom je definirano kako pravo na na ulaz,
prometovanje i izlaz iz UZeg sredisSta Grada Dubrovnika
ostvaruju pravne i fiziCke osobe-obrtnici koje obavljaju
djelatnosti autotaksi prijevoza, a koje imaju u Zracnoj
luci Dubrovnik reguliran status, iskljuCivo u svrhu
iskrcaja putnika na podrucju uzeg sredista Dubrovnika.
Isto je omoguéeno zbog Ccinjenice da najveci broj
posjetitelja u grad Dubrovnik dolazi upravo iz ZraCne
luke Dubrovnik, kako bi se omogucio transfer bez




opterecenje prometa ,obavi iskrcaj i bez dodatnog
optereCivanja Zone ,ukoliko se u tom trenutku
ukaze potreba preuzme putnike u
Zoni(zadrzavanje u Zoni minimalno)

Cl.16 toéka 8) trazimo izmjenu ove tocke na
nacin:treba dodati u smedu propusnicu klauzulu da
mali pauSalni Obrti za autotaksi prijevoz Grada

Dubrovnika kojima je autotaksi djelatnost
osnovna,primarna,jedina i egzistencijalna
djelatnost,koji___cijelu _godinu___imaju___ aktivan
obrt,uredno __izmiruju _obveze,imaju _nesmetan

ulazak,ukrcaj i iskrcaj putnika u Zoni.PauSalni
obrti,s naglaskom na obrtnike Grada Dubrovnika s
jednim ili maksimalno dva vozila u obrtu ne trebaju
biti predmet natjeCaja,ve¢ im treba direktno
dozvoliti nesmetan ulazak u Zonu,radi obavljanja
taksi prijevoza od kojeg isklju€ivo Zive.

zastoja i prekrcavanja putnika, a sve u duhu svrhe radi
koje se odluka donosi.

Ukoliko pravne i fizicke osobe-obrtnici koje obavljaju
djelatnosti autotaksi prijevoza Zele obavljati ukrcaj i
iskrcaj putnika na podru¢ju ,Uzeg srediSta Grada
Dubrovnika“ isto je moguée, u skladu s odredbama
Odluke, svima pod jednakim uvjetima, ispunjavajuci
uvjete propisane Clancima: 16. st. 1. t¢. 4., 5., 6., 8.

Ova odluka donosi se radi osiguranja zastite vrijednosti
kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zastite  povijesne jezgre Grada Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS -
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenicke
cjeline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oCuvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite okolisa, zastite krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

31.

Ana Mrsi¢

Daje se misljenje i
prijedlog na nacrt
Odluke

Nije predviden ovakav sluCaj: vlasnik nekretnine
na uzem podrucju grada (Zlatni potok), nema
prebivaliste ni boraviSte na uZem gradskom
podrucju, ima PPK samo za 3. zonu jer mu je firma
registrirana na adresi u Gruzu i po vazec¢im
propisima Sanitata kao pravna osoba ne moZe

Zahvaljujemo na VasSem sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

U skladu s odredba &lanka 26. Opcih uvjeta isporuke
komunalne usluge parkiranja na uredenim javnim
povrS§inama na podruéju Grada Dubrovnika pravne




dobiti PPK za 1. i 2. zonu uzeg gradskog sredista -
na koji naCin takva osoba moze doc¢i autom do
svoje nekretnine gdje ima osigurano parking
mjesto na javnoj povrdini (koja nije u sustavu
oznacCenih parking mjesta kojima upravlja Sanitat),
konkretno ulica Zlatni potok

Vlasnici nekretnina na ovom podrucju bi trebali
dobiti propusnicu bez iznimke jer u protivnom Grad
ograni¢ava svojim gradanima pristup do svojih
nekretnina.

Takoder osobe koje rade odrzavanje (€iS¢enje)
apartmana na ovom podrucéju — kako mogu doci
ako nemaju PPK kartu?

Gosti u privathom smjestaju koji imaju
rezervaciju u apartmanima na ovom podrucju i koji
ne dolaze organiziranim transferima nego vlastitim
ili unajmljenim autom? Kako mogu doc¢i do
apartmana i na koji nacin ¢e se dobivati propusnice
za njin?

osobe, fizitke osobe-obrtnici, fizicke osobe registrirane
za obavljanje samostalne djelatnosti koji imaju sjediste
i/ili imaju poslovne jedinice na podrucju grada
Dubrovnika i opé¢ina: Konavle, Zupa dubrovacka,
Dubrovacko primorje, Ston, Janjina, Trpanj, Mijet,
neprekidno dulje od dvije godine, imaju pravo i
mogucnost koristenja povlastene parkiraliSne karte za
zonu 2. i 3.

Grad ne ograni¢ava svojim gradanima pristup do svojih
nekretnina kako navodite ve¢ predlaze odluku radi
osiguranja zaStite vrijednosti kulturnih dobara u
zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni
Grada Dubrovnika, a osobito u cilju zastite povijesne
jezgre Grada Dubrovnika, racionalnog upravljanja
turizmom u skladu s preporukama UNESCO -
organizacije Ujedinjenih naroda za obrazovanje,
znanost i kulturu i ICOMOS — medunarodnog vije¢a za
spomenike i spomeniCke cjeline, osiguranja odrZive
mobilnosti u Gradu Dubrovniku, zastite stanovnika
uzeg srediSta Grada Dubrovnika od prekomjernog
prometa, prekomjernih emisija buke i ispusnih plinova i
to u skladu s europskim standardima o€uvanja i zastite
kulturnih i prirodnih dobara, zastite okoliSa, zastite
krajobraza, omogucavanja djelovanja interventnih
sluzba te drugih razloga od javnog interesa.

Naime,
samouprave,

jedinice lokalne i podruéne (regionalne)
u skladu s odredbama Zakona o
sigurnosti prometa na cestama, uz prethodnu
suglasnost ministarstva nadleznog za unutarnje
poslove, ureduju promet na svom podrucju tako da
odreduju: ceste s prednoS¢u prolaska; dvosmjerni,
odnosno jednosmjerni promet; sustav tehnic¢kog
uredenja prometa i upravljanje prometom putem




elektronickih sustava i video nadzora; ograni¢enja
brzine kretanja vozila; promet pjeSaka, vozaca bicikla,
vozaCa osobnih prijevoznih sredstava, vozaca
mopeda, turistiCkog vlaka i zapreznih kola, jahaca te
gonjenje i vodenje stoke; parkiraliSne povrsine i nacin
parkiranja, zabrane parkiranja i mjesta ograni¢enog
parkiranja; zone smirenog prometa; blokiranje
autobusa, teretnih automobila, prikljucnih vozila i
radnih strojeva na mjestima koja nisu namijenjena za
parkiranje tih vrsta vozila i nacin deblokade tih vozila;
postavljanje i odrzavanje zastitnih ograda za pjeSake
na opasnim mjestima; pjeSacke zone, sigurne pravce
za kretanje Skolske djece, posebne tehnitke mjere za
sigurnost pjedaka i vozaca bicikla u blizini obrazovnih,
zdravstvenih i drugih ustanova, igraliSta, kino dvorana i
sl.; uklanjanje dotrajalih, oSteéenih i napustenih vozila;
povrsinu na kojoj ¢e se obavljati: test voznja, terenska
voznja (cross), voznja izvan kolnika (off road), sportske,
enduro i promidzbene voZnje; uvjete prometovanja
vozila opskrbe u zonama smirenog prometa i pjeSackim
zonama, te tako i uvjete ulaza, prometovanja i izlaza
vozila iz zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj
cjelini i kontaktnoj zoni. Dakle, sasvim je jasno da,
primjerice, kad neki grad npr. proglasi neku pjesacku
zonu to ne znaCi da je time onemogucio pristup
vlasnicima do nekretnine. U protivhom bi se svi trebali
voziti po Stradunu.

Prihvaéen je prijedlog u javhom savjetovanju da se
unese dopuna u tekst ¢lanka 10. Odluke glede prava
vlasnika nekretnina na UzZem podrudju grada
Dubrovnika, ali se istovremeno definiraju pojmovi
.clana obitelji“ i ,zajedni¢kog kucanstva“ te postoji
obveza reguliranja statusa vezanog za konkretno
vozilo. Grad Dubrovnik pratit ¢e provedbu Odluke te




cijeniti je li se s prihvacenom dopunom postize
razmjernost u odnosu na cilj koji se Zeli postici.

Gosti u privatnom smjestaju ostvaruju pravo na ulaz,
prometovanje i izlaz iz ,Uzeg sredista Grada
Dubrovnika“ tijekom primjene Prometnog sustava u
skladu s odredbama ¢lanka 11. Odluke.

32.

Hrvoje
Toki¢

Daje se
prijedlog/misljenje
na nacrt Odluke

Odluka koristi PPK kao jedan od temelja za
ostvarivanje prava na ulaz, prometovanje i izlaz iz
uzeg sredidta Grada Dubrovnika. Pravo na
koristenje PPK nemaju pod jednakim uvjetima svi
gradani grada Dubrovnika te time dolazi do
diskriminacije  pojedinih  skupina  gradana.
Dalje u tekstu ¢u detaljno elaborirati navedeno te
predloziti konkretne izmjene kojima ¢e se uoCena
nepravilnosti ispraviti.

Ove moje primjedbe i sugestije ne smatrajte
kritikom samog postupka donoSenja Odluke o
uvjetima ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz zone
prometa u  zastiCenoj  kulturno-povijesnoj
cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika (dalje u
tekstu: Odluka).
Ja osobno podrzavam donoSenje Odluke jer
smatram da se putem navedene Oluke moze
uvesti

red u nered koji nastane u ljetnim mjesecima zbog
intenzivnog koriStenja prometnica u uzem
sredistu Grada Dubrovnika.
Dalje u tekstu ¢u ukazati na odredene nelogicnosti
i diskriminatornosti koje proizlaze iz samog
teksta Odluke a odnose se na dio odluke vezan za
pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg
srediSta Grada Dubrovnika putem poviladtene

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u javnom
savjetovanju i na uo€enoj potrebi da se ovom Odlukom
otklone negativne posljedice postojeCeg intenzivnog
koriStenja prometnica oko Grada.

Otklanjaju se primjedbe o nelogi¢nosti i navodnoj
diskriminaciji budué¢i da ovu Odluku nije moguce
sagledavati parcijalno vec ju je potrebno sagledavati u
njenoj ukupnosti s drugim propisima Grada Dubrovnika
te aktima isporuCitella komunalne usluge. Grad
Dubrovnik je u op¢em normativnhom zahvatu kroz
brojne akte sagledavao okolnosti trenutnog koristenja
prometnica te u javnom interesu i sa legitimnim ciljem
regulirao prava na jednak nacin.

U skladu s odredba ¢lanka 26. Opcéih uvjeta isporuke
komunalne usluge parkiranja na uredenim javnim
povrS§inama na podrucju Grada Dubrovnika pravne
osobe, fizitke osobe-obrtnici, fizicke osobe registrirane
za obavljanje samostalne djelatnosti koji imaju sjediste
i/ili imaju poslovne jedinice na podruCju grada
Dubrovnika i opc¢ina: Konavle, Zupa dubrovacka,
Dubrovacko primorje, Ston, Janjina, Trpanj, Mijet,
neprekidno dulje od dvije godine, imaju pravo i
mogucnost koriStenja povlastene parkiraliSne karte za
zonu 2. i 3.




parkiraliSne karte (dalje u tekstu: PPK) te sugerirati
prijedloge rjeSavanja uo&enih diskriminatornosti i
nelogi¢nosti.

Ja obavljam odvjetni¢ku djelatnost na podrucju
Grada Dubrovnika. Sjediste mog ureda u
Dubrovniku, na adresi Vukovarska 30. Takoder ja
osobno imam prebivaliste na podrucju Grada
Dubrovnika.

Odvjetni¢ku djelatnost obavljam kao slobodno
zanimanje.

Imamo osobni automobil u leasingu. Korisnik
leasinga je moj odvjetnicki ured (slobodno
zanimanje).

Navedeni osobni automobil je jedini automobil
kojeg koristim. Takoder, drugi clanovi moje
obitelji nemaju u vlasnistvu i/ili koriStenju osobni
automobil.

Navedeni osobni automobil koristim za obavljanje
profesionalne  djelatnosti te za  osobni
prijevoz (privatne potrebe). Za osobni prijevoz
koristim ga sukladno pozitivno  pravnim
propisima. Zakon o porezu na dobit, kao i Zakon o
PDV-u poznaje navedenu kategoriju
(koriStenje prijevoznog sredstva za osobni
prijevoz) te sukladno navedenom se obraCunava
porez.

Trenutna vazeca pravila kojima se propisuje koje
fiziCke osobe imaju pravo na PPK ne
prepoznaju  naprijed navedenu  kategoriju
(koriStenje sluzbenog automobila za osobni
prijevoz

odnosnho privatne potrebe) te shodno navedenom
meni, kao osobi koja ima prebivaliste na
podrucju Grada Dubrovnika i koja ima sluzbeni
automobil kojeg koristi za osobni prijevoz, ne




daju mogucnosti kupnje PPK.
Koridtenje sluzbenog automobila u za osobni
prijevoz (privatne potrebe) nije raritet te veliki broj
nasih sugradana Kkoristi navedenu mogucnosti.
KoriStenje sluzbenog automobila za privatne
potrebe radnika smatra se dijelom plaée, odnosno
plaéom u naravi te se kao takovo i oporeziva.
Zbog navedene Cinjenice sve fiziCke osobe s
prebivalistem na podru¢ju Grada Dubrovnika koje
koriste sluzbeni automobil za osobne potrebe,
zbog koriStenja mogucnosti koje zakon dopusta
(koridtenje sluzbenog automobila za osobni
prijevoz), stavljaju se u nepovoljniji polozaj
(diskriminiraju se) u odnosu na druge fizicke osobe
s prebivalisStem u Gradu Dubrovniku koji
imaju osobni automobil u svom vlasnistvu.
Diskriminacija se oc€ituje u tome S$to istima nije
dana mogucnosti da kupe PPK po istim uvjetima
kao i druge fizicke osobe.

Takoder, za obavljanje moje profesionalne
djelatnosti nuZna je mobilnost i pristup svim
dijelovima Grada Dubrovnika (pristup upravnim
tijelima, sudskim radnjama oc€evida i dr. ).
Trenutnim vazecCim pravilima kojima se propisuje
koje pravne osobe imaju pravo na PPK za
parkiraliSnu zonu u uzem sredistu Grada
Dubrovnika, mom odvjetnickom uredu, koja ima
status

pravne osobe, zbog sjedista izvan uzeg sredista
Grada Dubrovnika, ne daje se mogucnost da
kupi PPK za parkiraliSnu zonu u uZem srediStu
Grada Dubrovnika.
Zbog navedene Cinjenice, moj odvjetniCki ured,
kao pravna osoba s sjediStem izvan uzeg sredista
Grada Dubrovnika, je stavljen u nepovoljniji poloZaj




(diskriminiran) u odnosu na druge pravne
osobe s sjediStem u uzem sredistu Grada
Dubrovnika.

Diskriminacija se oCituje u tome S§to, mom
odvjetnicCkom  uredu, kao pravnoj osobi
onemogucéeno

kupiti PPK za zonu u uzem sredistu Grada
Dubrovnika.

Zbog navedene Cdinjenice meni i svim drugim
gradanima Grada Dubrovnika koji s mnom dijele
navedenu priCu je onemoguceno, odnosho
oteZano obavljanje svoje djelatnosti. Takoder,
stavljen sam u nepovoljniji poloZaj u odnosu na
odvjetnike koje imaju sjediSte u uzem srediStu
Grada Dubrovnika.

Pored naprijed navedenih Cinjenica skre¢em
pozornost na €injenicu da su u uzem sredistu
Grada Dubrovnika smjeStene:

* srednje Skole

» dezurne ljekarne

» staraCki domovi

* pedijatrijska ambulanta

Mogucénosti pristupa navedenim ustanovama svim
gradanima Grada Dubrovnika mora biti
omogucena pod jednakim uvjetima.

Kako da vozimo bolesno dijete pedijatru ako
nemamo nesmetan pristup vozilom k pedijatru?
Kako da bolesni otidemo lijek kupiti i/ili pokupiti u
dezurnu ljekarnu? Kako da kupimo bolesno
dijete iz Skole? U takvim slu€ajevima se ne
mozemo pozivati na javni gradski prijevoz.
Vjerujem da dijelimo misljenje kada govorim da

U Odluci su uzete u obzir potrebe gradana, javne
sluzbe i usluge koje se pruzaju u UZzem srediStu grada
Dubrovnika, a u ¢&lanku 15. Odluke propisane su i
okolnosti odobrenja statusa Ovlastenog korisnika i za
posebne sluCajeve.

Takoder, u ¢lanku 17. Odluke propisana su postupanja
u hitnim slu€ajevima potreba gradana (npr. koristenje
dezurne ljekarne i slicno).

U vrijeme primjene Prometnog sustava svi prometuju
pod jednakim uvjetima, a Odluka detaljno regulira
prava i obveze korisnika.




svi gradani Grada Dubrovnika moraju i trebaju
imati jednaku moguénost pristupa naprijed
navedenim institucijama. Segregacija stanovnika
Grada Dubrovnika te dioba istih na kvartove
putem PPK ne daje moguénosti svim gradanima
Grada Dubrovnika jednak pristup naprijed
navedenim institucijama.

Smatram da intencija Grada Dubrovnika, prilikom
promisljanja i pisanja teksta odluke nije

bila:

* segregirati pojedine fizi¢ke i pravne osobe iz
Grada Dubrovnika na temelju geografskih

kriterija,

« diskriminirati pojedine stanovnike Grada
Dubrovnika jer koriste mogucnosti predvidene
zakonom,

» onemogucavati odnosno oteZavati pristup
upravnim i javnim tijelima

vec uvesti u red u nered koji nastane u ljetnim
mjesecima zbog prevelikog broja automobila oko
stare gradske jezgre.

Dalje u tekstu iznijeti ¢u svoj prijedlog rieSavanja
navedene diskriminacije.

Prijedlog koji €u prezentirati nije kompliciran i
nece iziskivati velike promjene u Odluci.

Prijedlog intervenira u odluku kojom se definira
koje osobe i pod kojim uvjetima imaju pravo na
PPK.

U odnosu na fiziCke osobe predlazem da pravo na
PPK imaju i sve osobe s prebivaliStem na
podru¢ju Grada Dubrovnika koje koriste sluzbeni
automobil za  osobni  prijevoz  (privatne
potrebe). Cinjenica koritenja osobnog automobila
za privatne potrebe dokazivala bi se
odlukom poslodavca, odnosno odlukom ovlastene




osobe pravne osobe Kkoja daje osobni
automobil na koridtenje, sve sukladno pozitivho
pravnim propisima koji definiraju tu materiju.
Da bi se izbjegla eventualna zlouporaba takove
mogucnosti predlazem da se navedeno pravo
ograni€i samo na osobni automobil te da osobe
koje konzumiraju takvo pravo moraju imati
prebivalidte na podru¢ju Grada Dubrovnika ili
drugih opcina najmanje 2 godine neprekidno.
U odnosu na pravne osobe predlazem da se
pravnim osobama koje imaju sjediSte na podrucju
Grada Dubrovnika, i koji imaju u viasnistvu ili
leasingu osobni automobil, neovisno o tome u
kojem dijelu Grada Dubrovnika imaju sjediste,
omoguci kupnja PPK za zonu u uZem srediStu
Grada Dubrovnika. Iz navedene moguénosti
izuzeli bi se taxi i drugi prijevoznici koji bi svoje
pravo

prolaza oko stare gradske jezgre Grada
Dubrovnika konzumirali na druge nacine.

Dakle, isCitavanjem Odluke i akata na koje se veze
Odluka vidlivo je da svim pravnim i
fiziCkim osobama iz Grada Dubrovnika, nije pod
jednakim uvjetima omogucen pristup uzem
srediStu Grada Dubrovnika. Nije im omogucen
pristup jer nije svim omogucena kupnja PPK.
Zbog navedene €injenice doslo je do diskriminacije
pojedinih skupina pravnih i fizickih osoba.
Doslo je do diskriminacije jer svi gradani Grada
Dubrovnika nemaju mogucnost kupiti PPK i jer
sve pravne osobe nemaju mogucénost kupiti PPK
za zonu u uZem srediStu Grada Dubrovnika.
UoCena diskriminacija se jednostavno ukloni
promjenom odluke koja definira koje osobe i pod
kojim uvjetima imaju pravo na PPKii to na nadin da:




* pravo na PPK imaju i gradani Grada Dubrovnika

koji sluzbeni automobil koriste za osobni
prijevoz

* Sve pravne osobe neovisno o tome u kojem dijelu
Grada Dubrovnika imaju  sjediSte, imaju

pravo kupiti PPK za zonu u uzem sjedistu Grada
Dubrovnika.

Upravo zbog €injenice $to je PPK dobilo jo$ jednu
svrhu, a to je omogudéiti pristup gradanima
Grada Dubrovnika zoni u uzem srediStu Grada
Dubrovnika nuzno je napraviti navedene
intervencije sve kako bi se svim gradanima Grada
Dubrovnika omogudilo kupiti PPK.
Nije glupo za pretpostaviti da bi se na takav nacin
povecali prihodi Sanitata, a posljedicno i
prihodi Grada Dubrovnika.

33.

Mato
Perajica

Daje se
prijedlog/misljenje
na nacrt Odluke

Molim da se omoguci povremenim prijevoznicima
sa adresom prebivalista van Dubrovnik ukrcaj |
iskrcaj putnika.

Nezamislivo je da postoji sansa da ce bitipotrebno
angazirati lokalnu agenciju za tansfere ulazka i
izlazak iz grada.

Kao prijedlog predlazem voucher za odredeni broj
zaustavljanja. Molim da vodibrigu o jednakosti sviju
pred zakonom.

Zahvaljuiemo na Va3em sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

U skladu s odredbama ¢lanka 16. stavak 1. Ovlasteni
korisnici (pravne osobe, fizicke osobe obrtnici
odnosno osobe koje obavljaju drugu samostalnu
djelatnost), Cije se vozilo koristi u svrhu obavljanja
gospodarske djelatnosti javnog prijevoza putnika i
tereta u unutarnjem cestovnom prometu tijekom
primjene Prometnog sustava ostvaruju pravo na ulaz,
prometovanje i izlaz iz UZeg sredista grada Dubrovnika
na jedan od sljedecih nacina:

- turisti¢ki autobusi i osobni automobile kategorije
M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) ostvaruju pravo
ulaza, prometovanja i izlaza u UZe srediStu
grada Dubrovnika ukoliko su prethodno




1)

regulirali status sukladno propisima Grada
Dubrovnika o zaustavljanju i parkiranju
turistickin autobusa i osobnih automobila,
kategorije M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) u zoni
posebnog prometnog reZzima. Ograni¢enja po
tim propisima smatraju se ogranienjima i za
ulaz, prometovanje i izlaz iz Uzeg sredista
Grada Dubrovnika za ove kategorija vozila.

Navedenim propisima ureduje se parkiranje na
temelju rezervacije i prethodne uplate naknade,
ishodenje vinjeta/pokaza te upisa registarske
oznake u web aplikaciju prilikom rezerviranja
termina parkiranja po izboru korisnika tog
pokazal/vinjete.

U skladu s odredbama d¢lanka 13. Odluke
ovlasteni korisnici (pravne osobe, fizicke
osobe - obrtnici odnosno osobe koje
obavljaju drugu samostalnu djelatnost), koji
imaju osigurano parking mjesto za vozilo za
koje se izdaje propusnica, Cije se vozilo koristi
u svrhu obavljanja gospodarske djelatnosti
uklju€ivo za prijevoz za vlastite potrebe (izuzev
za djelatnosti javnog prijevoza putnika i tereta u
unutarnjem cestovnom prometu), ostvaruju
pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz Uzeg
srediSta grada Dubrovnika tijekom primjene
Prometnog sustava na jedan od sliedecih
nacina:

korisnik ima PPK za pravne osobe, fiziCke
osobe — obrtnike odnosno osobe koje obavljaju
drugu samostalnu djelatnost, za parkiraliSnu
zonu u UZem srediStu grada Dubrovnika u




skladu s propisima koji ureduju uvjete koriStenja
javnih parkiralita, nerzavrstanih cesta i drugih
povrSina javne namjene za parkiranje vozila u
Gradu Dubrovniku ili

2) korisnik ima unaprijed plaéeno (prepaid) i
rezervirano parking mjesto na odredenim
javnim parkiralistima (Zi¢ara — donji plato, te
parkiraliste pile), ili

3) korisnik ima osigurano parking mijesto izvan
sustava javnih parkiralista ili garazu.

Sukladno navedenom postoji moguénost i jednakost
izbora. A na korisniku je da unaprijed regulira svoj
status na nacin kojeg sam izabere.

34.

Zrinka
Puras

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Rodena sam u Dubrovniku na predijelu Ploca,
imam roditelje i nekretninu na tom podrucju.
Posjecujem rodni Grad minimalno 8x godis$nje, no
nemam osigurani parking koji bi mogla dokazati
vlasniStvom, odnosno kat.Cesticom kao Sto
navodite u dokumentu.

Buduci da nigdje nije navedeno $to u sluaju da
ljudi koji Zive van Grada (konkretno u ovom sluc€aju
u Zagrebu) Dubrovnika, imaju ku¢u/nekretninu na
podru¢ju PloCa, moje pitanje je kako bi u tom
slu¢aju ljudi koji imaju roditelje i rodbinu na tom
predjelu Grada, trebali doéi do svojih kuéa. Zivim
ve¢ 12. godina van Grada Dubrovnika i gradanin
sam Grada Zagreba, a time i registarskom
oznakom navedenog grada. Zeljna sam kupiti
tiednu/mjeseCnu kartu koja bi mi omogucila
parking na ovom predjelu, no to nije moguce.

Zahvaljuiemo na Va3em sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

Odredbe o uvjetima i moguénostima parkiranja na
podru¢ju Uzeg srediSta Grada Dubrovnika nisu se
znacajnije mijenjale niti su predmet ove Odluke.

Ovom Odlukom je propisano, izmedu ostalog, da osobe
koje nemaju ispunjene pretpostavke za koristenje
parkiralista, na jedan od predvidenih nacina, ne¢e moci
prometovati Uzim srediSstem Grada Dubrovnika u
vrijeme primjene Prometnog sustava jer takvo
prometovanje pridonosi prometnom zagusenju.

Naime, predmetna Odluka se donosi radi osiguranja
zastite vrijednosti kulturnih dobara u zasticenogj
kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada




Navedeni prijedlog pozdravijam, no potrebno je
doraditi navedenu uredbu na nacin da ljudi koji Zive
u Gradu i koji su iz Grada mogu pristupiti svim
mjestima/podrucjima bez prepreka. Ili im barem
omoguciti kupnju tiedne/mjesecne karte koja bi bila
opravdana dokazom da su tu rodeni.

Primjedba je ta Sto ne postoji mogucnost kupnje
tiedne ili mjeseCne karte za ljude koji borave duZi
period u Gradu.

Dubrovnika, a osobito u cilju zastite povijesne jezgre
Grada Dubrovnika, racionalnog upravljanja turizmom u
skladu s preporukama UNESCO - organizacije
Ujedinjenih naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i
ICOMOS - medunarodnog vijeéa za spomenike i
spomenicke cjeline, osiguranja odrzive mobilnosti u
Gradu Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista
Grada Dubrovnika od prekomjernog prometa,
prekomjernih emisija buke i ispusnih plinova i to u
skladu s europskim standardima oc€uvanja i zastite
kulturnih i prirodnih dobara, zastite okoliSa, zaStite
krajobraza, omogucavanja djelovanja interventnih
sluzba te drugih razloga od javnog interesa

Korisnici imaju pravo izbora izmedu viSe opcija
predvidenih odlukom za reguliranje statusa ukoliko
vozilom zele u¢i u navedeno podrudje, a cilj je da u
vrijeme primjene Prometnog sustava svi prometuju pod
jednakim uvjetima, a ograni¢enja koja se nameéu ne
smiju biti diskriminatorna.

Prihvacen je prijedlog u javhom savjetovanju da se
unese dopuna u tekst ¢lanka 10. Odluke glede prava
vlasnika nekretnina na UzZem podrudju grada
Dubrovnika, ali se istovremeno definiraju pojmovi
.clana obitelji“ i ,zajedni¢kog kucanstva“ te postoji
obveza reguliranja statusa vezanog za konkretno
vozilo. Grad Dubrovnik pratit ¢e provedbu Odluke te
cijeniti je li se s prihvacenom dopunom postize
razmjernost u odnosu na cilj koji se Zeli postici.




35.

Milena
Todorovi¢

Daje se misljenje na
nacrt Odluke

Pisem vezano za plan prometovanja oko Grada
koji bi trebao stupiti na snagu, i koliko vidimo,
tocan plan jos nije osmisljen.

Naime, ja sam osoba iz Dubrovnika koja zivi u
inozemstvu i imam stan u Dubrovniku u kojem
cesto boravim sa svojom obitelji. Mi putujemo
autom i u svojoj zgradi imamo parkirno mjesto tako
da ne kreiramo dodatnu guzvu na ulici, ali kao i svi
ostali Dubrovcani vozimo se po Dubrovniku i oko
Starog Grada po potrebi. Imamo obitelj u Starom
Gradu koji nemaju auto i kad smo u Dubrovniku,
cesto dolazimo po njih, vozimo ih doma, vozimo im
namirnice i slicno, ali sudeci po planovima o kojima
citamo, u buducnosti vise necemo moci normalno
boraviti u Gradu i pomagati svojoj obitelji koja jos
zivi u zidinama samo zato sto nase auto ima strane
tablice.

Nadam se da se ovakva diskriminacija prema
ljudima koji su isto tako Dubrovcani, ali zive u
inozemstvu, ili ostalim ljudima koji su dosli posijetiti
Dubrovnik nece uvesti, i da cemo i dalje moci da
se neometano krecemo.

Sami smo svjedoci guzvi oko Grada i mogu reci da
glavni razlog ovome su nevjerojatan broj taxi vozila
i medjunarodni autobusi koji redovito blokiraju put,
tako da bi reguliranje samo ovih vozila vec
poboljsalo situaciju i smanjilo guzvu.

Osobna vozila Dubrovackih jednako kao i ostalih
Hrvatskih ili stranih tablica ne bi trebala biti
onemogucena da voze oko Grada, tako da se
nadam da ce se naci rjesenje koje nece ici nama
na stetu i uciniti da se osjecamo kao stranci u svom
gradu.

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Predmetna Odluka se donosi radi osiguranja zastite
vrijednosti  kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-
povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a
osobito u cilju zaStite povijesne jezgre Grada
Dubrovnika, racionalnog upravljanja turizmom u skladu
s preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenitke
cjeline, osiguranja odrZive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zaStite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima ocuvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite okolisa, zastite krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzbi te drugih
razloga od javnog interesa.

Pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg srediSta
Grada Dubrovnika tijekom primjene Prometnog
sustava ostvaruju Ovlasteni korisnici (fizicCke osobe)
koji imaju osigurano parkiraliSno mjesto ili osigurane
pretpostavke za koriStenje parkiraliSnog mjesta za
vozilo za koje se izdaje propusnica u skladu s
odredbama ¢lanka 11. i 12. Odluke.

U vrijeme primjene Prometnog sustava svi prometuju
pod jednakim uvjetima. Naime, Grad Dubrovnik u
skladu s odredbama Zakona o sigurnosti prometa na
cestama, uz prethodnu suglasnost ministarstva
nadleznog za unutarnje poslove, ureduju promet na
svom podruéju tako da odreduju: ceste s prednoScu
prolaska; dvosmijerni, odnosno jednosmjerni promet;




Pisem u nadi da ce se ovakvi slucajevi uzeti u obzir
prije nego sto se naprave finalne odluke u novim
pravilima.

sustav tehniCkog uredenja prometa i upravljanje
prometom putem elektroni¢kih sustava i video nadzora;
ograniCenja brzine kretanja vozila; promet pjeSaka,
vozacCa bicikla, voza€a osobnih prijevoznih sredstava,
vozaCa mopeda, turistiCkog vlaka i zapreznih kola,
jaha¢a te gonjenje i vodenje stoke; parkiraliSne
povrsine i nacin parkiranja, zabrane parkiranja i mjesta
ograniCenog parkiranja; zone smirenog prometa;
blokiranje autobusa, teretnih automobila, priklju¢nih
vozila i radnih strojeva na mjestima koja nisu
namijenjena za parkiranje tih vrsta vozila i nacin
deblokade tih vozila; postavljanje i odrzavanje zastitnih
ograda za pjeSake na opasnim mjestima; pjeSacke
zone, sigurne pravce za kretanje Skolske djece,
posebne tehni¢ke mjere za sigurnost pjeSaka i vozaca
bicikla u blizini obrazovnih, zdravstvenih i drugih
ustanova, igralista, kino dvorana i sl.; uklanjanje
dotrajalih, ostecenih i napustenih vozila; povrSinu na
kojoj ¢e se obavljati: test voznja, terenska vozZnja
(cross), voznja izvan kolnika (off road), sportske,
enduro i promidzbene voZnje; uvjete prometovanja
vozila opskrbe u zonama smirenog prometa i pjeSackim
zonama, te tako i uvjete ulaza, prometovanja i izlaza
vozila iz zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj
cjelini i kontaktnoj zoni.

36.

Biram
zdravlje

Daje se prijedlog na
nacrt Odluke

Evo jedan prijedlog vezan za taxi prevoz.

Mislim da bi se znatno smanjio broj taxi vozila u
staroj jezgri ako bi dali dozvolu za prolaz jednom
vozilu za svaki obrt ili firmu

Trenutno ima dosta firmi koje na jednu dozvolu za
grad dovedu nekoliko desetina vozila u grad i to su
ve¢inom firme koje ne pla¢aju obveze prema

Zahvaljuiemo na Va$em sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

Primljeno na znanje.

Prvenstveno se ukazuje kako su vozila s kojima se
obavlja autotaksi prijevoz tek jedan segment koji se




drzavi i idu u ste€aj nakon odredenog vremena te
isti vlasnici otvaraju nove

Time bi dali Sansu malim obrtima i firmama koji
uredno placaju obveze a znatno smanjili guzve u
gradu

regulira ovom Odlukom budué¢i da predmetnom
podrucju gravitira znatan broj dionika i njihovih dionika.

Detaljna regulacija ostvarenja prava ovlastenih
korisnika (pravne osobe, fiziclke osobe obrtnici
odnosno osobe koje obavljaju drugu samostalnu
djelatnost), Cije se vozilo koristi u svrhu obavljanja
gospodarske djelatnosti javnog prijevoza putnika, koji
tijekom primjene Prometnog sustava ostvaruju pravo
na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg srediSta Grada
Dubrovnika na temelju ¢lanka 16. stavak 1. tocka 4.,
5., definirana je:

- Odlukom o rezerviranim parkiraliSnim mjestima
pravnim i fizickim osobama-obrtnicima vezano
uz odredene djelatnosti

- Odlukom o rezerviranim parkiraliSnim mjestima
za potrebe zajedniCkog koriStenja elektri€nih
automobila

temeljem ¢lanka 16. stavak 1. toCka 8. biti ¢e definirana

- Odlukom o uvjetima, postupku, nacinu
raspisivanja i provedbe javnog natjeCaja
temeljem kojeg pravne i fiziCke osobe-obrtnici
koji obavljaju autotaksi prijevoz, ostvaruju pravo
ulaza, prometovanja i izlaza iz UZzeg sredista
Grada Dubrovnika za odredeni broj vozila




37.

Vicko
Rakigjija

Daje se
prijedlog/misljenje
na nacrt Odluke

Uvidom u nacrt Odluke nisam naiSao na sljedeca
dopustenja koja bi se po mom videnju trebala
nalaziti pa molim da se iste uvrste u prijedlog:

1. Odlazak u dezurnu ljekarnu koja je jo$ uvijek u
Gradu, a to se ne moze najaviti tri dana unaprijed.

2. Roditelji kojima maloljetna djeca idu u Glazbenu
Skolu, balet, TUS ili Gimnaziju te nesto sli¢no,
ponekad ih moraju odvesti do Grada ili ih pokupiti
(uslijed velikih kisa, guzvi, vrucina ili se dijete
nalazi u Gradu, a roditelj mora hitno po njegaili sl.)
bi trebali bez obzira imati pravo prolaska bez PPK
jer su ipak gradani ovoga Grada. Nema svatko
mogucnost placanja mjesecne karte za parking.

3. S obzirom na manjak pedijatara ili bolovanja
nekog od pedijatara dosta puta je zamjenski
pedijatar, zubar ili obiteljski lijeCnik onaj na
Plo€ama, a ne moraju nuzno imati PPK, a isto su
gradani ovoga Grada.

Zahvaljuiemo na Va8em sudjelovanju u javnhom
savjetovanju.

U skladu s odredbama ¢lanka 15. Odluke Upravni odjel
moze odobriti status Ovlastenog korisnika za poseban
slucaj, kako slijedi:

a) za izvodenje gradevinskih i obrtniCkih radova,
osobito glede obnove spomenicke bastine,

b) za servisiranje aparata i/ili strojeva koji sluze za
obavljanje djelatnosti, u odredeno vrijeme
sukladno posebnim odlukama Grada
Dubrovnika o obavljanju dostave (osim ukoliko
iznimne okolnosti ne zahtijevaju drugacije),

c) radi prijevoza i njege teSko bolesne ili
nepokretne osobe (uz uvjerenje lijeénika) koja
ima prebivaliste ili boraviste unutar uzeg
srediSta Grada Dubrovnika, a prijevoz se
obavlja izvan sustava njege bolesnika u kuéi
(osim ukoliko iznimne okolnosti ne zahtijevaju
drugadije),

d) udrugim osobito opravdanim slu¢ajevima,

a Sto se utvrduje u svakom pojedinacnom sluc€aju
na temelju dostavljenog zahtjeva i relevantne
dokumentacije.

U skladu s odredbama ¢lanka 17. Odluke u slu€aju
hitnih situacija kada nije bilo moguce obaviti prijavu u
elektronski sustav radi ulaza, prometovanja ili izlaza iz
uzeg sredista Dubrovnika, potrebno je $to je moguce
prije, a najkasnije u roku od tri dana od dana nastanka
takvog dogadaja, Upravnom odjelu dostaviti dokaz radi
opravdanja ulaza, prometovanja ili izlaza.




Slazem se donekle za nekakav rezim
prometovanja, ali bi se vodio €injenicom da nam
preci nisu Grad gradili za doSljake nego za svoje
potomke, ali nazalost ne Zive svi potomci u Gradu
ve¢ izvan uzeg dijela Grada pa smatram da svi
gradani moraju imati pravo pristupiti svojoj
djedovini bez PPK taman da ih je volja samo se
provozati oko Grada ili nekoga odvesti ili dovesti
od rodbine, prijatelja kojima treba pomo¢ ili sli¢no.

Predmetna Odluka se donosi radi osiguranja zastite
vrijednosti kulturnin dobara u zasti¢enoj kulturno-
povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a
osobito u cilju zastite povijesne jezgre Grada
Dubrovnika, racionalnog upravljanja turizmom u skladu
s preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenicke
cjieline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zaStite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima ocuvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, =zaStite okolisa, za$tite krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

U vrijeme primjene Prometnog sustava svi prometuju
pod jednakim uvjetima. Naime, Grad Dubrovnik u
skladu s odredbama Zakona o sigurnosti prometa na
cestama, uz prethodnu suglasnost ministarstva
nadleZznog za unutarnje poslove, ureduju promet na
svom podrucju tako da odreduju: ceste s prednoScu
prolaska; dvosmijerni, odnosno jednosmijerni promet;
sustav tehniCkog uredenja prometa i upravljanje
prometom putem elektroni¢kih sustava i video nadzora;
ograniCenja brzine kretanja vozila; promet pjeSaka,
vozaca bicikla, voza€a osobnih prijevoznih sredstava,
vozaCa mopeda, turistiCkog vlaka i zapreznih kola,
jahaCa te gonjenje i vodenje stoke; parkiraliSne
povrsine i nacin parkiranja, zabrane parkiranja i mjesta
ograniCenog parkiranja; zone smirenog prometa;
blokiranje autobusa, teretnih automobila, priklju¢nih
vozila i1 radnih strojeva na mjestima koja nisu




namijenjena za parkiranje tih vrsta vozila i nacin
deblokade tih vozila; postavljanje i odrzavanje zastitnih
ograda za pjeSake na opasnim mijestima; pjeSacke
zone, sigurne pravce za kretanje Skolske djece,
posebne tehnicke mjere za sigurnost pjeSaka i vozaca
bicikla u blizini obrazovnih, zdravstvenih i drugih
ustanova, igraliSta, kino dvorana i sl.; uklanjanje
dotrajalih, ostecenih i napustenih vozila; povrSinu na
kojoj ¢e se obavljati: test voznja, terenska vozZnja
(cross), voznja izvan kolnika (off road), sportske,
enduro i promidzbene voZnje; uvjete prometovanja
vozila opskrbe u zonama smirenog prometa i pjeSackim
Zzonama, te tako i uvjete ulaza, prometovanja i izlaza
vozila iz zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj
cjelini i kontaktnoj zoni.

38.

Andro
VlahusSié

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Izmjenama zakona o sigurnosti prometa

uveden je novi pojam u ¢lanku 2 , odredba 106 koja
glasi:
,Zoha prometa u zaSticenoj kulturno-povijesnoj
cjelini i kontaktnoj zoni“ je kulturno-povijesna
cjelina te podrucje koje okruzuje kulturno dobro, a
koje kulturno dobro je upisano u Listu svjetske
bastine ili u Listu ugroZene svjetske bastine i za
koje se odreduju mjere radi osiguranja zastite
vrijednosti kulturnog dobra prema propisu kojim se
ureduje zastita i oCuvanje kulturnih dobara te u
kojoj se skupno ograniava ulaz u zonu te ureduju
nacini i uvjeti ulaza i izlaza vozila.

U samome zakonu nije donesen nijedan
Clanak kojim se poblize odreduje nacin provodenja
pojma iz Clanka 2, stavka 106.

Kontaktna zona sukladno UNESCU
ukljuuje JTC od Mosta dr Franje Tudmana do

Zahvaljujemo na VaSem doprinosu u
savjetovanju.

javhom

Kroz javno savjetovanje svim dionicima i javnosti
omogucuje se iznoSenje prijedloga, zaklju¢aka i
miSlijenja na predlozenu Odluku. Odnosno, glavna
svrha savjetovanja i uklju€ivanja svih sudionika jest
prikupljanje informacija o0 njihovim interesima,
stavovima, prijedlozima.

U konkretnom slu€aju prima se na znanje misljenje i
ideje podnositelja.

Nastavno se nize u tekstu predlagatelj oCituje na
prijedloge i misljenja sudionika javnog savjetovanja u
dijelu koji predstavlja prijedlog na predlozeni sadrzaj
Odluke, a predlagatelj se ne ocituje na dijelove koji nisu
predmet Odluke; koji predstavljaju ocitovanje




Orsule, te oba ulaza u Grad, Kantafig iz prvca
Sustjepana je spoj JTC na ulicu Pera Baki¢a na
lljinoj glavici.

»Uze srediste grada Dubrovnika“ : lljina
Glavica/Zagrebacka ulica — Belvedere/Orsula —
Krizanje Doma zdravilja.

Ima dva ulaza za motorna vozila , jedan u
Zagrebackoj ulici, za sva vozila, te drugi u Ulici
branitelja kod krizanja Doma Zdravlja, samo za
vozila javnoga prijevoza. Zona ima dva izlaza
jedan je ulicom Il Dalmatinske brigade na Orsuli,
a drugi krizanje Doma zdravlja.

1. UVOD

1.1. Predmetna Odluka odnosi se isklju¢ivo na ovu
zonu, te vrijedi od 1. oZujka do 30. studenoga
Tijekom tri zimska mjeseca Odluka nece biti na
snazi, S8to podrazumijeva nekoliko logi¢nih
zakljucaka.

- Tijekom zime promet vozila na podrucju
uzega srediSta grada Dubrovnika ne treba
ograniCavati, jer se odvija normalno.

- Grad Dubrovnik je Zupanijsko srediSte sa
brojnim institucijama koje zadovoljavaju
potrebe svih sto dvadeset tisuca
stanovnika Zupanije. Prometnu guzvu na
uzem i Sirem gradskome podrucju ne
uzrokuju gradani Dubrovnika, ni stanovnici
Zupanije.

- Prometne guzve nastaju tijekom turistiCke
sezone, koja je u Dubrovniku ovom
Odlukom definirana kroz devet mjeseci.

podnositelja na sadrzaj drugih propisa Republike
Hrvatske (npr. liberalizacija autotaksi djelatnosti) ili
predstavijaju ocitovanje podnositelja na sadrzaj i
postupanje po drugim odlukama Grada Dubrovnika
(npr. vezano uz zaustavljanje i parkiranje turistickih
autobusa i sli¢no).




1.2. Prijevoz turista do povijesne jezgre obavlja se
iz dva smjera. Juznim smjerom preko Boninova,
Ulicom branitelja i sjevernim  smjerom,
Zagrebackom ulicom. Juznim smjerom omoguéen
je promet samo vozilima JPP koji ne uzrokuje
guzve u prometu. Zagrebackom ulicom turiste
prevoze TuristiCki autobusi i auto taxi vozila, koji
su glavni uzrok guzvi i zagudenja prometa na uzem
sredistu grada, a posljedi¢no i na svim gradskim
prometnicama.

1.3. Dok je grad Dubrovnik samostalno odredivao
broj auto taxi licenca, promet auto taxi vozila u
uzem srediStu grada bio je dobro reguliran.
Liberalizacijom auto taxi djelatnosti u Hrvatskoj
2018. godine, znatno se povecao broj taxi vozila
na cestama grada, prouzrukujuc¢i prometne guzve
, koje je samo pandemija korone nakratko usporila.
1.4. Odlukom Visokoga trgovackoga suda iz 2017.
godine potvrdena je legalnost naplacivanja
zaustavljanja turistickih autobusa na Pilama, ¢ime
je gradu omogucena potpuna regulacije prometa
turistiCkih autobusa uZzem srediStu grada. Plati i
vozi, svi pod istim uvjetima. Nazalost Gradsko
vije¢e 2016. godine uvodi Vinjete za prijevoz
kruzerskih putnika, koji stvaraju guzvu u gradu, a
smanjuju prihode proracuna za viSe milijuna kuna
godisSnje. Novim ugovorom za Excelsa nekretnine
iz 2019. godine dopusten je slobodan i besplatan
prijevoz turistickih autobusa na donju postaju
ZiCare. Starim Ugovorom Excelsa nekretnine imale
su isti status kao i druge agencije , placali su 800
kuna po svakome zaustavljanju. Dvostruka Steta
za Grad, autobusi prave guzvu i ne placaju
zaustavljanje i iskrcavanje na donjoj postaji Zicare.




1.5. Grad Dubrovnik ve¢ ima instalirana tri
nezavisna pouzdana sustava koja treba upariti u
jedan cjeloviti pametni sustav upravljanja
prometom u uzem srediStu grada.

Prvi je brojac posijetitelja u povijesnoj jezgri koji radi
u realnome vremenu , brojeci sve ulaske i izlaske
ljudi u povijesnu jezgru na svih Sest ulazalizlaza.
Dogovorom sa UNESCOm odreden je nosivi
kapacitet od osam tisuéa posjetitelja istovremeno
u povijesnoj jezgri. Brojka od osam tisuéa
uskladena je i sa sigurnosnim i potresnim
standardima donesenim nakon potresa 1979.
godine.

Smart parking je drugi projekt koji u realnome
vremenu, pokazuje broj zauzetih i slobodnih
parkirnin mjesta na podru€ju uZega gradskoga
sredista. Potrebno je posebno oznaditi , te izdvojiti
zaustavna mjesta na taxi stajalistima, kojih ima
ukupno Sesdeset u predmetnoj zoni.

Sustav video kamera sa sustavom rezervacije e -
Bus takoder radi pouzdano.

Tri sustava koja su jedinstvena u Europi , slobodno
mogu reéi najbolja, daju punu sliku prometa
pjeSaka i vozila na uzemu srediStu grada.

1.6. Osnovni cilj ograni¢avanja prometa na uzem
podru€ju grada Dubrovnika treba biti izbjegavanje
guzve turista u povijesnoj jezgri, koja je iskljucivo
pjeSacka zona. Preveliki broj posjetitelja povijesne
jezgre ugrozava sigurnosne standarde, smanjuje
kvalitetu Zivota domicilnih stanovnika, te ugrozava
vrijednosti  postavliene u Plan upravljanja
povijesnom jezgrom i projekte Respect the city i
Zivi grad.




2. KOMENTARI PREDLOZENE MJERE

Grad Dubrovnik podijelio u pet skupina vrste

vozila, po bojama kojima se regulira promet na

uzem gradskom sredistu.

2.1.CRVENA Zabranjeno prometovanje. Korektan

prijedlog.

2.2. ZELENA Bez ograni€enja. Od navedenih vrsta

vozila samo se mopedi i motocikli parkiraju i

zadrzavaju oko povijesne jezgre. Za iste nema

dovoljno mjesta, pa je potrebno pronaci dodatne
parkinge ili ograni€iti dugotrajno parkiranje
mopeda i motocikla.

2.3. PLAVA i ZELENA: reguliraju prometovanje

lokalnoga stanovnistva i vozila koja imaju osiguran

parking. Ovaj prijedlog odluke treba promijeniti iz
slijedecih razloga.

2.3.1 Povijesna jezgra Dubrovnika srediste je
politickoga, kulturnoga, vjerskoga,
zabavnoga , obrazovnoga Zivota grada i
susjednih opcina, te cijele Zupanije.
PredloZzenom Odlukom sve stanovnike koji
nemaju prebivaliSte u zoni duze od godinu
dana ili nemaju kupljen PKK odvra¢amo i
udaljavamo od povijesne jezgre grada i
koriStenja sadrzaja u istoj. Predlozena
Odluka otezava gradanima Dubrovnika
dolazak u povijesnu jezgru, te uze srediste
grada. Getoizira ionako teski demografski
problem povijesne jezgre, te podrucja
Plo¢a i Pila. Popis stanovniStva povijesne
jezgre pokazao je dramati¢an pad stalnih
stanovnika u odnosu na popis proveden
pred Sest godina. Ovom Odlukom preferira
se turisti¢ki razvoj uzega srediSta grada na

Prima se na znanje.

Ne prihvaca se.

Podnositelj ne definira pojam ,gradana Dubrovnika“ jer
je rije¢ o iznimno Sirokom pojmu identifikacije Grada s
teritorjiem Grada Dubrovnika i susjednih opcina.
Buduci da se podnositelj oCituje dijelom na stanovnike
povijesne jezgre i pad broja stanovnika UzZeg srediSta
Grada Dubrovnika valja kazati kako se ova Odluka
meduostalim donosi upravo radi osiguranja odrZive
mobilnosti u Gradu Dubrovniku te zastite stanovnika
uzeg srediSta Grada Dubrovnika od prekomjernog
prometa, prekomjernih emisija buke i ispusnih plinova i
to u skladu s europskim standardima oCuvanja i zastite
kulturnih i prirodnih dobara, zastite okoliSa, zaStite
krajobraza, omogucéavanja djelovanja interventnih
sluzbi te drugih razloga od javnog interesa.

Ako se mjerama omogucuje jednostavniji pristup
interventnih sluzbi u slu¢aju potrebe gradana, onda se




2.3.2

udtrb gradana Dubrovnika. Javni prostor ,
ceste, trgovi stavljaju se u funkciji turista i
poduzetnika koji svoju djelatnost obavljaju
prijevozom turista kroz uZe gradsko
srediste.

time nikog ne ,getoizira“ vec¢ se §titi i gradane i njihovu
imovinu. Kolone vozila u redu, nemoguénost pristupa,
blokada prometnica, nemoguénost pristupa sluzbi, sve
su razlozi zbog ¢ega se za ovakvim mjerama trebalo
posegnuti. Ovom Odlukom ureduje se promet i
sustavno ogranicuju dionici u prometu. Ta ograni¢enja
¢ine se u javnom interesu radi ostvarenja legitimnog
cilja.

Slobodni prijevoz gradanima Dubrovnika
kroz devet mjeseci ograniCava se za
najveci broj stanovnika grada. Manjina
gradana ima kuplijenu parkirnu kartu ili
imaju prijavljieno boraviste od najmanje
godinu dana u uzemu sredistu grada.

Od stanovnika izvan Uzeg srediSta grada Dubrovnika
traZi se reguliranje statusa njihovih vozila ukoliko s
vozilima ulaze u Uze srediste grada Dubrovnika.

Dakle, prati se broj vozila i osigurava odrziva mobilnost.
U vrijeme predlozene primjene Prometnog sustava svi
prometuju pod jednakim uvjetima i mjere koje se
predlazu su sveobuhvatne i ne odnose se samo na
pojedine kategorije sudionika u prometu.

Intencija je da se predloZzenim mjerama smanji broj
vozila koja prometuju Uzim srediStem grada
Dubrovnika i olakSa svakodnevni Zivot gradana na
predmetnom podrudju.

Potrebe pristupa interventnih sluzbi opravdavaju teznju
za postizanjem proto€nosti prometa. A protocnost
zahtjeva da se naprave odredena ogranienja i pravila
postupanja.

Korisnici imaju pravo izbora izmedu viSe opcija
predvidenih odlukom za reguliranje statusa ukoliko
vozilom zele u¢i u navedeno podrucje, a cilj je da u
vrijeme primjene Prometnog sustava svi prometuju pod




2.3.3 Nema ograni€avanja broja dolazaka turista

u povijesnu jezgru, niti usporavanja
prijevoza turista , auti taxi vozilima i
turistickim autobusima ¢&ak i kada broj
posjetitelja povijesne jezgre iznosi i vise od
deset tisuéa. Broj prolazaka auto taxi
vozila, autobusa i osobnih automobila
namijenjenih turistima, te broj vozila koja
imaju slobodni prolaz uklju€ujué¢i mopede i
motocikle, viSestruko premasuje broj
prolazaka vozila gradana Dubrovnika Kkoji
imaju potrebe obaviti kratki ukrcaj i iskrcaj
oko uzega sredista grada.

jednakim uvjetima, a ograni¢enja koja se hameéu ne
smiju biti diskriminatorna.

Ne prihvaca se.

Grad Dubrovnik sustavno radi na uredenju prometa na
svom podrucju. Planom upravljanja svjetskim dobrom
UNESCO-a ,Starim gradom Dubrovnikom* predvidena
je kao jedna od aktivnosti i izrada Plana nosivog
kapaciteta za sva podrucja obuhvata svjetskog dobra
prema smjernicama i Kkriterijima postavljenima od
strane UNESCO-a s ciliem odgovornog i odrzivog
upravljanja turizmom na podrudju svjetskog dobra
iznimne univerzalne vrijednosti. Osim toga, turisti ako
dolaze svojim vozilima takoder moraju regulirati svoj
status. Za turistiCke autobuse prati se njihovo
zaustavljanje i parkiranje temeljem unaprijed
odredenog termina na Pilama; sukladno zakonu
skupno se ogranicuje broj vozila na prometnicama, jer
svako vozilo doprinosi zaguSenju.

Grad Dubrovnik promisljao je i potrebe ostalih
stanovnika Grada Dubrovnika te stanovnika susjednih
opc¢ina, odnosno da se pristup omogucuje korisnicima
u javnom interesu u svrhu kontinuiranog
zadovoljavanja potreba od ZzZivotnog znaCenja za
stanovnistvo na podrucju grada Dubrovnika i susjednih
jedinica lokalne samouprave glede njihovih prava i
obveza vezanih za obiteljske, profesionalne,
ekonomske, socijalne, kulturne i druge Zivotne
interese. Stoga su otklonjeni prijedlozi pretvaranja
ukupnog podrucja u cjelovitu ili ograniCenu pjeSacku




zonu s nekim iznimkama, a istovremeno posti¢i mjeru
za sve sudionike.

2.3.4

2.3.5

U zimskim mjesecima kada Odluka ne
vrijedi, nema prometnih guzvi na uzem
podruju grada, ali nema nema ni
slobodnih  parkirnih  mjesta, najvecim
dijelom dana, osim na Parkingu Pile.
Smart parking sustav treba kontinuirano
davati broj slobodnih mjesta zbirno za cijelo
uze srediste grada, a ne samo za
pojedinaéne lokacije. Broj slobodnih
parkirnih mjesta namijenjenih gradanima
Dubrovnika koji imaju parkirnu kartu treba
biti vidljiv na  aplikaciji za mobitele,
displejima na prilazu lljinoj glavici, te na
displeju prije ulaska u Zagrebacku ulicu.
Ako nema parkinga, a nema ga osim po 75
kuna po satu, zasto bi gradani Dubrovnika
vozili u uze srediSte grada ukoliko nemaju
prijeku potrebu ukrcati ili iskrcati svoje
¢lanove obitelji koji odlaze na posao, misu,
koncert, Setnju , kavu, kino, posjetu rodbini
i prijateljima.

Prima se na znanje.

Nije predmet ove Odluke, ali kod sustava prepaida koji
¢e omogucavati isporucitelj komunalne usluge
parkiranja, na javnim parkiralistima moéi c¢e se
unaprijed rezervirati i imati parkiraliSno mjesto.

Bit ¢e time vidljiva dostupnost parkiraliSnih mjesta.

Odluku treba promijeniti, te  omoguditi
slobodan prijevoz svim  gradanima
Dubrovnika kroz uze srediSte grada, za
vrileme cijele godine. Stanovnicima
susjednih opéina i Zupanije omoguciti
izdavanje dozvola za prometovanje uzim

Ne prihvaca se.
Omogucen je slobodan prijevoz svim gradanima, ali se
trazi prethodno uredenje statusa vozila.

Ulaz, prometovanje i izlaz iz zone zasti¢ene kulturno-
povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika,
odnosno uZeg srediSta Grada Dubrovnika, u vrileme




podru¢jem grada, temeljem zahtjeva, a ne
samo temeljem kupovine parkirne karte.

kad se ne primjenjuje Prometni sustav, dopusten je
svim sudionicima u prometu pod jednakim uvjetima u
granicama propisanim primjenjivim propisima o
sigurnosti prometa na cestama, ovom Odlukom,
ostalim odlukama Grada Dubrovnika koje se odnose na
pitanja uredenja prometa te sukladno prometnim
znakovima i signalizaciji.

Tijekom  primjene  Prometnog sustava ulaz,
prometovanje i izlaz iz zone zastiCene kulturno-
povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika,
odnosno uzeg sredista Grada Dubrovnika, dopusten je
iskljucivo Ovlastenim korisnicima te drugim osobama
kojima je to dopusteno sukladno ovoj Odluci, i to u
vrijeme, na mjestu i na nacin kako je to utvrdeno ovom
Odlukom ifili propusnicom koju izdaje Upravni odjel
sukladno ovoj Odluci.

Za osobna vozila u svom vlasnistvu ili za osobna vozila
za koja imaju pravo koristenja, fizicke osobe ostvaruju
pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista
Grada Dubrovnika pod uvjetima iz &lanka 10, 11.i 12.
Odluke.

2.3.6 Pristup izgleda dosta liberalno, medutim to

je u biti vise PRAVO i OSJECAJ slobode,
nego moguci uzrok guzvi oko grada tijekom
turisticke sezone. Grad , po nasSemu
povijesna jezgra je moja i do njega mogu
do¢i kad hoc¢u. Ne mogu se parkirati, ali
mogu se provozati , iskrcati ¢lanove obitelji
i doCi ih pokupiti. Nismo ga u cijelosti
prepustili turistima, taksistima, vlasnicima
agencija. Davajuéi punu informaciju o

Ne prihvaca se.

Kada se primjerice neki dio nekog grada proglasi
pjeSatkom zonom je li se time oduzima gradanima
pravo i osjecaj slobode?

Kad se odredi da se ne smije vozilom upravljati po
Gunduli¢evoj poljani je li se time oduzima pravo i
osjecaj slobode?




slobodnim parkinzima, te boljoj regulaciji
javnoga prijevoza Libertasom, broj
gradana Dubrovnika i susjednih opc¢ina koji
¢e prometovati nesmetano uzim srediStem
grada, biti ¢e stvarno mali. Grad je i dalje
Nas grad.

Da bi Na$ Grad i dalje bio Na$ Grad predmetna Odluka
donosi se radi osiguranja zastite Grada - vrijednosti
kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zastite  povijesne jezgre Grada  Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomeniCke
cjieline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oCuvanja i za$tite kulturnih i prirodnih
dobara, =zaStite okolisa, za$tite krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

2.4. SMEDA : Prijevoz turisti¢kih autobusa

2.4.1. Prijevoz TuristiCkih autobusa i osobnih vozila
M1 kapaciteta (7 +1) i (8+1) treba regulirati na
na¢in da svi turisticki autobusi trebaju placati
jedinstvenu pristojbu pri svakome zaustavljanju i
iskrcaju putnika u uzZzem srediStu grada
Dubrovnika. Odlukom Visokoga trgovackoga suda
iz 2017. godine odlu¢eno je da grad Dubrovnik ima
pravo naplacivati pristojou za =zaustavljanje i
iskrcavanje putnika na Pilama, a sukladno istoj
odluci i na cijelome uzemu sredistu grada, koji je
zas8ti¢ena kontaktna zona UNESCA. Potrazivanja
grada Dubrovnika od turistiCkih agencija koja
godinama nisu htjele placati gradsku pristojbu

Prima se na znanje.
Nije predmet ove Odluke.




iznosila su do odluke suda 25 milijuna kuna, od
Cega je naplaé¢eno 15 milijuna kuna. Za ostalih
deset milijuna kuna vode se i dalje sudski sporovi.
2.4.2. Umjesto da se postuje pravomoéna odluka
Visokoga trgovaCkoga suda, Gradsko vijeée je
2016. godine promijenilo Odluku o zaustavljanju i
iskrcaju turistickih autobusa na nacin, da su
uvedene vinjete za turisticke autobuse koji vode
putnike sa brodova na kruznim putovanjima, a
imaju suglasnost Lucke uprave za prijevoz istih.
Apsurdna odluka, autobusi koji prevoze putnike sa
kruzera koncesiju pla¢aju Lu¢koj upravi Dubrovnik,
ali zato skoro besplatho uz plac¢anje godiSnje
vinjete tijekom cijele godine mogu neograniceni
broj puta i bez pla¢anja uéi u uze srediste grada.
Napraviti guzvu i iskrcati putnike, ¢ak i razdobljima
dana kada je u povijesnoj jezgri vise od deset
tisu¢a posijetitelja i kada Grada puca po Savovima.
Nerazumna i financijski Stetna odluka koja je
dosada gradu Dubrovniku smanjila prihod
proracuna za viSe desetaka milijuna kuna.
Ograni¢ava se dolazak brodova na kruznim
putovanjima u Grusku luku, ali se kao nagrada
brodarima i agencijama duZnicima, kruzerske
putnike besplatno pusta na Pile i povijesnu jezgru.
Kao da S&titimo Kantafig a ne Povijesnu jezgru
grada.

2.4.3. I1zmjenama Odluke o koncesiji za Zi€aru iz
2019. godine omogucen je slobodan i prijevoz
turistickih autobusa koji turiste iskrcavaju na donjoj
postaji ZiCare na Plo€ama. U ranijoj Odluci
Gradskoga vije¢a iz 2016. godine, nastaloj u
dogovoru grada Dubrovnika, Vlade Republike
Hrvatske i Excelsa nekretninama, autobusi koji su
iskrcavali turiste ZiCaru plaéali su 800 kuna po




svakome zaustavljanju ili prosje¢no 20 kuna po
turistu. Koncesija za ZiCaru u iznosu od 15 % od
cijene ulaznice za zi€aru, podjednaka je cijeni
koju je grad naplacivao po svakome zaustavljanju
turistickih autobusa za iskrcaj na donjoj postaji
ZiCare.

2.4.4. Odluku o prometovanju turisti¢kih autobusa
i osobnih vozila za prijevoz turista, kroz uze
srediste grada treba promijeniti na nacin da svi
turisticki autobusi placaju isti iznos novca
gradskome proradunu, neovisno koje putnike
prevoze. Jedina iznimka ostaje kao i do sada za
kupce Dubrovnikpassa. Cijena iskrcaja i
zaustavljana turistickin autobusa za narednu
godinu treba iznositi 150 eura, a vri se preko
postojete E - Bus aplikacije.

2.4.5. E- Bus aplikaciju treba upariti sa Brojacem
posjetitelja u povijesnoj jezgri, te sustavom video
nadzora u uzemu gradskome podrucju grada, kako
bi se u vremenima kada broj posjetitelja prelazi
osam tisuéa u povijesnoj jezgri ili se stvore
prometne guzve oko grada, usporilo i preusmijerilo
prometovanje turistickih autobusa, te omogucio
iskrcaj turista na lljinoj glavici ili Domu zdravlja.
2.4.6. Grad Dubrovnik treba pronaéi mogucnost
alternativhoga iskrcaja turisti¢kih autobusa van
uzega srediSta grada Dubrovnika, kako bi se u
skoroj buduénosti ovaj vid prijevoza sveo u odrzive
okvire.

2.5. SMEDA : Prijevoz Auto taxi vozila

2.5.1. Predmetnom Odlukom predlaze se
smanjenje prevelikoga broja taxi vozila koja
sukladno Zakonu o prometu cestovnih vozila imaju

Prima se na znanje.




licencu grada Dubrovnika za obavljanje taxi
djelatnosti na cijelome podruéju grada Dubrovnika.
Liberalizacija taxi trzista iz 2018. godine napravila
je dodatne prometne guzve, pa smanjenje broja
taxi vozila ima opravdan cilj, ako je provediva, te
dobije suglasnost Ministarstva prometa.

2.5.2. Ukoliko se i dobije suglasnost Vlade
Republike Hrvatske i resornoga ministra, te se
ograni¢i ukupni broj taxi vozila koja mogu
prometovati uzim sredistem grada Dubrovnika,
potrebno je isto donijeti pravila o regulaciji auto
taxi vozila Zagrebackom ulicom i uzim srediStem
grada.

2.5.3. U uzem sredistu grada postoji Sesdeset
stajalista namijenjenih auto taxi vozilima, Sto je
optimalan broj. Sva stajaliSta treba ukljuditi u
posebnu aplikaciju Smart parkinga, te ga povezati
sa brojaCem posjetitelja i video nadzorom uZega
srediSta grada. StajaliSta na Pilama treba proSiriti
ma maksimalni broj, sedam ili osam, sa time da se
parkinzi za invalide izmjeste, na lokaciji Pile, kako
bi se ubrzao promet taxi vozila.

2.5.4. U uzemu srediStu grada potrebno je dopustiti
i jo§ 30 autotaxi vozila koja ne trebaju biti na
stajalistima, ili 50 % od broja taxi vozila na
stajaliStima. Broj taxi vozila na uZem srediStu
grada, prati se i brojaima vozila koja se nalaze na
dva ulaz i dva izlaza iz zone. Osim brojaca vozila
jednostavnije je u sva auto taxi vozila koja imaju
licencu grada Dubrovnika ugraditi GPS prijemnik,
koji u stvarnome vremenu pokazuje lokacije taxi
vozila na uzem sredistu grada, kao cijelome
gradskome podrucju.

2.5.5. Auto taxi vozila imaju posebnu traku na
ulazu u Zagrebacku ulicu, namijenjenih samo




njima, ukupne duzine oko 180 metra, u koju stane
jos dvadeset auto taxi vozila, koja zavrSava
semaforima prije ulaska u jednotracnu Zagrebacku
ulicu. Kada broj auto taxi vozila na uzem sredistu
grada je manji od osamdeset ili 90 % dozvoljenoga
broja auto taxi vozila , na semaforu gori zeleno
svjetlo i omogucava se nesmetano iskrcavanje i
iskrcavanje putnika u cijeloj zoni. Kada je broj auto
taxi vozila vec¢i od osamdeset semafor u traci za
taxi vozila je crven i ne dozvoljava prolazak taxi
vozila. Voza¢ auto taxi ima dva izbora, ¢ekati u
zaustavnoj taxi traci koja prima oko 30 vozila od
semafora do semafora ili dati Zmigavac desno
prema garazi i na podruc¢ju Volantinove ulice
iskrcati putnike, napraviti Kruzni tok i vratiti se
natrag u Grada.

2.5.6. Kada je broj posjetitelja u povijesnoj jezgri
ve¢i od osam tisu¢a, Sto znali da je Grad
prezaguden, usporava se ulazak auto taxi vozila u
uze srediste grada. Crveno na semaforu u traci za
auto taxi svijetli stalno dok broj auto taxi vozila u
uzem sredistu grada ne padne ispod 65 %
odobrenoga broja ili 60 auto taxi vozila. Brojka
moze biti i neSto drugacija ovisno o rezultatima
praéenja prometa posjetitelja u povijesnoj jezgri i
guzve vozila na prometnicama.

2.5.7. Ukoliko Ministarstvo prometa ne ograni€i
ukupan broj licenci auto taxi vozila koji mogu
prometovati uzim sredistem grada Dubrovnika, sve
mjere koje sam naveo i dalje vrijede. Jedino Sto Ce
se dogoditi je veca guzva taxi vozila krizanju lljina
Glavica.




2.5. PRIJEDLOG RJESENJA

2.5.1. Na lljinoj glavici na ulazu u Zagrebacku ulicu
organizira se promet kroz tri prometna kraka, koja
su vecC izgradena. Juzni trak namijenjen je za
Javnu garazu, Srednji je za auto taxi vozila
oznactena Smedom bojom, a lijeva traka prema
Srdu za vozila oznagena Zelenom, Plavom i Zutom
bojom, te turistiCke autobuse koji su kroz sustav E
- busa dobili suglasnost za prometovanje u
traZzenome terminu.

2.5.2. Zutu oznaku , dobivaju sva osobna vozila
gradana grada Dubrovnika , te vozila stanovnika
zupanije koji zatraze zutu oznaku. Gradani
Dubrovnika ne prave guzvu zimi, a nee ni za
vrijeme turistiCke sezone.

2.5.3. U Zagrebackoj ulici se postavljaju dva
semafora, po jedan za prometnu traku za Smeda
vozila, a drugi za vozila koja imaju slobodan
prijevoz, Zelena, Plava i Zuta vozila. Semafori su
upareni sa videonadzorom koji se nalazi oko uzega
srediSta grada, te brojaCem posjetitelja u
povijesnoj jezgri za Smeda vozila.

25.4. Promet osobnih vozila se odvija
Volantinovom ulicom u smjeru kazaljki na satu,
suprotno kao $to se danas odvija, dok se ne izgradi
bolje rjeSenje. Kada postoji prevelika guzva u
gradu, Smeda vozila mogu iskrcati putnike na
lljinoj glavici, napraviti kruzni tok i produZiti
krizanjem lljina glavica prema gradu.

Prima se na znanje.




3. DODACI ODLUCI

3.1. Kruzni tok lljina Glavica .
3.1.1. Kvalitetno uredenje prometa na Sirem
podrucju srediSta Dubrovnika nije moguce bez
izgradnje Kruznoga toka, na podrudju lljine glavice,
na prostoru omedenoga ulicama Zagrebacka i
Volantinova. Podrucje je veliCine 18 000 m2, na
kome se nalazi Javna garaza sa 700 mjesta,
Osnovna Skola Marina Drzi¢a, Medicinska Skola, te
nekoliko obiteljskih kuca. Podru€je se nalazi na
brezuljku , udaljeno 500 metara od gradskih zidina,
sa prelijepim pogledom na povijesnu jezgru,
Lokrum, Lovrijenac, more.
3.1.2. Grad Dubrovnik izradio je projekt
rekonstrukcije Volantinove ulice u postojecim
granicama, koja ukljuCuje izgradnju novoga
prometnoga traka Sirine od 3.2 metra, dodatne
kanalice oborinske odvodnje od 50 cm, te
pjeSackoga trotoara. Projektom je omogucéen i
promet autobusa, naravno samo u iznimno rijetkim
prilikama, a ne kao dio prometnoga rjeSenja.
Rekonstrukcijom Volantinove omogucio bi se Siroki
Kruzni tok duzine oko 600 metra, Sto je opseg
cijele zone. Vjerojatno postoje i druga riedenja, ali
u zadnjih petnaestak godina jo$ niti jedna projekt
Kruznoga toka na lljinoj glavici nije vizualiziran.
3.1.3. U godinama pred nama, trebati ¢e raspisati
javni urbanisti¢ko prometni natje€aj kojima ¢e se
odrediti buduci izgled najvecega javnoga prostora
na uzem srediStu grada. Prostor lljine glavice
omeden Zagrebackom ulicom i Volantinovom
ulicom ima 17 000 m2, dok je prostor javne garaze
4500 m2. Dosada je na lljinoj glavici napravljen
projekt nadogradnje jednoga kata na krovu garaze




, povrsine 4 500 m2, koji je dobio sve suglasnosti,
ukljuCuju¢i  dozvolu  Ministarstva  kulture i
Konzervatorskoga odjela. Izgradnjom jedne etaze
na garazi, izjednacile bi se visine dvorista Osnovne
Skole i krova garaze, pa bi zajedno &inile povrsinu
od oko osam tisu¢a kvadrata te bile daleko najveci
i najliepSi gradski trg van povijesne jezgre. Kada
Osnovna Skola radi, Javni trg imao bi upola manje
kvadrata.

U Op¢oj bolnici Dubrovnik izgradene su prostorije
i za Srednju i ViSu medicinsku Skolu jo$ pred
petnaest godina. Kako Medicinska srednja Skola
nije htjela prec¢i sa lljine glavice u bolnicu, u
prostore srednje medicinske Skole smjesten je
gradski djegji vrtic.

3.2.Uredenje krizanja Doma zdravlja.

Ulaz u Sire srediste Dubrovnika je Ulicom
branitelja, na krizanju kod Doma zdravlja. Dok se
nije napravio lijevi skretac iz smjera zapada Ulicom
dr Ante StarCevi¢a bilo je najzaguSenije krizanje
grada Dubrovnika. Prometnom studijom grada
Dubrovnika iz 2012, godine koju je napravio
Gradevinski fakultet SveuciliSta u Zagrebu,
predvidena je velika izgradnja Kruznoga toka
umjesto sadasnjega semaforskoga krizanja. Dalji
projekti  uklju€ivali su izgradnju pjesackih
podhodnika ispod Krizanja, o ¢emu su napravljene
i videosimulacije sa stvarnim brojkma vozila.
Kupljena je Vila Cingrija sa velikim parkom, koja je
sada vlasnistvo grada, ustupljena Ugostiteljskoj i
turisti¢koj Skoli za javne namjene,

Slicno kao na lljinoj glavici grad Dubrovnik bi
izgradnjom Kruznoga toka , sa pjeSackim
pothodnicima , te ukljugivanjem parka Vile Cingrija




dobio ogromni javni prostor, deset tisu¢a ¢etvornih
metara, koji omogucava sve vrste pametnoga
upravljanja vozilima i pjeSacima na cijelome uzemu
srediStu grada.

3.3. Javni prijevoz autobusima Libertasa

3.3.1. Pile su glavni kolodvor grada Dubrovnika, ne
samo za turisticke autobuse, taxi vozila nego i za
tvrtku Libertas. Glavni gradski kolodvor , naslonjen
na dubrovacke zidine, povijesnu jezgru
Dubrovnika, Svjetsko kulturno dobro, relikt je
davne proSlosti . Vremena u kojima je povijesna
jezgra bilo srediste Zivoga grada za gradane
Dubrovnika, uz rijetke turiste. Vremena u kojima
nije  postojala drusStvena svijest o klimatskim
promjenama i razvoju modernih gradova bez
automobila u sredistima gradova.

3.3.2. Izgradnjom krizanja na Domu zdravlja, te
smanjenjem prometa Zagrebackom ulicom, JP
Libertas dobio bi moguénost da dio linija izmijesti
sa Pila kao krajnjega odrediSta, te smaniji broj
autobusnih linija preko Boninova. Nije nuzno da
svaki autobus ide na Pile, dio njih moze zavrsiti
liniju i na novome Kruznome toku Dom zdravlja, a
dio njih voziti dalje do Pila.

3.3.3. Moze se uvesti i linija koja vozi od Doma
zdravlja do lljine glavice i Pila, te smanjuje broj
linija koje voze Ulicom Branitelja, a u pojedinim
dijelovima dana u potpunosti nadomjesta prijevoz
autobusima Libertasa do Pila Ulicom branitelja. U
ovom rezimu prometa, juzna traka Ulice Branitelja
mogla bi postati pjeSatka zona spojena sa
pjeSackim trotoarom kako bi se dobio prostor pet
metra Sirine namijenjen isklju€ivo pjeSacima.




3.3.4. Udaljenost Dom Zdravlja — Pile Dom zdravlja
je 2.4 km, dok je udaljenost Dom zdravlja- lljina
glavica- Zagrebacka ulica — Pile Dom zdravlja
iznosi 3.2 km ili trazliku od samo 800 metara.
Ukoliko se rijeSi guzva kroz Zagrebacku ulicu i Pile,
onda je to samo par minuta razlike prometovanja
javnim  prijevozom, autobusima Libertasa.
Beznacajno u odnosu na dobitak Siroke pjeSacke
zone od najmanije pet metara od parka Cingrije do
Pila.

4. STO TURISTI ZELE U DUBROVNIKU

Zapitajmo se Sto turisti i jednodnevni
posijetitelji Dubrovnika, zele? Treba li njima direktni
prijevoz do Pila ili imaju neke druge zelje?

Gledaju li turisti istim oCima na povijesnu
jezgru Dubrovnika, kao mi gradani Dubrovnika.
Dozivljaju li oni Dubrovnik, povijesnu jezgru kao
lezerno diravanje Stradunom, ispijanje kava ,
Setnju do Porta i Porporele, odlazak na mise i
predstave Ljetnih igara. Da li su turisti kupili skupi
boravak ili izlet u Dubrovnik, kako bi uzivali u
druZenju sa lokalnim stanovniStvom , posjecivali
brojne muzeje i crkve, koncerte i predstave, te upili
stoljetni duh Grada i Republike? lli mozda Zele
nesto drugo?

Ne znamo Sto zele, ali znamo $to placaju.
A u modernome svijetu , zna se : Sto kupujem, to
i Zelim!




Plac¢aju li turisti diravanje Stradunom, obilaze i
crkve i muzeje, koncerte i predstave?

Turisti tako ne dozivljavaju Dubrovnik, jer to ne
placaju.

A &to plaéaju ?

Plaéaju pogled na jedinstvenu i
neponovljivu skulpturu, €arobni Dubrovnik kakav
su vidjeli na televiziji, web stranicama, broSurama,
seriji Game of thrones. Cudo od grada, sa
prelijepim krovovima, kamenim gradevinama,
zvonicima, kupolama, geometrijskim rasporedom
ulica. 1znimnu ljepotu koju mogu obuhvatiti samo
jednim pogledom. Ne treba im ,tre¢e oko“ kako bi
pojedinacne sliice procesuirali u jednu sliku.
Jedan pogled i cijeli Dubrovnik spremljen u trajnu
memoriju. Venecija, Pariz, London, New York ,
Barcelona, Rim prelijepi su svjetski gradovi,
preveliki za jedan pogled i jednu sliku. A nisu ni
gradovi UrbanistiCke skulpture, nego skup brojnih
liepota.

Carobnost i pozeljnost Dubrovnika upravo
dolazi iz jedinstvene UrbanistiCke skulpture,
povijesnoga umjetni¢kog djela koje turisti placaju.

U pred pandemijsko vrijeme 2018 i 2019
godine, turisti su posijetili i platili slijedece:

Gradske zidine je posjetilo 1.3 milijuna
osoba sa kupljenim ulaznicama, Zigaru i pogled na
Grad sa Srda kupilo je i posjetilo 600 tisuca ljudi,
Lovrijenac je posjetilo oko 200 tisuca ljudi. Gradske
muzeje posjetilo je oko 300 tisuca ljudi, od Cega su
trec¢ina bila sa Dubrovnikcardom, pa je manje od
200 tisuéa turista kupilo samostalnu ulaznicu za
muzeje u povijesnoj jezgri grada.

Od proSle godine izjednacili smo cijenu
ulaznica za zidine i dnevnoga Dupassa, koji je




pokazao to¢ne odnose posjeta zidinama,
dubrovackim muzejima i KkoriStenju javnoga
prijevoza Libertasovim autobusima. Svi kupci
Dubrovnikpassa imaju  besplatan obilazak
dubrovackih zidina, posjete za deset muzeja i
besplatni prijevoz Libertasom. Od sto posto
kupaca Dubrovnikpassa, njih 92 % posjeti
dubrovacke zidine, 40 % vozi se Libertasom, a njih
35 % posjeti najmanje jedan muzej. Pouzdani
podaci na 120 tisuéa kupaca Dubrovnikpassa
pokazuju da turisti i kada imaju besplatan i
unaprijed plaéenu posjetu muzejima i voznju
javnim  prijevozom, najviSe biraju  Setnju
Vidikovcem poviSse grada. Prodaja dubrovacke
kartice, digitalnoga Dupassa ne bi uopée imalo
smisla, niti bi porudilo financijske efekte da u
Dubrovnik card/pass nije uklju¢en Pogled na Grad
sa vidikovca, zvane dubrovadke zidine. Steta $to
Vidikovac sa terase Revelina, najljepSim pogledom
na gradski porat, Porporelu i Grad nije otvoreno za
turiste, kako je bilo i predvideno prvotnim planom.
Pouzdani podaci pokazuju da je viSe od 90 %
turista spremno platiti, skupu ulaznicu za
dubrovacke zidine i zZi¢aru, a tek oko 10 % za sve
kulturne sadrzaje koji se nude u povijesnoj jezgri
grada. Turistima je Dubrovnik, Vidikovac pogled iz
pti¢je perspektive, a ne sa ulice.

Kada mi turiste dovedemo na Pile, Sto oni
prvo naprave. Penju se na zidine, preko tisucu i
osamdeset skalina i pjeSate dva kilometra. lli
odlaze do donje postaje ziCare i odmah u zrak i na
vrh Srda. Dozivjeti Dubrovnik kao Vidikovac , te
ispuniti cilj posjete Dubrovniku .




Podaci jasno pokazuju da turisti nemaju nikakav
razlog da ih se isklju€ivo iskrca na Pilama, nego
postoje i alternativna rjeSenja, kao §to su lljina
glavica i krizanje Doma zdravlja koja imaju visoki
turisticki potencijal.

5. ILUSTRATIVNE BROJKE

5.1. Udaljenosti.
500 metara : Udaljenost od Pila preko Straduna do
Velikoga mula, 10 minuta Setnje
500 metara: Udaljenost od lljine glavice do Pila ,
10 minuta Setnje
1 200 metara: Udaljenost od krizanja Doma
zdravlja preko Boninova do Pila, 20 minuta Setnje,
5 minuta voznje Libertasovim autobusom.
1 950 metara : dubrovacke zidine, 90 minuta
Setnje
2 400 metara: krizanje Doma zdravlja — Ulica
branitelja — Pile — Ulica branitelja — Dom zdravlja,
15 minuta Libertasovim autobusom.
3 200 metara: krug od krizanja Doma zdravlja —
lljina glavica — ZagrebacCka ulica — Pile — Ulica
branitelja — Dom zdravlja, 20 minuta Libertasovim
autobusom.
3200 metara: Terminal Gruz Autobusni kolodvor —

Ulica Ivana Pavla Il — Ulica branitelja — Pile, 45
minuta pjeske, 0 skalina.
5.2. Skalini

160 skalina. Ulica uz Buzu, Dordi¢eva ulica
165 skalina: Ulica uz Posat
1 080 skalina: broj skalina na dubrovackim
zidinama.
5 423 skalina: broj skalina u povijesnoj jezgri
Dubrovnika

5.3. PovrsSine




3 000 m2: Pile

4 500 m2: tlocrtna povrsina Javne garaze lljina
glavica

6 000 m2: Stradun
Katedralom.

10 000 m2: Vila Cingrija i krizanje Doma zdravlja
18 000 m2: lljina glavica omedena Zagrebackom i
Volantinovom ulicom.

Pred dvorom , pred

6. ZAKLJUCAK

Grad Dubrovnik ima tri vrlo moderna
sustava kojima u realnome vremenu prati promet
posjetitelja, vozila i stanja parkiraliSta u uzem
srediStu grada Dubrovnika. Najsofisticiraniji sustav
u Europi. UZe srediste Dubrovnika ima samo jedan
ulaz za vozila koji se nalazi na petsto metara
udaljenosti od gradskih zidina i Pila.

Gradani Dubrovnika [ stanovnici
Dubrovacko neretvanske Zupanije ne prave
prometnu guzvu u uZemu srediStu grada, niti na
cijelome podrudju grada Dubrovnika. Guzve
turista u povijesnoj jezgrii vozila na uzemu sredistu
grada cCine najveCu Stetu razvoju kvalitetnoga i
odrzivoga turizma grada, njegove glavne i
dominantne gospodarske djelatnosti.

Grad Dubrovnik nema sustav kojima
ograniCava dovoz turista u povijesnu jezgru, €ak
niti za vrijeme najvecih guzvi. Najvecu guzvu prave
turistiCki autobusi koji ne placaju iskrcaj putnika na
Pilama i donjoj postaji ZiCare, sukladno Odluci
Gradskoga vije¢a, te auto taxi vozila koji pla¢aju
simboli¢nu naknadu sukladno Zakonu.

Sami turisti doZivljavaju Dubrovnik kao
Urbanu skulpturu , umjetni¢ko djelo, te ga Zele

Prima se na znanje.

Radi se o prvoj Odluci ovakve vrste u Republici
Hrvatskoj i sigurno ¢e se doraditi kako kroz javno
savjetovanje, kroz testnu fazu i fazu punu primjene u
kojima ¢&e se detektirati sve prednosti i manjkavosti iste.

Pozdravljamo Cinjenicu da podrzavate naSa nastojanja
da =zastitimo Grad i gradane Dubrovnika od
prekomjernog prometa, prekomjernih emisija buke i
ispusnih plinova i to u skladu s europskim standardima
oCuvanja i zastite kulturnih i prirodnih dobara, zastite
okoliSa, zastite krajobraza, omogucavanja djelovanja
interventnih sluzbi te drugih razloga od javnog interesa.




razgledati sa najljepSih vidikovaca, zidina i gornje
postaje ziCare. Turistima je manje pozeljan
Dubrovnik sa ulica, trgova, muzeja, pa im nije
prioritet dovoZenje na Pile. Alternativni iskrcaj
turista na lljinoj glavici i krizanju Doma zdravlja
Dubrovnik za vrijeme guzvi u povijesnoj jezgri
turistima i gradanima Dubrovnika donijeti ¢e brojne
prednosti.

Budimo razumni, vjerujmo brojkama, zastitimo
gradane Dubrovnika.

39.

Milan
Ratkovi¢

Daje se
prijedlog/misljenje
na nacrt Odluke

Prijedlog za uvodenje zabrane koriStenja zvucnih
signala automobila (trubljenja) sukladno ¢lanku 2.,
naime svaki zastoj od MinCete prema Pilama
popracen je nervoznim trubljenjem vozaca Sto
uznemirava okolno stanovnistvo.

Prijedlog za dopustenjem prometa motocikala
Ulicom branitelja Dubrovnika od Boninova prema
Pilama

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

Primljeno na znanije.

Zvuéne znakove upozorenja potrebno je svesti na
nuznu mjeru sukladno odredbama glave 11. Zakona o
sigurnosti prometa na cestama te je isto u nadleznosti
djelatnika policije ukoliko vozal& postupa suprotno
odredbama zakona.

Prijedlog za uspostavu veceg broja kratkotrajnih
parkirnih mjesta samo za stanovnike, iz vlastitog
iskustva (ozljeda leda, dijete od 2 godine, majka
invalid)

Primljeno na znanje

Primljeno na znanje.

U postojeéem prijedlogu Odluke su uzete u obzir
potrebe gradana, javne sluzbe i usluge koje se pruzaju




u mnogo navrata tijeko velikih guzvi uopce ne
mozemo pri¢i mjestu stanovanja Sto je sramotno |
diskriminiraju¢e. Radi se o prijevozu starijih osoba,
iskrcaju namirnica...

u UZem sredidtu grada Dubrovnika, a u ¢lanku 15.
Odluke propisane su i okolnosti odobrenja statusa
Ovlastenog korisnika i za posebne slu€ajeve.

Takoder, u ¢lanku 17. Odluke propisana su postupanja
u hitnim slu¢ajevima potreba gradana.

Nacrt akta | izgleda samo kao nacrt do zavrdne
uredbe joS bi se mnogo toga trebalo uraditi na
istom. Clankom 11. Pod brojem 3. se dozvoljava
ulaz svakome tko plati tako da isti nas samo vraca
na pocetak.

Moguénost predvidena u ¢lanku 11. stavak 1. tocka 3.
omogucava pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg
srediSta Grada Dubrovnika tijekom primjene
Prometnog sustava Ovlastenim korisnicima (fizicke
osobe) koji imaju osigurano parkiraliSno mjesto i
osigurane pretpostavke za koristenje parkiraliSnog
mjesta za vozilo za koje se izdaje propusnica, izmedu
ostalih, kada korisnik ima unaprijed placeno (prepaid) i
rezervirano parking mjesto na odredenim javnim
parkirali$tima (Zi¢ara — donji plato, te parkiraliste Pile).
Nije to€na konstatacija da nas predmetna odredba
vraca na pocCetak jer jer je ograni¢en broj osoba koja
mogu unaprijed rezervirati parkiraliSno mjesto.
Navedene osobe nee  zaguSivati  promet
pronalazenjem parkiraliSnog mjesta buduéi je isti
rezervacijom osiguran za njih. Misljenja smo kako je
predloZzena odredba svrsishodna i oportuna za sve one
situacije koje se ne mogu predvidjeti, a nije u koliziji sa
samom svrhom Odluke. Odluka se naime donosi radi
osiguranja zastite vrijednosti kulturnih dobara u
zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni
Grada Dubrovnika, a osobito u cilju zastite povijesne
jezgre Grada Dubrovnika, racionalnog upravljanja
turizmom u skladu s preporukama UNESCO -
organizacije Ujedinjenih naroda za obrazovanje,
znanost i kulturu i ICOMOS — medunarodnog vije¢a za
spomenike i spomenicke cjeline, osiguranja odrzive
mobilnosti u Gradu Dubrovniku, zastite stanovnika




Primjedba na €lanak 4., isti ni u kojem slucaju se
ne bi trebao odnositi na stanovnike stare gradske
jezgre i kontaktnih zona.

uzeg srediSta Grada Dubrovnika od prekomjernog
prometa, prekomjernih emisija buke i ispusnih plinova i
to u skladu s europskim standardima o€uvanja i zastite
kulturnih i prirodnih dobara, zastite okolisa, zastite
krajobraza, omogucavanja djelovanja interventnih
sluzba te drugih razloga od javnog interesa.

Clanak 4. potrebno je promatrati u kontekstu odredbi
Clanka 10. Odluke, po kojima fizicke osobe sa
prebivalistem odnosno boraviStem na podrucju uzeg
srediSta Grada Dubrovnika duze od 1 (jedne) godine
neprekidno u trenutku podnosSenja zahtjeva ili vlasnici
stana/ku¢e na podruju¢ju Uzeg srediSta grada
Dubrovnika, za osobna vozila u svom vlasnistvu ili za
osobna vozila za koja imaju pravo koristenja, ostvaruju
pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista
Grada Dubrovnika bez ograniéenja.

U skladu s odredbama ¢Inka 11. i 12. pravo na ulaz,
prometovanje i izlaz iz uzeg sredista Grada Dubrovnika
tjekom primjene Prometnog sustava ostvaruju
Ovlasteni korisnici (fizicke osobe) koji imaju osigurano
parkiraliSno mjesto ili osigurane pretpostavke za
koriStenje parkiraliSnog mijesta za vozilo za koje se
izdaje propusnica, na jedan od sljedecih nadina:

1) korisnik ima PPK za parkiraliSnu zonu u uzem
srediStu Grada Dubrovnika u skladu s propisima
koji ureduju uvjete koridtenja javnih parkiralista,
nerzavrstanih cesta i drugih povrSina javne
namjene za parkiranje vozila u gradu
Dubrovniku ili

2) korisnik ima pravo Koristiti parking mjesto za
osobe s invaliditetom.




3) korisnik ima unaprijed plaéeno (prepaid) i
rezervirano parking mjesto na odredenim
javnim parkiralistima (Zi¢ara — donji plato, te
parkiraliste Pile), ili

4) korisnik ima osigurano parking mjesto izvan
sustava javnih parkiralista ili garazu.

U vrijeme primjene Prometnog sustava svi prometuju

pod jednakim uvjetima, bez obzira na
prebivaliste/boraviste.
Prihvaca se.

Primjedba na ¢lanak 9. za vozila pod rednim

brojem 19, u sustavu zajednikog koridtenja | Brisana to€. 19 u odredbi ¢lanka 9., s tim da

elektricnih automobila — Car sharing, naime u
ovom sluCaju bi onda trebalo dopustiti
prometovanje svim elektricnim automobilima u
najmu.

napominjemo kako ovlasteni korisnici vezano uz vozila
Car-sharinga mogu prava ostvariti sukladno odluci
Grada (navedeno u €lanku 16. Odluke). Naime, Grad
Dubrovnik kao jedno od rjeSenja za problem
zagusenosti prometne mreZze omogucio je na javnim
parkiraliStima i uvodenje usluge dijeljenja elektri€nih
automobila, odnosno ,car sharing“ usluge.

Dijelienje  automobila je model iznajmljivanja
automobila gdje korisnici usluge iznajmljuju automobile
za kratka vremenska razdoblja, Cesto po satu, a u
vecini sluCajeva u odredenom vremenskom intervalu
unutar jednog dana.

Prednosti uvodenja car sharing usluge su viSestruke.
Zamjena privatnih automobila zajednickim
automobilima izravno smanjuje potraznju za parkirnim
mjestima. Cinjenica da samo odredeni broj automobila




moze biti u upotrebi u bilo kojem trenutku moze smanijiti
prometne guzve u vrSnim satima i danima u mjesecu.

Dijeljenje automobila dio je vecCeg trenda povecanja
ucinkovitosti i efikasnosti u cestovhom prometu i kao
takav kompatibilan s studijama i razvojnim projektima
Grada Dubrovnika, gdje ¢ée se sve viSe paznje
posvecuje povecanju zajedni¢ke mobilnosti i smanjenju
emisije staklenickih plinova.

40.

Maro Jari¢

Postavlja se pitanje

Sto je s ljudina iz Zupe Dubrovacke? svi
spominjete gradane Dubrovnika a nas nitko. Dosta
nas radi u starom gradu, zasto nas se diskriminira?
ltako nam  autobusi voze svako @ sat
vremena,parking placamo 4 puta skuplie nego
gradani dbk,ocete nam sad jos i zabraniti da idemo
na posao sa svojim autima koje imamo gdje
parkirati?

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

U skladu s odredbama ¢lanka 11. i 12. Odluke, pravo
na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg srediSta Grada
Dubrovnika tijekom primjene Prometnog sustava
ostvaruju Ovlasteni korisnici (fiziCke osobe) koji imaju
osigurano koji imaju osigurano parkiraliSno mjesto ili
osigurane pretpostavke za koriStenje parkiraliSnog
mjesta za vozilo za koje se izdaje propusnica, na jedan
od sljedeéih nadina:

1) korisnik ima PPK za parkiraliSnu zonu u uzem
sredistu Grada Dubrovnika u skladu s propisima
koji ureduju organizaciju i nacin naplate i
kontrole parkiranja u Gradu Dubrovniku ili

2) korisnik ima pravo koristiti parking mjesto za
osobe s invaliditetom.

3) korisnik ima unaprijed plaéeno (prepaid) i
rezervirano parking mjesto na odredenim
javnim parkiralistima (Ziéara — donji plato, te
parkiraliste Pile), ili

4) korisnik ima osigurano parking mjesto izvan
sustava javnih parkiralista ili garazu.




Grad Dubrovnik promisljao je i potrebe susjednih
opc¢ina, odnosno da se pristup omogucuje korisnicima
u javnom interesu u svrhu kontinuiranog
zadovoljavanja potreba od Zivotnog znaCenja za
stanovnistvo na podrucju grada Dubrovnika i susjednih
jedinica lokalne samouprave glede njihovih prava i

obveza vezanih za obiteljske, profesionalne,
ekonomske, socijalne, kulturne i druge Zivotne
interese.

Naravno, ovaj Prometni sustav je ogranicen i

primjenjuje se u pravilu tijekom turistiCke sezone bududi
da to prometna situacija apsolutno zahtjeva. U vrijeme
primjene Prometnog sustava svi prometuju pod
jednakim uvjetima, bez obzira na
prebivaliste/boraviste.

41.

Vlaho Jelié¢

Daje

se

prijedlog/misljenje na

nacrt Odluke

Ne Zivim u navedenoj zoni ogranitenja prometa,
niti obavljam s vozilom gospodarsku djelatnost, niti
sam obvezan radi posla i¢i u navedenu zonu,
medutim, imam djecu i tu i tamo ih prevezem do
Grada i iz njega radi kina, kazaliSta, odlaska na
Lokrum, na predstave ljetne igre, radi prisustva na
umjetni¢kim dogadajima, i vi sad meni kao
stanovniku ovog Grada ograniavate kretanje (ne
parkiranje) po cestama za koje su uredno placene
cestarina i sva davanja, u Gradu u kojem placam
porez i prirez, i ne nudite nidta za uzvrat jer se ne
bavim gospodarskom djelatnoScu prevoza osoba,
nemam apartmane, nisam vlasnik hotela...
Najbolje da svi odselimo iz Grada, i prepustimo
vama politiCarima da nam krojite zivot. Sramota.

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Grad Dubrovnik aktivno radi na rijeSavanju prometa na
svom podrucju.

U proteklom razdoblju, uzimaju¢i u obzir i unatoc
okolnostima epidemije, poduzete su normativne radnje
na nacionalnoj razini, analizirane informacije o
stavovima, prijedlozima i interesima glede razliitih
sektora drustva. Grad Dubrovnik omogucio je u brojnim
kontaktima, kroz Plan upravljanja te druge aktivnosti
brojim dionicima da svojim znanjem, iskustvom i
struénoscu utjeCu na donoSenje cjelovitog riesenja.

Predmetna Odluka se donosi radi osiguranja zastite
vrijednosti kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-




Ljepo ili nam omogucite besplatne pokaze za
stanovnike Grada, ili omoguéite kretanje
stanovnicima Grada vozilom oko Grada.

Samo i iskljuCivo gledate va$ interes, a to nije
smanjenje guzve, jer ta ista vozila ¢e doci u Lapad
ili Gruz i tamo cCe se preliti guzva.

Da hocete rijesiti problem kvalitetno na Dupcu i na
PobreZju bi napravili dva velika parkinga za sve
rent-a-careve, i autobuse i vozila stranih plocica i
omogucili ulaz od Kantafiga do llijine Glavice samo
vozilima DU plogica, i dostavnim vozilima.

Ovo je Cisti populizam i nama kao stanovnicima
Grada ne preostaje nista drugo nego razmisljati
odseliti. Sutra ¢ete poceti i zrak naplacivati
lokalnima, a velike hotelske kuée i razni
gospodarstvenici mogu to hoce.

Fantasti¢no

povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a
osobito u cilju zastite povijesne jezgre Grada
Dubrovnika, racionalnog upravljanja turizmom u skladu
s preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenicke
cjeline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uZeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oCuvanja i za$tite kulturnih i prirodnih
dobara, =zaStite okolisa, za$tite krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzbi te drugih
razloga od javnog interesa.

Fizicke osobe koje nemaju prebivaliste/boraviste na
podru¢ju Uzeg sredista Grada Dubrovnika ostvaruju
pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista
Grada Dubrovnika tijekom primjene Prometnog
sustava u skladu s odredbama ¢lanka 11. i 12. Odluke.
U vrijeme primjene Prometnog sustava svi prometuju
pod jednakim uvjetima.

Za Park 'n' Ride sustav na podrucju Pobrezja Grad
Dubrovnik izradio je glavni projekt kojim je predvideno
ukupno 624 parkiraliSnih mjesta, kao i dva terminala za
ukrcaj i iskrcaj putnika iz autobusa. StajaliSte za
autotaksi vozila obuhvatit ¢e 18 mjesta, dok je za
autobuse planirano 20 parkirnih mjesta. Financiranje je
planirano kroz ITU mehanizam. Objava poziva za
dodjelu bespovratnih sredstava oCekuje se u zadnjem
kvartalu 2023. Poletak provedbe projekta planira se
krajem 2023. ili poCetkom 2024. Kroz ITU mehanizma
takoder se planira i elektrifikacija i digitalizacija javnog




autobusnog prijevoza, a koji bi povezivao Park and
Ride sustav i Povijesnu jezgru.

42.

Katarina
Mileti¢

Daje se
prijedlog/misljenje
na nacrt Odluke

JEDNAKI UVJETI OBAVLJANJA DJELATNOSTI
ZA SVE VLASNIKE OBRTA PO NACELU JEDAN
OBRT- JEDNO VOZILO-JEDNA KONCESIJA
CLANAK 13. SMEDA PROPUSNICA

JEDNAKI UVJETI OBAVLJANJA DJELATNOSTI
ZA SVE VLASNIKE OBRTA PO NACELU JEDAN
OBRT- JEDNO VOZILO-JEDNA KONCESIJA

Vlasnica sam autotaxi obrta sa sjedistem u Zupi

Dubrovackoj i taxi djelatnost obavljam preko
platforme uber. Imam sve uredne dozvole
ukljuCuju¢i i dozvolu Grada Dubrovnika za

obavljanje taxi djelatnosti na podru¢ju grada
Dubrovnika odobrenu na razdoblje od 5 godina.
Rodena sam u Dubrovniku, majka dvoje djece,
zaposlena te taxi djelatnost preko platforme uber
radim kao dodatni posao da bi moja obitelj mogla
dostojanstveno Zivjeti i Skolovati djecu koja dobro
uCe i studiraju u Zagrebu. Na svaku voznju koju
dobijem preko uber platforme platim sve poreze i
doprinose i sigurna sam da placam vise nameta
nego veliki dio taxista koje ste vi ovom odlukom
stavili u povlasteni polozaj davajuci im monopol na
prolaz Zagrebalkom ulicom i Pilama. Nazalost
ovom Odlukom unistavate nas Zupljane, konavljane,
primorce, domaci narod koji se rodio i Zivi u ovom
gradu te pokuSava posteno zivjeti od svog rada.

Zahvaljuiemo na Va8em sudjelovanju u javnhom
savjetovanju.

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrudju
UZeg srediSta grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke mogucée je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane €lancima: 16. st. 1. t&.
4.,5.,6.,7.18.

Napominjemo i kako svaki ovlasteni korisnik koji
obavlja djelatnost autotaksi prijevoza pod jednakim
uvjetima regulira status prema Odluci, a pri tome
samostalno odlucuje, sukladno propisima o prijevozu u
cestovnom prometu, o tome hoce li i koje digitalne
platforme koristiti.

Dakle, nitko nije stavljen u povoljniji polozaj. Jedino se
ograniCuje broj vozila unutar UZeg sredista grada
Dubrovnika sukladno struénom stavu Prometnog
fakulteta SveuciliSta u Zagrebu.




43.

Dita
Lipanovi¢

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Uzevsi u obzir da se u ljetnim mjesecima najveée
guzve stvaraju zbog turistiCkih autobusa, kombija
te taxi prijevoza, mislim da zaustavijanje i
ograniCavanje prolaska vozila preko llijine glavice
nije pametno rjedenje, dapace, moglo bi do¢i do
kontraefekta i to na glavnoj gradskoj prometnici,
glavnom gradskom raskrizju.

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Rizici koje navodite su izvjesni i nastojati ¢e se izbjeci
pravovremenom i vidljivom prometnom signalizacijom i
obavijestima na prometnicama kako se ulazi u zonu u
kojoj je promet ograni¢en. Upravo radi toga radi se na
postupnom uvodenju sustava, uklju€ivosti gradana u
postupku donos$enja, razgovora sa svim dionicima te
promisljanju kako ukupan sustav unaprijediti, a da se
uz Sto manje ogranienja postigne svrha, legitiman cil
i za8tita javnog interesa.

NajviSe se promet zaustavlja, te se stvaraju
ogromne kolone i zbog pjesackih prijelaza na
Pilama.

S obzirom da su to dva glavna uzroka guzvi
(pjesacki prijelazi i turisticki prijevoz) misljenja sam
da bi se cjelokupno prometovanje prijevoza turista
trebalo odvijati cestom od Kuneja, preko Boninova
i na Pile. Prvi pjeSacki odmah na Pilama anulirati,
tj premostiti. Podhodnikom ili nekim drugim
alternativnim rjeSenjem. Na taj naCin guzve bi se
stvarale samo i iskljuCivo duzinom trake od
Boninova prema Pilama, gdje se promet ostalih
vozila ne odvija, a kako se radi o iskrcavanju,
kratkotrajnom zaustavljanju, eventualne kolone bi
bile kratkotrajne.

Ostali pjeSacki promet na drugom pjeSackom na
Pilama bi se prepolovio i ne bi bilo dugotrajnog
zaustavljanja prometa preko Pila. StajaliSte za

Primljeno na znanije.

Grad Dubrovnik sa prometnim  struénjacima
kontinuirano promislja kako na odgovarajuci nacin, koji
¢e biti prihvacen od struke i od konzervatora, postici
dodatnu protoénost na Pilama. Neovisno od
navedenog, Cinjenica je kako je iznimno veliki broj
vozila u kratkom vremenu na istoj prometnici izazov
kojeg treba rijesiti.




turisticke autobuse i kombije, proSiriti i okrenuti
nazad preko kruZnog toka nazad.

Eventualno, ako raspored dolazaka turistickih
autobusa funkcionira, tj, najavijuju se ure, po
trenutnim najavama slati autobuse, tj naloziti im
rutu dolaska na Pile. Preko Boninova ili
Zagrebackom ulicom. Ali da cjelokupan taxi
prijevoz ide isklju€ivo preko Boninova jer ukidanje
prolaska taxi vozila preko Boninova nije bila dobra
odluka. Proslo ljeto najvise guzve na llijinoj glavici
upravo su pravila taxi vozila koja su u kolonama
iSla na Pile.

Svakako je odlicna startna pozicija da oko Grada
ne smije i¢i cjelokupan promet. | da taj dio treba
ostati za gradane, zaposlenike i poduzetnike. Tu je
i pedijatrijska ambulanta i dezurna apoteka koje
svakako trebaju biti dostupni svima. Pedijatrijska
ambulanta na Plo¢ama ima i pacijente iz Stona.
Dezurna apoteka na Stradunu je dezurna za
podru¢je od Konavala do Stona takoder. | na to
treba misliti.

U skladu s odredbama ¢lanka 15. i 17. osigurana je
dostupnost pedijatrijske ambulante i dezurne ljekarne.

44.

Iylario
Sutalo

Daje se
prijedlog/misljenje
na nacrt Odluke

Neka Odluka bude sezonalna (za pocetak) zbog
opce poznatih razloga

Zahvaljuiemo na Va3em sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

U skladu s odredbama d&lanka 4. Prometni sustav
primjenjivati ¢e se u razdoblju od 01. ozujka do 30.
studenoga.




45.

Dalmatia

Daje se
prijedlog/misljenje
na nacrt Odluke

Rekao bi na$ pokojni heroj iz grada heroja
Vukovara, Sinisa Glava$evi¢, "GRAD-TO STE
VI", a misleci pod tim da su grad ljudi koji u njemu
Zive i koji mu daju duSu pa bi tu njegovu misao
mogli primijeniti danas kada se odlu¢uje o zabrani
kretanja oko starog grada za domace stanovnistvo
koje zivi u ostalim dljelovima grada (Gruz, Lapad,
Monta, SSG, MokoSica,...OraSac, Slano, Molunat,
Dubravka, Ponikve, Vela Luka...).

Ako krenemo od pocetka tog problema vrlo brzo
¢emo i dobiti odgovor kako taj problem i rijeSiti.
Temeljni problem radi ¢ega se Zeli oko Grada
smanijiti promet su velike guzve. TKO STVARA TE
GUZVE???? Mi iz ostalih dijelova grada ili oni koji
u sezoni dodu i s konca i s konopca kako bi zaradili
(taxi, autobusi, brodovi...). Ako mi iz grada
stvaramo guzvu oko Grada onda bi ta guzva bila i
danas. Pa naravno da mi domaci ne stvaramo te
guzve nego oni koji dolaze da zarade i kojima se
sve Zivo i ne Zzivo omogucava da zarade ali se nas
domacée u puno toga ograniCava kako ne bi
"smetali" tim biznismenima, nas se jednostavno
stavlja u kategoriju (bez boje) nize vrijednosti i za
nas ¢e kod garaze na llijinoj glavici biti barikada
(mislim na kamere)!!! Pa valjda smo se rijeSili
barikada kad smo pobijedili u ratu i valjda se u
nasemu gradu mi koji smo ga obranili skupa sa
svima ostalima koji u njemu Zive moZemo
slobodno kretati???? Za nekoga iz Lapada ili
OraSca cCe biti zabranjeno proé¢i oko Grada a za
nekog biznismena iz Zagreba dije auto vozi neki
trebinjac ¢e biti "FREE ZONE". Bravo.

One koji stvaraju guzve oko Grada (taxi, autobusi,
kombiji) njih ogranicite, njima recite da se parkiraju
de im je mjesto a pustite nas domace da Zivimo i

Zahvaljuiemo na Va8em sudjelovanju u javnhom
savjetovanju.

Predmetna Odluka se donosi radi osiguranja zastite
vrijednosti  kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-
povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a
osobito u cilju zaStite povijesne jezgre Grada
Dubrovnika, racionalnog upravljanja turizmom u skladu
s preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenitke
cjeline, osiguranja odrZzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zaStite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima ocuvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite okolisa, zastite krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

Zao nam je ako smatrate da mjere, koje su nuzno
sveobuhvatne kako bi poluile rezultate radi kojih se
Odluka i donosi a koje su prethodno navedene,
predstavljaju zabranu kretanja Uzim srediStem grada
Dubrovnika za domace stanovnistvo koje Zivi u ostalim
dijelovima grada.

U skladu s odredbama ¢lanka 11. Odluke pravo na
ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista Grada
Dubrovnika tijekom primjene Prometnog sustava
ostvaruju Ovlasteni korisnici (fiziCke osobe) koji imaju
osigurano  parkiraliSno mjesto ili  osigurane
pretpostavke za koriStenje parkiraliSnog mjesta za
vozilo za koje se izdaje propusnica, na jedan od
sljedecih nadina:




krecemo se slobodno. Zasto se svakoga gosta
mora dovest na Pile, zaSto svakoga gosta treba
dovest s autom ba$ deboto na Stradun???, neka
se malo promuce i oni za do¢ na Stradun kad se
ve¢ mi domadi toliko muéimo za do¢ do Grada. U
Gradu je sve manje i manje domace ¢eljadi, u Grad
sve manje i manje dolazi cCeljadi iz drugih
dijelova grada ili Zupanije, provedite anketu kad se
zadnji put neko zaljubio u nekoga na Porporeli ili
na Stradunu, pa se zapitajte Sto ¢e se dogoditi kad
se za domacu Celjad ogranici 8 ili 9 mjeseci ikakvo
kretanje oko Grada. Neka oko Grada kruze samo
Libertasovi autobusi i neka oni dovode goste na
Pile, neka u Gruzu ili na Osojniku,... bude to¢ka s
koje kreCu Libertasovi autobusi prema Gradu i
neka taksisti goste voze u Gruz ili na Osojnik na
Libertasove autobuse a nas domace ostavite na
miru.

Ako se ve¢ mora ograniciti koli¢ina prometa oko
Grada onda to uradite sa onim vozilima koji su
izvan grada (oni koji dolaze samo radi sezone) a
ne ograniCavajte nas domace jer onda "GRAD- TO
STE VI" ¢e postat "GRAD-TO SU ONI" a nas
domace onda moZzete slobodno strpati u rezervate
kao Indijance u Americi.

I neka vam kod odlu€ivanja o ovome na pameti
bude izreka naSih starih: "NON BENE PRO TOTO
LIBERTAS VENDITUR AURQ", nemojte za Saku
eura domace smatrati strancima a strance smatrati
domacima jer ¢e Grad, ne daj BoZe ako bude
trebalo, od svake nevolije opet branit domaca
Celjad a furesti ¢e pobjeé.

1) korisnik ima PPK za parkiraliShu zonu u uzem
sredistu Grada Dubrovnika u skladu s propisima
koji ureduju uvjete koriStenja javnih parkiraista,
nerazvrstanih cesta i drugih povrSina javne
namjene za parkiranje vozila u Gradu
Dubrovniku ili

2) korisnik ima pravo koristiti parking mjesto za
osobe s invaliditetom.

3) korisnik ima unaprijed plaéeno (prepaid) i
rezervirano parking mjesto na odredenim
javnim parkiralistima (Ziéara — donji plato, te
parkiraliste Pile), ili

4) korisnik ima osigurano parking mjesto izvan
sustava javnih parkiralista ili garazu.

Dakle, Odlukom je propisano, izmedu ostalog, da
osobe koje nemaju ispunjene pretpostavke za
koriStenje parkiralidta, na jedan od predvidenih nacina,
nece moéi prometovati Uzim srediStem Grada
Dubrovnika u vrijeme primjene Prometnog sustava jer
takvo prometovanje pridonosi prometnom zaguseniju.

U Odluci su uzete u obzir potrebe gradana, javne
sluzbe i usluge koje se pruzaju u UZzem srediStu grada
Dubrovnika, a u ¢&lanku 15. Odluke propisane su i
okolnosti odobrenja statusa Ovlastenog korisnika i za
posebne sluCajeve. Takoder, u clanku 17. Odluke
propisana su postupanja u hitnim slu¢ajevima potreba
gradana (npr. koridtenje dezurne ljekarne i sli¢no).

Grad Dubrovnik promisljao je da se pristup omoguéuje
korisnicima u javhom interesu u svrhu kontinuiranog
zadovoljavanja potreba od Zivothog znaCenja za
stanovni$tvo na podrucju grada Dubrovnika i susjednih




jedinica lokalne samouprave glede njihovih prava i

obveza vezanih za obiteljske, profesionalne,
ekonomske, socijalne, kulturne i druge Zzivotne
interese.

Naravno, ovaj Prometni sustav je ogranien i
primjenjuje se u pravilu tijekom turistiCke sezone bududi
da to prometna situacija apsolutno zahtjeva.

U vrijeme primjene Prometnog sustava svi prometuju
pod jednakim uvjetima, bez obzira na
prebivaliste/boraviste.

46.

Mario
Spremic

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Smatram da su odredene grupe gradana koji su
vlasnici nekretnine na predmetnom podrudju, a
nemaju PPK jer nemaju stalno prebivaliSte u
Dubrovniku, prema trenutnom prijedlogu odluke
stavljene u nepovoljan polozaj. Konkretnije, ja sam
rodeni Dubrov€anin, trenutno imam prebivaliste
izvan Grada, a posjedujem nekretninu u
predmetom podrucju (Plo¢e) i dosta Cesto dolazim
u Grad (privatno i poslovno). Automobil vrlo rijetko
i minimalno koristim, nego ga parkiram u
predmetnom podrudju izvan sustava javnih
parkiraliSta (koje je svima dostupno i na koje nitko
ne 'polaze pravo', unato€ raznim 'preprekama’ koje
ostavljaju  bezobzirni  pojedinci i  vlasnici
apartmana), gdje automobile parkiraju i svi ostali
vlasnici nekretnina (i oni koji imaju PPK) i njihovi
gosti (turisti s iznajmljenim automobilima). Trenutni
prijedlog mi onemogucava pristup nekretnini
automobilom i stavlja me u nepovoljan polozaj u
odnosu na, recimo, turiste koji ¢e doc¢i na par dana
i iznajmljenim rent-a-car-om nastaviti stvarati

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Grad ne ograniava svojim gradanima pristup do svojih
nekretnina kako navodite veé¢ predlaze odluku radi
osiguranja zaStite vrijednosti kulturnih dobara u
zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni
Grada Dubrovnika, a osobito u cilju zastite povijesne
jezgre Grada Dubrovnika, racionalnog upravljanja
turizmom u skladu s preporukama UNESCO -
organizacije Ujedinjenih naroda za obrazovanje,
znanost i kulturu i ICOMOS — medunarodnog vije¢a za
spomenike i spomeniCke cjeline, osiguranja odrZive
mobilnosti u Gradu Dubrovniku, zastite stanovnika
uzeg srediSta Grada Dubrovnika od prekomjernog
prometa, prekomjernih emisija buke i ispusnih plinova i
to u skladu s europskim standardima oCuvanja i zastite
kulturnih i prirodnih dobara, zastite okoliSa, zaStite
krajobraza, omogucavanja djelovanja interventnih
sluzba te drugih razloga od javnog interesa.




guzvu i zbrku. Cini mi se da je namjera prijedloga
odluke da se ta vrsta guzve i nepotrebnog
'kruzenja' oko Grada upravo sprijeci, a ne potice.

Smatram da bi meni, kao rodenom Dubrov&aninu
koji posjeduje nekretninu u predmetnom podrucju,
koju ne iznajmljuje turistima, nego u Kkojoj
povremeno boravi i Zivi, trebala biti omogucena
neka osnovna prava, poput prilaza automobilom. U
tome smislu bi moja prava valjda trebala biti vec¢a
od prava turista koji na par dana dolaze u posjetu i
smijesteni su u okolnim apartmanima.

Predlazem da se vlasnicima nekretnina na
predmetnom podrudju koji nemaju PPK omogudi
pristup automobilom u predmetno podrucje.
Alternativno, ve¢ kada mi je onemoguceno imati
PPK, predlazem da se razmotri da se toj grupi
gradana kojoj pripadam pronade neko razumno
rieSenje i omoguéi koriStenje PPK (mozemo
govoriti i 0 ostalim uslugama radi kojih smo mi,
rodeni Dubrov€ani, uslijed Cinjenice da trenutno
imamo prebivaliSte u nekom drugom gradu, u
svom Gradu, u stvari, gradani drugog reda).

Osim kao temeljno ljudsko pravo, to bi se moralo
urediti i radi sigurnosnih i ostalih razloga (ako meni
ili nekom ¢lanu moje obitelju slu€ajno usred nodi
zatreba automobil radi neke hitne zdravstvene ili
sli¢ne situacije).

Clanak 11. to¢ka (4) — promijeniti u 'korisnik je
vlasnik nekretnine u predmetnom podrucju' ili
dodati novu tocku u tome smislu. (Moguca je i neka
slicna formulacija koja bi rijeSila navedeni
problem).

Naime, jedinice
samouprave,

lokalne i podruéne (regionalne)
u skladu s odredbama Zakona o
sigurnosti prometa na cestama, uz prethodnu
suglasnost ministarstva nadleZznog za unutarnje
poslove, ureduju promet na svom podrucju tako da
odreduju: ceste s predno$éu prolaska; dvosmijerni,
odnosno jednosmjerni promet; sustav tehnickog
uredenja prometa i upravljanje prometom putem
elektronickih sustava i video nadzora; ogranienja
brzine kretanja vozila; promet pjeSaka, vozaca bicikla,
vozaCa osobnih prijevoznih sredstava, vozaca
mopeda, turistiCkog vlaka i zapreznih kola, jahaca te
gonjenje i vodenje stoke; parkiraliSne povrsine i nacin
parkiranja, zabrane parkiranja i mjesta ograni¢enog
parkiranja; zone smirenog prometa; blokiranje
autobusa, teretnih automobila, prikljuénih vozila i
radnih strojeva na mjestima koja nisu namijenjena za
parkiranje tih vrsta vozila i nacin deblokade tih vozila;
postavljanje i odrzavanje zastitnih ograda za pjeSake
na opasnim mjestima; pjeSacke zone, sigurne pravce
za kretanje skolske djece, posebne tehniCke mjere za
sigurnost pjedaka i vozaca bicikla u blizini obrazovnih,
zdravstvenih i drugih ustanova, igralista, kino dvorana i
sl.; uklanjanje dotrajalih, oSte¢enih i napustenih vozila;
povrdinu na kojoj ¢e se obavljati: test voznja, terenska
voznja (cross), voznja izvan kolnika (off road), sportske,
enduro i promidzbene voZzZnje; uvjete prometovanja
vozila opskrbe u zonama smirenog prometa i pjeSackim
zonama, te tako i uvjete ulaza, prometovanja i izlaza
vozila iz zone prometa u zasticenoj kulturno-povijesnoj
cjelini i kontaktnoj zoni.

Dakle, sasvim je jasno da, primjerice, kad neki grad
npr. proglasi neku pjeSacku zonu to ne znadci da je time




Sukladno tomu, promijeniti odredbe ¢&lanka 12.,
odlomak 4 (postojeci tekst 'dostaviti dokaz pravnog
temelja koriStenja tog parkirnog mjesta ili garaze
(npr. zemljiSnoknjizni izvadak kao dokaz da
navedena osoba ima u vlasniStvu parkiraliSno
mijesto ili garazu, odluku nadleznog tijela ili sli¢no)")
i dodati 'vlasnicki list kojim se dokazuje vlasnistvo
nekretnine u predmetnom podrucju’.

onemogucio pristup vlasnicima do nekretnine. U
protivnom bi se svi trebali/mogli voziti po Stradunu.

Prihvacen je prijedlog u javhom savjetovanju da se
unese dopuna u tekst ¢lanka 10. Odluke glede prava
vlasnika nekretnina na Uzem podrudju grada
Dubrovnika, ali se istovremeno definiraju pojmovi
.clana obitelji“ i ,zajedni€kog kucanstva“ te postoji
obveza reguliranja statusa vezanog za konkretno
vozilo. Grad Dubrovnik pratit ¢e provedbu Odluke te
cijeniti je li se s prihvacenom dopunom postize
razmjernost u odnosu na cilj koji se Zeli postiéi.

Prometovanje Uzim srediStem grada Dubrovnika nije
omoguceno iskljucivo stanovnicima Povijesne jezgre ili
UzZeg sredista. Jedino je potrebno odgovarajuée
regulirati status od strane korisnika na neki od
predlozenih nadina.

Tako da ne postoje gradani drugog reda, kako se
navodi, veC trenutno postoje gradani koji tijekom
turisticke sezone u UzZzem srediStu grada Dubrovnika
stoje u nepreglednom redu vozila koji se ne mice.
Primjerice potrebe pristupa interventnih  sluzbi
opravdavaju da se omoguci proto&nost. A ta protocnost
zahtjeva da se naprave odredena ograniCenja i pravila
postupanja.

47.

Marija Jovi¢

Daje se misljenje na
nacrt Odluke

Protiv sam prijedloga kojim ograni¢avate promet
kroz Grad. U prvom redu niste stvorili uvjete za
takav projekt. Gdje vam je velika garaza da u
ljetnim mjesecima ljudi parkiraju svoje automobile?
I nemojte mi samo dati argument javne garaze na
llinoj glavici jer su cijene parkinga ekstra
bezobrazne. Za ljude koji Zive od turista je

Zahvaljujemo na VasSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Vjerujemo kako ste svjedoci da prometna situacija
zahtjeva djelovanje.




neprihvatljiv prijedlog. | sami znate da smo prosli
teski period pandemije, a tek sad dolaze loSi dani
inflacije i globalnih poskuplienja. Gospodo, svi
Zivimo od poreza koje mi gradani Grada stavljamo
u gradsku kasu a pogotovo Vi.

Moj stav kako sam ranije obrazlozila je NE!

Grad Dubrovnik aktivno radi na rieSavanju prometa na
svom podrucju. Kontinuirano se radi na jacanju javnog
linijskog prijevoza. Cak 29 autobusa sufinanciranih iz
EU fondova pristiglo je u Dubrovnik u dva ciklusa
zadnje dvije godine.

U proteklom razdoblju, uzimaju¢i u obzir i unatol
okolnostima epidemije, poduzete su normativne radnje
na nacionalnoj razini, analizirane informacije o
stavovima, prijedlozima i interesima glede razliCitih
sektora drustva. Grad Dubrovnik omogucio je u brojnim
kontaktima, kroz Plan upravljanja te druge aktivnosti
brojim dionicima da svojim znanjem, iskustvom i
struénoscu utjeCu na donoSenje cjelovitog riedenja.
Predmetna Odluka se donosi radi osiguranja zastite
vrijednosti kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-
povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a
osobito u cilju zastite povijesne jezgre Grada
Dubrovnika, racionalnog upravljanja turizmom u skladu
s preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenicke
cjeline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima ocuvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite  okolisa, zastite  krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

U skladu s odredbama ¢&lanka 11. Odluke, pravo na
ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista Grada
Dubrovnika tijekom primjene Prometnog sustava
ostvaruju Ovlasteni korisnici (fizi€ke osobe) koji imaju




osigurano  parkiraliSno mjesto ili  osigurane
prepostavke za koriStenje pakiraliSnog mjesta za
vozilo za koje se izdaje propusnica, na jedan od
sljedecih nacina:

1) korisnik ima PPK za parkiraliSnu zonu u uzem
sredistu Grada Dubrovnika u skladu s propisima
koji ureduju uvjete koriStenja javnih parkiralista,
nerazvrstanih cesta i drugih povrSina javne
namjene za parkiranje vozila u Gradu
Dubrovniku ili

2) korisnik ima pravo koristiti parking mjesto za
osobe s invaliditetom.

3) korisnik ima unaprijed plaéeno (prepaid) i
rezervirano parking mjesto na odredenim
javnim parkiralistima (Zi¢ara — donji plato, te
parkiraliste Pile), ili

4) korisnik ima osigurano parking mjesto izvan
sustava javnih parkiralista ili garazu.

Dakle, Odlukom je propisano, izmedu ostalog, da
osobe koje nemaju  ispunjene pretpostavke za
koriStenje parkiralista, na jedan od predvidenih nacina,
nece moéi prometovati Uzim srediStem Grada
Dubrovnika u vrijeme primjene Prometnog sustava jer
takvo prometovanje pridonosi prometnom zaguseniju.




48.

Kate
Kolmsee

Daje se misljenje na
nacrt Odluke

Prijedlog nekih sugradana da se Put branitelja
otvori za 2smjerni promet je neodgovoran i van

pameti.

Dvosmijerni promet treba sto vise ograniciti ako ne
[ ukinuti iz SIGURNOSNIH razloga.
1. Zbog Sirine nogostupa
2.8irine ceste

3. bezbrojnih motora koji preticu, voze prebrzo,
parkiraju po nogostupima 4. Zbog sve veceg broja
turista- Setaca.
Moja mama je bila Zrtva takve dvosmjerne voznje!

[
Za promet oko grada treba uvesti restrikcije za
motore [ vespe jer Su uzrok:
1. Opasnosti na tom potezu
2. Uzrok polucije zraka i polucije bukom
3. UniStavaju parkiranjem svugdje i svakako opdi
dojam kontaktne zone, pa tako i na Pilama.
Zar ono izgleda lijepo?

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Vasi komentari su primljeni na znanje.

Ova odluka donosi se radi osiguranja zastite vrijednosti
kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zastite  povijesne jezgre Grada Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenicke
cjeline, osiguranja odrZzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oCuvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, zaStite  okolisa, zastite  krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

S obzirom da se radi o prvoj ovakvoj Odluci ne samo
na podrucju grada Dubrovnik ve¢ i u Republici
Hrvatskoj u ovoj inicijalnoj verziji iste tijekom primjene
Prometnog sustava od zabrane ulaza, prometovanja te
izlaza izuzeti su: mopedi, motocikli, motocikli s boénom
prikolicom, bicikli, motornim triciklima, elektriéni
romobili, segway-i, hoverboard-i te slicna vozila na
motorni pogon neovisno o vilasniku/korisniku.

Grad Dubrovnik kontinuirano c¢e pratiti provedbu
Odluke, nakon njenog donoSenja te nastavno ocijeniti
ukoliko ju je potrebno dopuniti i/ili izmijeniti glede
odredene vrste vozila i/ili korisnika. Naime, svaka mjera




javne vlasti mora biti takva da je zahvat i ograniCavanje
prava razmjerno cilju i svrsi koja se Zeli postici.

49.

Anita
Perusina

Upit na nacrt Odluke

Vezano uz Odluku o uvjetima ulaza, prometovanja
i izlaza vozila iz zone prometa u zasticenoj kulturno
povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni grada
Dubrovnika interesira me da li ja Anita PeruSina
stalno naseliena u Slanomu, (dakle nisam
stanovnica Dubrovnika), ali se skrbim o tetki koja
je stanovnica Stare gradske jezgre, a s njom vec
godinama imama sklopljen ugovor o dozivothom
uzdrzavanju, mogu dobiti propusnicu ?

Moja tetka, Marija Barbir je invalid 80% , zivi sama
na adresi od Domina 4, Stara gradska jezgra i
svakodnevno ovisi 0 mojoj pomoc¢i (dostavi hrane ,
posteljine, higijenskih potrepstina i redovite njege
oosbe koja sjedi ali ne hoda).

Stoga molim da me uputite u proceduru dobivanja
propusnice, kojom bi mogla imati nesmetan pristup
Staroj gradskoj jezgri iskljiCivo iz potrebe pruzanja
kvalitene skrbi mojoj staroj i bolesnoj tetki.

Zahvaljuiemo na Va8em sudjelovanju u javnhom
savjetovanju.

U skladu s odredbama clanka 15. Upravni odjel moze
odobriti status Ovlastenog korisnika za poseban slucaj,
kako slijedi:

a) za izvodenje gradevinskih i obrtni¢kih radova,
osobito glede obnove spomenicke bastine,

b) za servisiranje aparata i/ili strojeva koji sluze za
obavljanje djelatnosti, u odredeno vrijeme
sukladno posebnim odlukama Grada
Dubrovnika o obavljanju dostave (osim ukoliko
iznimne okolnosti ne zahtijevaju drugacdije),

c) radi prijevoza i njege teSko bolesne ili
nepokretne osobe (uz uvjerenje lijeCnika) koja
ima prebivaliSte ili boraviste unutar uzeg

srediSta Grada Dubrovnika, a prijevoz se
obavlja izvan sustava njege bolesnika u kuéi
(osim ukoliko iznimne okolnosti ne zahtijevaju
drugacdije),

d) udrugim osobito opravdanim slu¢ajevima,

a Sto se utvrduje u svakom pojedinacnom slucaju
na temelju dostavljenog zahtjeva i relevantne
dokumentacije.




50.

Dejan
Radunovi¢

Daje se misljenje na
nacrt Odluke

Trenutno stanje na prometnicama ukazuje na to da
gradani Dubrovnika nisu uzrok guzvi. Svim
gradanima treba omoguciti slobodan ulaz u uze
srediSte tokom cijele godine. Sramotno je da se
sve stavlja u funkciju turizma a gradane sve viSe
degradira.

Zahvaljuiemo na Va8em sudjelovanju u javnhom
savjetovanju.

Predmetna Odluka se upravo donosi radi osiguranja
zastite vrijednosti  kulturnin dobara u zasticenoj
kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada
Dubrovnika, a osobito u cilju zastite povijesne jezgre
Grada Dubrovnika, osiguranja odrzive mobilnosti u
Gradu Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista
Grada Dubrovnika od prekomjernog prometa,
prekomjernih emisija buke i ispusnih plinova i to u
skladu s europskim standardima oCuvanja i zastite
kulturnih i prirodnih dobara, zastite okoliSa, zastite
krajobraza, omogucavanja djelovanja interventnih
sluzba te drugih razloga od javnog interesa.

Zao nam je ako smatrate da mjere, koje su nuzno
sveobuhvatne kako bi poluile rezultate radi kojih se
Odluka i donosi, a koje su prethodno navedene,
degradiraju gradane, a prioritet daju turistima.

U skladu s odredbama ¢lanka 11. Odluke pravo na
ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista Grada
Dubrovnika tijekom primjene Prometnog sustava
ostvaruju Ovlasteni korisnici (fiziCke osobe) koji imaju
osigurano  parkiraliSno mjesto ili  osigurane
pretpostavke za koriStenje parkiraliSnog mjestang
mjesto za vozilo za koje se izdaje propushica, na jedan
od sljedeéih nadina:

1) korisnik ima PPK za parkiraliShu zonu u uzem
srediStu Grada Dubrovnika u skladu s propisima
koji ureduju uvjete koriStenja javnih parkiralista,
nerazvstanih cesta i drugih povrSina javne




namjene =za parkiranje vozila u Gradu
Dubrovniku ili

2) korisnik ima pravo koristiti parking mjesto za
osobe s invaliditetom.

3) korisnik ima unaprijed plaéeno (prepaid) i
rezervirano parking mjesto na odredenim
javnim parkiralistima (Zidara — donji plato, te
parkiraliste Pile), ili

4) korisnik ima osigurano parking mjesto izvan
sustava javnih parkiralista ili garazu.

Dakle, Odlukom je propisano, izmedu ostalog, da
osobe koje nemaju ispunjene pretpostavke za
koriStenje parkiralista, na jedan od predvidenih nacina,
nece mocéi prometovati UzZim srediStem Grada
Dubrovnika u vrijeme primjene Prometnog sustava jer
takvo prometovanje pridonosi prometnom zagusSenju.

Treba cijeniti i da je Prometni sustav vremenski
ogranien i primjenjuje se u pravilu tijekom turisticke
sezone budu¢i da to prometna situacija apsolutno
zahtjeva jer je veci broj vozila na prometnicama Grada
Dubrovnika. Pri tome Grad Dubrovnik promislja kako
ovim zahvatom i ograniCenjem prava djelovati
razmjerno cilju i svrsi koja se Zeli postici.




51.

Nikola
Perdin

Daje

se

prijedlog/misljenje na

nacrt Odluke

Ovaj dokument je odli€ha namjera osiguranja
protoénosti prometa na cestama koje vode prema
staroj gradskoj jezgri za vriieme sezone. U
prijedlogu Odluke nisam nasSao $to ¢e napraviti
osobe koje imaju nekretninu unutar gradskih zidina
a dolaze svojim automobilom na duzi boravak u
Gradu.

Konkretno u mom slu€aju ja sam roden u
Dubrovniku i naslijedio sam od svojih roditelja pola
kuée u Boskovi¢evoj ulici i dolazim u Grad na
boravak koji traje 4 do 6 mjeseci. Zbog tako duzeg
boravka dolazimo supruga i ja automobilom,
parkiramo se ispod zi€are kako bi iskrcali prtljagu i
odnesemo je doma. Nakon toga auto je parkirano
u javnoj garazi na llijinoj glavici i za vrijeme mog
boravka u Gradu koristimo ga za veliku spenzu ili
neke nabave u Zupi. Clanak 11 stavak 1 podtogka
3 predvida prepaid za parkirno mjesto ,Zi¢ara-donji
plato®, ali koliko znadem Sanitat nema predvidene
prepaid karte. Mislim da bi se moglo u tom ¢lanku
dati mogucnost vlasnicima nekretnina u staroj
gradskoj jezgri (unutar zidina) da unaprijed
rezerviraju kod Sanitata parking mjesto
ograniCenog trajanja na lokacijama koje su
spomenute u ¢lanku 11 to¢ka stavka 1 podtocka 3.
Predlazem da se Odluka u ¢lanku 11 dopuni sa
tockom 3a koja glasi:

Korisnik koji ima u vlasnistvu nekretninu u
staroj gradskoj jezgri i ima unaprijed
rezervirano parking mjesto pomenuto u ovom
¢lanku i stavku podtocka 3.

Zahvaljuiemo na Va8em sudjelovanju u javnhom
savjetovanju.

Prvenstveno ukazujemo kako je prihvacen prijedlog u
javnom savjetovanju te je unesena dopuna u tekst
¢lanka 10. Odluke glede prava vlasnika nekretnina na
Uzem podrucju grada Dubrovnika, ali se istovremeno
definiraju pojmovi ,Clana obitelji* i ,zajedni¢kog
kuéanstva“ te postoji obveza reguliranja statusa
vezanog za konkretno vozilo. Grad Dubrovnik pratit ¢e
provedbu Odluke te cijeniti je li se s prihvacenom
dopunom postize razmjernost u odnosu na cilj koji se
zeli postici.

Nadalje, vezano uz prijedlog, isti¢e se kako je namjera
da se parkirali$ta Zi¢ara donji plato i Pile reguliraju na
na¢in da se parkiraliSno mjesto mora unaprijed
rezervirati ne ograni¢avajuéi to pravo samo na osobe
koje imaju prebivaliste/boraviste na podru€ju grada
Dubrovnika. To¢no navodite da u ovom trenutku takve
odredbe nisu na snazi, ali su u tijeku pripreme
ostvarenja tehnickih preduvjeta. Isporucitelj komunalne
usluge parkiranja razmatrat ¢e ukupne okolnosti pa se
Vas prijedlog prima na znanje.




Te da se u ¢lanku 12 kako $to su date procedure
primjene ¢lanka 11 stavak 1 podtoCke 2 i 4 napiSe
i procedura primjene podtocke 3 (i ako se prihvati
moj prijedlog i podtocke 3a) tj kako se i gdje
(pretpostavljam Sanitat) dobiva prepaid karta ili
obavlja rezervacija parking mjesta.

Procedura placanja unaprijed i rezerviranja parking
mjesta Zi¢ara doniji plato i Pile definirati ée se aktima
isporucitelja komunalne usluge te drugim op¢im aktom
Grada Dubrovnika kojim ¢e navedeni model stupiti na
snagu.

52.

Helena
Mari¢

Daje se
prijedlog/misljenje
na nacrt Odluke

U vezi planiranog prometovanja bi trebalo dati
moguénost domacem stanovnistvu koji idu mozda
samo 2-3 puta godiSnje prema Plo¢ama ,recimo
jako loSe vrijeme i Zeli§ da odvedes dijete u Skolu(
gimnazija,turisticka) i onda ¢€u ja dobiti kaznu jer
me kamera neCe moci prepoznati. Ja sam inace
korisnik gradskog busa kad idem radit i samo u
jako,jako rijedkim slu€ajevima prolazim preko
Pila,znaci ne parkiram nigdje i zato bi trebala kupiti
parkirno karticu da mogu pro¢i.

To definitivno nije u redu!!! A sa ostalim se slazem
i zato se nadam da Ce se obratiti paznja na takve
slucajeve.

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Primljeno na znanje.

Odredbama ¢lanka 11. definirani su uvjeti pod kojima
pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista
Grada Dubrovnika tijekom primjene Prometnog
sustava ostvaruju Ovlasteni korisnici (fizicke osobe).

Odredbama d&lanaka 15. i 17. Odluke predvideni su
posebni slu€ajevi u kojima se moze odobriti status
ovlastenog korisnika te procedure u hitnim slu¢ajevima
kad nije bilo moguce izvrsiti prijavu u sustav.

53.

IMAGO
IBERVEST
d.o.o.

Daje se
prijedlog/misljenje
na nacrt Odluke

VILLA ORTI je registrirana kao Kuéa za odmor:,
BRANITELJA DUBROVNIKA 30. Moze primiti 16
osoba. Pitamo se kako gosti bez nervoze mogu
do¢i do Ville,

a da ne upadnu mrezu birokrackih procedura.
Villa ima 4 garaZzna mjesta (a mozZe ih stati i vide).
( ako se na drzavnoj razini, sancija potresa nije

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Gosti u privathom smijestaju ostvaruju pravo na ulaz,
prometovanje i izlaz iz Uzeg sredista Grada Dubrovnika
tjekom primjene Prometnog sustava u skladu s
odredbama ¢€lanka 11. stavak 3. i 4. Odluke. Ukoliko




dogodila u 2 godine, veé birokratski usporila.
APSURD OD ZAKONSKIH RJESENJA SLOMIO
SE NAD GLAVAMA UNESRECENIH)

Ovim zakonskim prijedlogom nisu obuvacéene kuce
za odmor. Mozemo li konktretno dobiti upute kako
da gostima pomognemo da ne dozive neugodnosti
u Dubrovniku. To bi nam svima pomoglo da u
provedbi budemo jasni. Obzirom na Sirinu zabrana
ali propusnica i uz najbolje Zelje neée se to lako
provesti u praksi.. Bilo bi dobro da svaka kuca ili
vlasnici stanova u zasti¢enoj zoni dobiju pisane
konkretne upute ( proceduru). Moda ¢e se na taj
nacin izbjeci kaos. Isto tako komuna sluzba moze
sve provjeriti na terenu, te tako imati jasan uvid o
¢emu se rad

Ovaj zakon nacelno pozdravljam. Provedba je po
meni upitna ... Bez tunela i regulacije javnog
prometa ne vidm kako se moze izbjeci sve Sto se
kani ovim zakonom za$titi. Zabrane ne rjeSavaju
prolem. Dubrovnik nazalost veé desetljeCima
stagnira za Istrom, Kvarnerom, Zadrom, trenutno i
za Sibenikom... Dubrovniku treba strateski
dokument regulacije prometa. Izgradnja
podzemnih javnih garaza. Garaze koje su nekad
bile, postale su kafiéi, trgovine, turisticke agencije
... Sve se vidi sve se zna. Auti uz stare zidine
Dubrovnika su ruglo za plemenite stare
dubrov€ane bez njihove genijalnosti bio to
izgubljeni Grad. Smatram da bi oko zidina Grada .
trebala biti pjeSacka zona i prakovne oaze. Vlasnici
ili pravni subjekti nekretnina bi u tom slu€aju imali
pristup svoji nekretninama. Tada bi promet mogao
svesti. Zelim Gardonadelniku odvaznost u
rieSavanju ovih kroniénih problema. Drzim da je
bolje igubiti izbore, a napraviti prijelom u razvoju

se Kkoriste prepaidom, isto ¢e biti omoguceno
jednostavnim  koristenjem putem web digitalne
platforme (upisom registarske oznake). Sustav veé
jednostavno funkcionira na primjeru parkinga autobusa
na Pilama. Rizici koje navodite su izvjesni i nastojati ce
se izbjeéi pravovremenom i vidljivom prometnom
signalizacijom i obavijestima na prometnicama kako se
ulazi u zonu u kojoj je promet ograniCen. Upravo radi
toga radi se na postupnom uvodenju sustava,
uklju€ivosti gradana u postupku donosenja, razgovora
sa svim dionicima te promisljanju kako ukupan sustav
unaprijediti, a da se uz $to manje ograni¢enja postigne
svrha, legitiman cilj i zastita javnog interesa.

Vas prijedlog da se prostor oko zidina pretvori u
pjeSacku zonu je mjera koja je restriktivnija u odnosu
na mjere predlozene Odlukom.

Prijedlog je da se prvotno ide s blazim mjerama u
odnosu na onu koju predlazete te ukoliko iste ne poluce
pozitivne rezultate svrhe koja se Zeli postiéi, razmotrit
¢e se drugi oblici regulacije uzimajuc¢i u obzir Va$
prijedlog. Naime, svaka mjera javne vlasti mora biti
takva da je zahvat i ograni¢avanje prava razmjerno cilju
i svrsi koja se Zeli postiéi.




grada Dubrovnika. To ostaje, i po tome ¢e se
Gradonacelnik pamtiti viSe nego li trenutno javno
mijenje privatnih interesa i politikansko misljenje
bivSih gradonacelnika.

54.

lvana
Marojica
Cori¢

Daje se
prijedlog/misljenje
na nacrt Odluke

Vezano za VaSu najavu posebne prometne
regulacije, zelim napomenuti da je srednja Skola
Gimnazija Dubrovnik locirana na Ploama i da
imam dijete koje pohada tu Skolu. U slu€aju loSeg
vremena ili npr. lijeéniCkih pregleda, cijepljenja,
odlazaka u Ortodonta i sl, svoje dijete vozim u
Skolu i kupim. Nekada to bude samo preko nekog
sata, pa je ujedno i vratim na nastavu.

S najavom posebne regulacije, to vise neée biti
izvodivo, jer Zivimo u Zupi, inade plaéam 3. zonu
parkinga, jer radim u Gruzu, $to znaci da vise necu
mocéi vozilom dalje od garaze, te ni pokupiti ni
odvest dijete u Skolu, ako bude trebalo.

Molim Vas da uzmete u obzir i ovakve slucajeve.

Zahvaljujemo
savjetovanju.

na VasSem doprinosu U javnom

Predmetna Odluka se donosi radi osiguranja zastite
vrijednosti kulturnih dobara u zasticenoj kulturno-
povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a
osobito u cilju zastite povijesne jezgre Grada
Dubrovnika, racionalnog upravljanja turizmom u skladu
s preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomeniCke
cjeline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oCuvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite  okolisa, zastite  krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

Odredbama ¢lanka 11. definirani su uvjeti pod kojima
pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista
Grada Dubrovnika tijekom primjene Prometnog
sustava ostvaruju Ovlasteni korisnici (fiziCke osobe).

Odredbama c¢lanka 15. i 17. Odluke predvideni su
posebni sluajevi u kojima se moze odobriti status
ovlastenog korisnika te procedure u hitnim slu¢ajevima
kad nije bilo moguce izvrSiti prijavu u sustav.




Grad Dubrovnik promisljao je i potrebe susjednih
opc¢ina, odnosno da se pristup omogucuje korisnicima
u javnom interesu u svrhu kontinuiranog
zadovoljavanja potreba od Zzivotnog znaCenja za
stanovnistvo na podrucju grada Dubrovnika i susjednih
jedinica lokalne samouprave glede njihovih prava i
obveza vezanih za obiteljske, profesionalne,
ekonomske, socijalne, kulturne i druge zivotne
interese.

Naravno, ovaj Prometni sustav je ogranicen i
primjenjuje se u pravilu tijekom turisticke sezone bududi
da to prometna situacija apsolutno zahtjeva. U vrijeme
primjene Prometnog sustava svi prometuju pod
jednakim uvjetima, bez obzira na
prebivaliste/boraviste.

55.

Nenad
Drmié

Daje se misljenje na
nacrt Odluke

Velika sramota da nas iz Zupe uvjetuje da kupimo
kartu da moZemo prolaziti oko grada,velika
sramota za gradonacelnika,stavi da mogu samo
DU table i gotovo

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

Grad Dubrovnik prilikom pripreme Odluke uzeo je u
obzir potrebe susjednih opcina, odnosno da se pristup
omogucuje korisnicima u javhom interesu u svrhu
kontinuiranog zadovoljavanja potreba od Zivotnog
znaCenja za stanovniSstvo na podruéju grada
Dubrovnika i susjednih jedinica lokalne samouprave
glede njihovih prava i obveza vezanih za obiteljske,
profesionalne, ekonomske, socijalne, kulturne i druge
Zivotne interese. To Zupljani nesporno ostvaruju u
institucionalnom sredi$tu svoje Zupanije.

Odredbama ¢lanka 11. definirani su uvjeti pod kojima
pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista




Grada Dubrovnika tijekom primjene Prometnog
sustava ostvaruju OvlaSteni korisnici (fiziCke osobe).

U vrijeme primjene Prometnog sustava pravo na
prometovanje ostvaruje se pod jednakim uvjetima.

56.

Stijepo
Bogdanovi¢

Daje

se

prijedlog/misljenje na

nacrt Odluke

Zivim u gradskom kotaru Mokosica. SlaZzem se s
vasim prijedlogom za promet oko Grada osim
jedne stavke a to je zabrana prolaska
automobilima gradanima koji nemaju PPK. Zasto?
Dajem primjer, ako je nekome iz MokoSice dijete
upisano u vrti¢ na Pilama a nema PPK kako ¢e ga
dovesti automobilom? A i op¢enito svim gradanima
Grada tocnije gradanima uZeg dijela Grada
(stanovnici 8 gradskih kotara) bi trebao biti
omogucen prolaz centrom svoga Grada. Za ostale
stavke se slazem u potpunosti.

Zahvaljuiemo na Va8em sudjelovanju u javnhom
savjetovanju.
Cilj odobravanja ulaza, prometovanja i izlaza iz

podruéja uzeg sredista Grada Dubrovnika odredenom
broju vozila zadovolienje je javnog interesa
organizacije prometa u mirovanju, osiguravanja
protonosti i sigurnosti prometa na podruéju Grada
Dubrovnika, osobito podruc¢ja oko povijesne jezgre
Grada Dubrovnika, a sve s ciliem smanjenja broja
osobnih vozila ha samom kolniku u neposrednoj blizini
povijesne jezgre Grada Dubrovnika i time smanjenja
zagus$enja prometnog tijeka i omogucavanja pristupa
interventnim vozilima (hitna pomoc¢, vatrogasci i sli¢no).
Stoga se trazi da korisnici reguliraju svoj status prema
Odluci i koriste prometnice temeljem navedenog.

Odredbama c¢lanka 11. definirani su uvjeti pod kojima
pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista
Grada Dubrovnika tijekom primjene Prometnog
sustava ostvaruju Ovlasteni korisnici (fiziCke osobe).

U vrijeme primjene Prometnog sustava pravo na
prometovanje ostvaruje se pod jednakim uvjetima.




57.

Vinko
Glumac

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Treba dozvoliti svim gradanima grada Dubrovnika
da mogu voziti oko grada..jos smanijiti broj kruzera
jer najvecu guzvu na Pilama naprave autobusi(dok
se parkiraju na mjesto gdje ukrcavaju ili iskrcavaju
treba im vjecnost) i turisti koji prelaze pjesacki na
Pilama.Ja sam novopeceni taksist koji ce vozit i
Uber i na taksimetar koji je uredno dobio dozvolu
od grada da vozim po gradu..obrt mi je prijavljen u
gradu..roden sam u gradu..zivim u gradu..auto je
na Du tablice..to ce mi biti jedini posao i imam auto
koje je staro godinu dana za razliku od krama kaji
voze pojedini taksisti..sto kad dobijem voznju za
Pile ili Ploce..oce li Grad preuzeti moje putnike i
prevesti ih do njihovog odredista..za sve taksiste
treba omogucit da mogu doc i ukrcat i iskrcat svoje
putnike..za sve koji imaju prebivaliste i Du tablice.

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Predmetna Odluka se donosi radi osiguranja zastite
vrijednosti  kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-
povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a
osobito u cilju zaStite povijesne jezgre Grada
Dubrovnika, racionalnog upravljanja turizmom u skladu
s preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenitke
cjeline, osiguranja odrZzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zaStite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima ocuvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite okolisa, zastite krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

Odredbama c¢lanka 11. definirani su uvjeti pod kojima
pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista
Grada Dubrovnika tijekom primjene Prometnog
sustava ostvaruju Ovlasteni korisnici (fizicke osobe).

U vrijeme primjene Prometnog sustava pravo na
prometovanje ostvaruje se pod jednakim uvjetima.

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrudju
UZzeg srediSta grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke mogucée je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane €lancima: 16. st. 1. tc.
4.,5,6.,7.18.




Skrecemo pozornost kako predmetne odredbe ne
smiju i neCe biti diskriminatorne u smislu preferiranja
domicilnog stanovnistva.

Napominjemo i kako svaki ovlaSteni korisnik koji
obavlja djelatnost autotaksi prijevoza pod jednakim
uvjetima regulira status prema Odluci, a pri tome
samostalno odluéuje, sukladno propisima o prijevozu u
cestovnom prometu, o tome hoce li i koje digitalne
platforme koristiti.

Dakle, i dalje ¢e gradani imati jednaku priliku koriStenja
digitalnih platformi koje navodite, po vlastitom izboru
gradana. Jedino se ograni€uje broj vozila unutar UZeg
srediSta grada Dubrovnika sukladno stru¢nom stavu
Prometnog fakulteta Sveucilista u Zagrebu.

58.

ne Zeli javno
objaviti
osobne
podatke

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Prijedlog je nepoSten prema svim osobama koje

nemaju prebivaliste u spornoj zoni, a imaju
legitiman interes prometovati istom.
Prijedologm se ograni€ava pristup vozilom

vlasnistvu, i to ne par metara veé skoro 3km!

Onemoguéava se osobno dostaviti u vlastitu
nekretninu stolice;uredjaje;da ne nabrajam — sve
pokretnine koje je potrebno redovito
odrZavati/obnavljati i alternative jednostavno ne
postoje ili nisu prihvatljive na mnogo razina (primjer
— donosim 6 stolica koje zelim zamijeniti/postaviti u
nekretninu, kako bih to trebao obaviti? Taksijem?
Autobusom?  Angazirati dostavno  vozilo?!)

Prijedlogom se uvodi ogromna nejednakost medju

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Grad ne ograni¢ava svojim gradanima pristup do svojih
nekretnina kako navodite ve¢ predlaze odluku radi
osiguranja zastite vrijednosti kulturnih dobara u
zasticenoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni
Grada Dubrovnika, a osobito u cilju zastite povijesne
jezgre Grada Dubrovnika, racionalnog upravljanja
turizmom u skladu s preporukama UNESCO -
organizacije Ujedinjenih naroda za obrazovanje,
znanost i kulturu i ICOMOS — medunarodnog vijeCa za
spomenike i spomeniCke cjeline, osiguranja odrzive
mobilnosti u Gradu Dubrovniku, zastite stanovnika
uzeg srediSta Grada Dubrovnika od prekomjernog
prometa, prekomjernih emisija buke i ispusnih plinova i
to u skladu s europskim standardima o€uvanja i zastite




drzavljanima Republike Hrvatske, $to nije novo u
Dubrovniku  (karte za  Lokrum itd itd).

Sramota je da ja kao vlasnik nekretnine nemam
pravo na neku vrstu propusnice (dakle ne
eventualno neki turist [ sl.)

Sramota je da se negradane Dubrovnika
diskriminira, pogotovo one koji su obiteljski vezani
za Grad (a da ne govorim i ostale gradane
Dubrovnika koji nemaju prebivaliSte u spomenutoj
zoni)

Sramota je da troje djece, peteroc¢lana obitelj nece
imati mogucnost se iskrcati u blizini vlastite
nekretnine, sa hrpom stvari

Navodno se ovo radi za sprjeCavanje guzvi,
uzrokovanih turistima (a necu ni ulaziti u to kako je
Grad Dubrovnik svjesno taj problem direktno i
indirektno i prouzrocio). Ovim prijedlogom sve
rodjene Dubrov€ane, koji tu trenutno ne Zive iz
raznoraznih razloga, naj¢esce poslovno
uvjetovanih, direktno nazivate turistima. Sto je
praksa ve¢ godinama a ovo je samo Slag na tortu.

MiSljenja sam da se treba usporediti broj ,stranih®
turrista u Dubrovniku koji dolaze autima, u odnosu
na ,domace”. Uvjeren sam da broj inozemnih
uvelike nadmasuje broj domacih, te posljedicno
mnogostruko utje€e na spomenute probleme te da
se odluka mogla realizirati na nacin da bilo koja
osoba sa prebivaliStem u RH mozZe imati neku
vrstu propushice. A minimalno ona koja je vlasnik
nekretnine na spomenutom podrucju

kulturnih i prirodnih dobara, zastite okolisa, zastite
krajobraza, omogucavanja djelovanja interventnih
sluzba te drugih razloga od javnog interesa.

Naime, Grad Dubrovnik, u skladu s odredbama Zakona
0 sigurnosti prometa na cestama, uz prethodnu
suglasnost ministarstva nadleznog za unutarnje
poslove, ureduju promet na svom podrucju tako da
odreduju: ceste s prednoScu prolaska; dvosmjerni,
odnosno jednosmjerni promet; sustav tehni¢kog
uredenja prometa i upravijanje prometom putem
elektronic¢kih sustava i video nadzora; ograniCenja
brzine kretanja vozila; promet pjeSaka, vozaca bicikla,
vozaCa osobnih prijevoznih sredstava, vozaca
mopeda, turistiCkog vlaka i zapreznih kola, jahac¢a te
gonjenje i vodenje stoke; parkiraliSne povrsine i nacin
parkiranja, zabrane parkiranja i mjesta ograni¢enog
parkiranja; zone smirenog prometa; blokiranje
autobusa, teretnih automobila, prikljuénih vozila i
radnih strojeva na mjestima koja nisu namijenjena za
parkiranje tih vrsta vozila i na€in deblokade tih vozila;
postavljanje i odrzavanje zastitnih ograda za pjeSake
na opasnim mjestima; pjeSacke zone, sigurne pravce
za kretanje Skolske djece, posebne tehnicke mjere za
sigurnost pjedaka i vozaca bicikla u blizini obrazovnih,
zdravstvenih i drugih ustanova, igralista, kino dvorana i
sl.; uklanjanje dotrajalih, oStecenih i napustenih vozila;
povrsinu na kojoj ¢e se obavljati: test voznja, terenska
voznja (cross), voznja izvan kolnika (off road), sportske,
enduro i promidzbene voznje; uvjete prometovanja
vozila opskrbe u zonama smirenog prometa i pjeSackim
zonama, te tako i uvjete ulaza, prometovanja i izlaza
vozila iz zone prometa u zasticenoj kulturno-povijesnoj
cjelini i kontaktnoj zoni.




Dakle, sasvim je jasno da, primjerice, kad neki grad
npr. proglasi neku pjeSacku zonu to ne znadi da je time
onemogucio pristup vlasnicima do nekretnine.

Napominjemo kako je prihvaéen prijedlog istaknut u
javhom savjetovanju da se unese dopuna u tekst
¢lanka 10. Odluke glede prava vlasnika nekretnina na
UZem podruéju grada Dubrovnika (ali se istovremeno
definiraju pojmovi ,Clana obitelji“ i ,zajedni¢kog
kuéanstva“ te postoji obveza reguliranja statusa
vezanog za konkretno vozilo). Grad Dubrovnik pratit ¢e
provedbu Odluke te cijeniti je li se s prihvacenom
dopunom postiZze razmjernost u odnosu na cilj koji se
zeli postici.

Odredbama c¢lanaka 15. i 17. Odluke predvideni su
posebni sluajevi u kojima se moze odobriti status
ovlastenog korisnika te procedure u hitnim slu¢ajevima
kad nije bilo moguce izvrsiti prijavu u sustav.

59.

ne zeli javno
objaviti
osobne
podatke

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

1 natjecaj za taxiste 1 obrt ili firma = 1 auto
Da je vlasniku obrta to jedini izvor prihoda (inace
ce bit 1000 novih obrta i opet ce vozit ljidi koji nisu
iz grada ) Prebivaliste u gradu najmanje 3 god

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u javnhom
savjetovanju.

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrudju
UZeg sredista grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke mogucée je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane €lancima: 16. st. 1. t&.
4.,5,6.,7.18.




Nema primjedbi osim sto bi 7 i 8 mjesec dozvolio
samo ljudima koji zive oko grada

PredloZzena mjera je restriktivnija u odnosu na mjere
predlozene Odlukom.

Prijedlog je da se prvotno ide s blazim mjerama u
odnosu na onu koju predlazete te ukoliko iste ne poluce
pozitivne rezultate svrhe koja se zeli postiéi, razmotrit
¢e se drugi oblici regulacije uzimajuc¢i u obzir Va$
prijedlog. Naime, svaka mjera javne vlasti mora biti
takva da je zahvat i ograniCavanje prava razmjerno cilju
i svrsi koja se Zeli postici.

60.

Anamarija
Tur€inovic

Upit na nacrt Odluke

Dan, evo jedno pitanje, udala sam se u Zupu, a
odrasla u Orkanskim visovima gdje mi mama jo$
Zivi, hodim u grad na misu, a imam i dunda iza
vatrogasaca, pa me interesirao da li mogu bez
PPK, hodit u mame odnijet ljeke, ja imam za moje
auto PPK, a suprug mi nema, pa me interesirao da
li ¢e on moc¢ hodit sa svojim autom, ali on nema
PPK, a hodi se i SiSat u Jaka, ode se ne gledaju
prava grada a, mi smo na drugom mjestu, a ¢ejad
¢ini Grad, nadam se da ¢e se ovo rijeSit na ustrb
grada a, Ip......

Zahvaljuiemo na Vasem sudjelovanju u javhom
savjetovanju.
Cilj odobravanja ulaza, prometovanja i izlaza iz

podrucja uzeg srediSta Grada Dubrovnika odredenom
broju vozila zadovolijenje je javnog interesa
organizacije prometa u mirovanju, osiguravanja
proto€nosti i sigurnosti prometa na podrucju Grada
Dubrovnika, osobito podru€ja oko povijesne jezgre
Grada Dubrovnika, a sve s ciliem smanjenja broja
osobnih vozila na samom kolniku u neposrednoj blizini
povijesne jezgre Grada Dubrovnika i time smanjenja
zagu$enja prometnog tijeka i omoguéavanja pristupa
interventnim vozilima (hitha pomoc¢, vatrogasci i sli¢no).

Stoga se trazi da korisnici reguliraju svoj status prema
Odluci i koriste prometnice temeljem navedenog.

Odredbama ¢lanka 11. definirani su uvjeti pod kojima
pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista
Grada Dubrovnika tijekom primjene Prometnog
sustava ostvaruju Ovlasteni korisnici (fiziCke osobe).




Grad Dubrovnik promisljao je i potrebe susjednih
opc¢ina, odnosno da se pristup omogucuje korisnicima
u javnom interesu u svrhu kontinuiranog
zadovoljavanja potreba od Zzivotnog znacenja za
stanovnistvo na podrucju grada Dubrovnika i susjednih
jedinica lokalne samouprave glede njihovih prava i
obveza vezanih za obiteljske, profesionalne,
ekonomske, socijalne, kulturne i druge zivotne
interese.

Naravno, ovaj Prometni sustav je ograni¢en i
primjenjuje se u pravilu tijekom turisticke sezone bududi
da to prometna situacija apsolutno zahtjeva. U vrijeme
primjene Prometnog sustava svi prometuju pod
jednakim uvjetima, bez obzira na
prebivaliste/boraviste.

61.

Zaton
Travel

Upit na nacrt Odluke

Predstavljam grupicu poduzetnika koji rade
brodske izlete sa prolaskom luka Gruz.

Pick up se radi i oko grada te nam dodatak troSak
koji ve¢ stvara Pick up postavlja problem.
Pausalno rijeSenje bilo bi nam prihvatljivo po
kombiju.

S postovanjem Josip MiloSevié.

Zahvaljuiemo na VasSem doprinosu u javnom
savjetovanju.

Primljeno na znanije.

U skladu s odredbama ¢lanka 16. stavak 1. Ovlasteni
korisnici (pravne osobe, fizicke osobe obrtnici
odnosno osobe koje obavljaju drugu samostalnu
djelatnost), Cije se vozilo koristi u svrhu obavljanja
gospodarske djelatnosti javnog prijevoza putnika i
tereta u unutarnjem cestovhom prometu tijekom
primjene Prometnog sustava ostvaruju pravo na ulaz,
prometovanje i izlaz iz UZeg sredista grada Dubrovnika
na jedan od sljedecih nacina:




turisti¢ki autobusi i osobni automobile kategorije
M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) ostvaruju pravo
ulaza, prometovanja i izlaza u uze podrucje
Grada Dubrovnika ukoliko su prethodno
regulirali status sukladno propisima Grada
Dubrovnika o zaustavljanju i parkiranju
turistiCkin autobusa i osobnih automobila,
kategorije M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) u zoni
posebnog prometnog rezima. Ograni¢enja po
tim propisima smatraju se ograni¢enjima i za
ulaz, prometovanje i izlaz iz Uzeg sredista
grada Dubrovnika za ove kategorija vozila.

Navedenim propisima ureduje se parkiranje na
temelju rezervacije i prethodne uplate naknade,
ishodenje vinjeta/pokaza te upisa registarske
oznake u web aplikaciju prilikom rezerviranja
termina parkiranja po izboru korisnika tog
pokazal/vinjete.

U skladu s odredbama c¢lanka 13. ovlasteni
korisnici (pravne osobe, fizicke osobe -
obrtnici odnosno osobe koje obavljaju
drugu samostalnu djelatnost), koji imaju
osigurano parkiraliSno mjesto ili osigurane
pretpostavke za koridtenje parkiraliSsnog mjesta
za vozilo za koje se izdaje propusnica, Cije se
vozilo koristi u svrhu obavljanja gospodarske
djelatnosti ukljuCivo za prijevoz za vlastite
potrebe (izuzev za djelatnosti javnog prijevoza
putnika i tereta u unutarnjem cestovnom
prometu), ostvaruju pravo na ulaz,
prometovanje i izlaz iz Uzeg sredista Grada
Dubrovnika tijekom primjene Prometnog
sustava na jedan od sljedeéih nadina:




1) korisnik ima PPK za pravne osobe, fizicke
osobe — obrtnike odnosno osobe koje obavljaju
drugu samostalnu djelatnost, za parkiraliSnu
zonu u uzem srediStu Grada Dubrovnika u
skladu s propisima koji ureduju uvjete koristenja
javnih parkirali§ta, nerazvstanih cesta i drugih
povrSina javne namjene za parkiranje vozila u
Gradu Dubrovniku ili

2) korisnik ima unaprijed plaéeno (prepaid) i
rezervirano parking mjesto na odredenim
javnim parkiralistima (Zidara — donji plato, te
parkiraliste Pile), ili

3) korisnik ima osigurano parking mjesto izvan
sustava javnih parkiralista ili garazu.

62.

Dubravka
Putica

Upit na nacrt Odluke

Moja majka ima 85. godina i zivi sama u Zlatnom
potoku.

Moj brat, a njezin sin bio je branitelj Grada i to od
samog pocetka. Bio je dragovoljac od rujna 1991.
godine. Nazalost, umro je mlad, vjerojatno | od
posljedica rata.

Zanima me, na koji na€in ja mogu donijeti mojoj
majci spenzu?

Zivim u Mokosici, pa me takoder zanima na koji
nacin ja mogu doc¢i po moju majku u Zlatni potok i
odvesti je u MokoSicu na rucak i vratiti?

Na koji nacin njezina unuc¢ad mogu doci po nju ili
dodi u nje?

Svi znamo da su stariji ljudi inace osamljeni, a ovim
rieSenjem Ce biti jos viSe.

Ovo je na moju majku djelovalo izuzetno stresno.

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Primljeno na znanije.

U promisljanju Odluke uzete su obzir okolnosti koje
navodite ali i da je cilj Odluke zastita povijesne jezgre
Grada Dubrovnika, osiguranje odrzive mobilnosti u
Gradu Dubrovniku, zastita stanovnika uzeg sredista
Grada Dubrovnika od prekomjernog prometa,
prekomjernih emisija buke i ispudnih plinova i to u
skladu s europskim standardima ocCuvanja i zaStite
kulturnih i prirodnih dobara, zastite okolisa, zastite
krajobraza, omogucavanja djelovanja interventnih
sluzba te drugih razloga od javnog interesa.




Lijepo vas molim da odlukom omogudéite ulaz i
prometovanje vozila obiteljima starijin osoba, koje
Zive same.

U Odluci su uzete u obzir potrebe gradana, javne
sluzbe i usluge koje se pruzaju u UZzem srediStu grada
Dubrovnika, a u ¢&lanku 15. Odluke propisane su i
okolnosti odobrenja statusa Ovlastenog korisnika i za
posebne sluCajeve. Takoder, u clanku 17. Odluke
propisana su postupanja u hitnim slu¢ajevima potreba
gradana (npr. koristenje dezurne ljekarne i sli¢no).

Odredbama ¢lanka 11. definirani su uvjeti pod kojima
pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista
Grada Dubrovnika tijekom primjene Prometnog
sustava ostvaruju Ovlasteni korisnici (fiziCke osobe).

U vrijeme primjene Prometnog sustava pravo na
prometovanje ostvaruje se pod jednakim uvjetima.

U skladu s odredbama ¢lanka 15. Upravni odjel moze
odobriti status Ovlastenog korisnika za poseban slucaj,
kako slijedi:

a) za izvodenje gradevinskih i obrtni¢kih radova,
osobito glede obnove spomenicke bastine,

b) za servisiranje aparata i/ili strojeva koji sluze za
obavljanje djelatnosti, u odredeno vrijeme
sukladno posebnim odlukama Grada
Dubrovnika o obavljanju dostave (osim ukoliko
iznimne okolnosti ne zahtijevaju drugacije),

c) radi prijevoza i njege teSko bolesne ili
nepokretne osobe (uz uvjerenje lije¢nika) koja
ima prebivaliSte ili boraviSte unutar uzeg

srediSta Grada Dubrovnika, a prijevoz se
obavlja izvan sustava njege bolesnika u kudéi
(osim ukoliko iznimne okolnosti ne zahtijevaju
drugacije),

d) udrugim osobito opravdanim slu¢ajevima,




a Sto se utvrduje u svakom pojedinaénom slu€aju na
temelju  dostavlenog zahtjeva i relevantne
dokumentacije.

63.

ne zeli javno
objaviti
osobne
podatke

Daje se
prijedlog/misljenje
na nacrt Odluke

Podrzavam nastojanje reguliranja prometa u
kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada
Dubrovnika. Medutim 30 godina nakon S§to su
prostorni planovi Grada zanemarivali razvoj
prometne podgradnje i nadgradnje u kontaktnoj
zoni, a u istoj dozvoljavali bujanje stambenih
objekata uz neprimjereno niski komunalni doprinos
i po neprimjerenim Kkriterijima za parkiraliSna
mjesta, izradu ove odluke iz perspektive
zagrebackog fakulteta bez prethodnog angaZziranje
Sire lokalne drustvene zajednice i struke krajnje je
neprimjereno i nasilno. Sve §to je u cestovnom
prometu u predmetnoj zoni uradeno u posljednjih
30 godina su predizborne zamjene asfalta, crtanje
parking mjesta i aplikacija Dubrovnik parking koja
ima viSe statisticku nego korisni¢ku ulogu. Garaza
u koju je Grad investirao dospjela je u ruke
privatnika, kojemu ¢e se ovom odlukom
pogodovati, kao i drugim privatnim investitorima u
parkiraliSna mjesta, kreiraju¢i monopol u blizini
povijesne jezgre. Cijena za dnevno KoriStenje
javne garaze viSa je nego apartmana. U samom
srediStu Padove 100 m od katedrale, dnevni najam
parkirnog mjesta u garazi otvorenoj 24 sata je 20€.
Grijeh necinjenja ne mogu ispravljati zabranama
oni koji do sada nisu radili potrebno i koji su
uzrokovali situaciju do koje su doveli uz sluzenje

krinkom UNESCA, zastite okolisa i sli¢no.
Potrebno je razmisljati i ulagati u prometnu
podgradnju i nadgradnju kako bi kulturno-

Zahvaljuiemo na VasSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javhom

Komentari su primljeni na znanje.




povijesna cjelina prvenstveno sluzila svim
gradanima Dubrovnika, a nakon njih i turistima ili
posjetiteljima, a ne postala jo§ nedostupnija.

Nakon 21 godine odrastanja u povijesnoj jezgri
iselio sam u novogradnju Lapad radi potrebe
rieSavanja sustanarskih odnosa kao pomaka u
pozitivnog smjeru rjeSavanja stanarskih odnosa u
povijesnoj jezgri. Jednako tako nakon zasnivanja i
rasta obitelji poCetkom osamdesetih, preselio sam
u novogradnje MokoSica, jer su  prostorno
planerska struka krajem sedamdesetih procijenila
kako postojec¢a infrastruktura ne moze podnijeti
daljnju gradnju na podruéju Grada. A ta se stru¢na
Cinjenica od pocetka devedesetih zanemarila, bez
obzira na evidentan porast broja motornih vozila.
Problem prometa u uzem sredi$tu Grada nije u
nedostatku prometnica, ve¢ u nedostatku parkinga
tj. rjeSenje prometa u mirovanju, koji posredno
usporava i zaguSuje dodatno promet. Citirati ¢u
jednog naseg svima poznatog prometasa ,kad je
Papa bio u Gradu mogla se voziti formula 1
cestama®“.

Clanak 7. tablica oznaka crveno — iskljuditi iz
tablice tekst ,0znaka crveno® i zamijeniti u tekstu s
,vozila/osobe koja nemaju jednu od propusnica za
prometovanje u uzem sredistu Grada®“.

ObrazloZenje: oznake vozila i prometne
signalizacije oznaciti logikom tko isklju€ivo smije
ulaziti, a ne dodavati joS jednu zbunjuju¢u oznaku
tko ne smije. Onaj tko nema zelenu, plavu zutu ili
smedu ne moze ulaziti i ne treba mu oznaka. Dok
vozacC bude ¢itao oznake doci ¢e u najmanju ruku

Boje se definiraju iskljuivo radi razlikovanja i lakSeg
definiranja vrste ovlastenih korisnika odnosno oznaka
,crveno“ se odnosi na osobe/vozila koje nemaju pravo
ulaza.

Ali navedene boje nec¢e na prometnicama predstavljati
oznake.

Svako vozilo koje prije ulaska u UZe srediSte grada
Dubrovnika nema reguliran status na nacin kako je
definirano  odredbama Odluke nije  ovlasten




do usporavanja prometa, a i do mogucée prometne
nezgode.

prometovati UzZim srediStem grada Dubrovnika i
kamere ¢e ga, kao i ostala vozila, evidentirati. Ukoliko
nema reguliran status pocinio je prekrsaj utvrden
odredbama C€lanka 19. Odluke.

Clanak 10.

Tekst: ,Fizicke osobe sa prebivalistem odnosno
boravistem na podrudju uzeg sredista Grada
Dubrovnika duZze od 1 (jedne) godine
neprekidno u trenutku podnosenja zahtjeva.
Prijedlog: Ukinuti vremensko ogranicenje.
ObrazloZenje: Fizitka osoba koja je kupila
nekretninu u uzem sredi$tu Grada 2. ozujka mora
Cekati idu¢u godinu dana da dobije dozvolu prava
ulaska vozilom. Isto se odnosi i na podstanara koji
koristi stan u najmu na podrucju uzeg sredista
Grada.

Prebivaliste je mjesto i adresa u Republici Hrvatskoj na
kojoj se osoba trajno nastanila radi ostvarivanja svojih
prava i obveza vezanih uz zZivotne interese, kao $to su
obiteljski, profesionalni, ekonomski, socijalni, kulturni i
drugi interesi. U konkretnom slucaju Zeli se pokazati
trajnost prebivalidta te izbje¢i mogucnost da je povod
prijavi iskljucivo stjecanje odredenih prava iz Odluke.

Napominjemo kako je prihvaéen prijedlog istaknut u
javnhom savjetovanju da se unese dopuna u tekst
Clanka 10. Odluke glede prava vlasnika nekretnina na
UZem podrucju grada Dubrovnika (ali se istovremeno
definiraju pojmovi ,Clana obitelji* i ,zajedni¢kog
kucéanstva“ te postoji obveza reguliranja statusa
vezanog za konkretno vozilo). Grad Dubrovnik pratit ¢e
provedbu Odluke te cijeniti je li se s prihvacenom
dopunom postize razmjernost u odnosu na cilj koji se
Zeli postici.

Clanak 11.

Clanak diskriminira stanovnike Grada Dubrovnika
iz drugi njegovih dijelova prisilom placanja PPK (za
Zonu 2), a koji imaju isklju€ivo povremenu potrebu
ulaska u uze srediSte Grada Dubrovnika - primjer:

Ne postoji nikakva prisila. Svi gradani imaju jednaku
mogucnost izbora ukoliko ne Zele koristiti javni gradski
prijevoz vec Zele svojim vozilom kretati se u zasticenoj




Sluc¢aj 1. Odvesti dijete/unuka iz MokoSice u
glazbenu Skolu, na Linda i sl. i iskrcati ga i ukrcati
na Pilama ili Plo€ama.

Sluéaj 2. Sva kulturna dogadanja i institucije
(teatar, kino, Ljetne igre....) su u povijesnoj jezgri.
U Novoj MokoSici od kulture nema niti kiosk za
kupiti novine.

Sluéaj 3. Stanovnik MokoSice ima namjeru kupiti
knjigu na podrucja povijesne jezgre, jer van toga
podrucja nema nigdje knjizare.

Sluéaj 4. Obitelj iz MokoSice Zeli uprili€iti obiteljski
posjet na predjelu npr. Zlathog potoka.

Slu¢aj 5. Stanovnik bez PPK kartice planira Koristiti
garazu hotela Hilton Imperial.

Slucaj 6. itd.

kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada
Dubrovnika.

Imaju mogucénost propushica, na jedan od sliedecih
nac¢ina. Osim PPK, korisnik moZe unaprijed platiti
(prepaid) i rezervirati parkiraliSno mjesto na odredenim
javnim parkirali$tima (Zi¢ara — donji plato, te parkiraliste
Pile), ili osigurati parkiraliSno mjesto izvan sustava
javnih parkiralista ili garazu (dakle Odluka predvida da
se s hotelom kojeg u slu€aju 5. navodite prethodno
regulira status).

Ukazuje se da su sve aktivnosti u cilju zastite povijesne
jezgre Grada Dubrovnika, osiguranja odrZive
mobilnosti u Gradu Dubrovniku, zastite stanovnika
uzeg sredista Grada Dubrovnika od prekomjernog
prometa, prekomjernih emisija buke i ispusnih plinova i
to u skladu s europskim standardima oCuvanja i zastite
kulturnih i prirodnih dobara, zastite okolia, zastite
krajobraza, omogucavanja djelovanja interventnih
sluzba te drugih razloga od javnog interesa.

Odredbama ¢lanka 11. definirani su uvjeti pod kojima
pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg srediSta
Grada Dubrovnika tijekom primjene Prometnog
sustava ostvaruju Ovlasteni korisnici (fizicke osobe).

U vrijeme primjene Prometnog sustava pravo na
prometovanje ostvaruje se pod jednakim uvjetima.

Clanak 16.
Stavak 2) opskrba i dostava na podrucje uzeg
srediSte Grada Dubrovnika i kulturno - povijesnu

Primljeno na znanje, ali nije predmet ove Odluke




cjelinu s pretovarnom stanicom na PloCama
nepotrebno zagusuje promet.

Prijedlog:

Korak 1) izmjeStanje pretovarne stanice izvan
podru€ja uzeg sredista Grada uz izgradnju
potrebnih sadrzaja.

Korak 2) ,Sanitat® ili koncesionar nabavlja
odgovarajuca elektricna teretna vozila (mlijecni
proizvodi, meso/riba, pekarski proizvodi, ostale
razne namirnice) i s nove lokacije pretovarne
stanice dostavlja potrepStine u uze srediste
Grada/kulturno-povijesnu cjelinu.

Na ovaj nacin se:

a) eliminira ulazak ostalih teretnih vozila na uze
podrucje Grada i kulturno-povijesnu cjelinu i njihov
broj smanjio na minimum.

b) prostor postojece pretovarne zone na Ploama
se prenamijenjuje u siguran prostor za
ukrcajliskrcaj turistickih vozila (turistiCki autobusi i
osobni automobile kategorije M1) i izbjegava
njihovo zaustavljanje na cesti ispred zgrade OS.
Napomena: Za one koji ne znaju, prostor danasnje
pretovarne zone na Plo¢ama svojedobno je prije
izgradnje bazena i preseljenja autobusnog
kolodvora bio medugradski autobusni kolodvor.

c) korak 2) moze se dodatno unaprijediti ICT
uslugama kako bi fizi€ki proces prijevoza robe
obogatili dodatnim uslugama logistike povezanim
uz narudzbu, prijevoz i isporuku robe te pratecu
transportnu i raunovodstvenu dokumentaciju.

d) u potpunosti bi se omogudilo postivanje propisa
HACCAP-a.

ObrazloZenje prijedloga: Kao srednjoskolac 1970.
radio sam na transportu ondasnjeg poduzeca
Minceta. U kulturno-povijesnoj cjelini (Grad) tada




nas je obitavalo oko 4,5 tisu¢a, a sve prodavaonice
su bile smjestene Gradu, od prehrane do prodaje
bokari¢a, ¢avala i bijele tehnike. Skladista robe su
se nalazile dijelom u RK Minc€eta, a dijelom u
drugim skladiStima: Dalmatinska ulica, danas$nji
Pemo Centar i na par drugih lokacija u Gruzu i
Lapadu. Opskrba se vrsila na nacin da bi ujutro Sef
transporta raspolagao s potrebama prodavaonica
u Gradu za pojedinim robama, poslao bi jedan
kamion u prikupljanje roba po skladistima gdje je
roba smjestena i napunjeni jedan, do maksimalno
dva kamiona za opskrbu Grada ulazio bi u Grad.
Robu je pratila i papirnata otpremnica/dostavnica.
Ovdje Zelim istaknuti Cinjenicu kako se u slucaju
kupnje bijele tehnike (perilice rublja) ili namjestaja
tada roba isporucivala izravno u stan bez obzira
bio on na vrhu ulice od Domina ili u Karmenu, a ne
kao danas do Ploda, Sto u trenutku nedostatka
koncesionara i neizvrSavanja obveza Sanitata,
gradanima kulturno-povijesne cjeline otezava ili
onemogucava dostavu.

Danas je mogucée napraviti shemu opskrbe Grada
na priblizno sli¢an nadin:
a) prikuplianjem  Sanitata/koncesionara po
dobavljacima ili

b) dostavom prethodno oznaene QR kodom robe
u pretovarnu zonu od strane dobavljaca
Sanitatu/koncesionaru

c) koji je, ovisno o prirodi robe, razvrstava u
odgovaraju¢e vozilo i dostavlja krajnjem
narucitelju/korisniku uz prateéu dokumentaciju
sadrzanu u QR kodu.




64.

Anita
Simovi¢
(Zaneta
Juranovic)

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

JEDNAKI UVJETI OBAVLJANJA DJELATNOSTI
ZA SVE VLASNIKE OBRTA PO NACELU JEDAN
OBRT - JEDONO VOZILO — JEDNA KONCESIJA
CL. 13. SMEDA PROPUSNICA

VLASNICA SAM AUTOTAXI OBRTA SA
SJEDISTEM U CAVTATU | TAXI DJELATNOST
OBAVLJAM PREKO PLATFORME UBER. IMAM
SVE UREDNE DOZVOLE UKLJUCUJUCI |
DOZVOLU GRADA DUBROVNIKA ZA
OBAVLJANJE TAXI DJELATNOSTI  NA
PODRUCJU GRADA DUBROVNIKA ODOBRENU
NA RAZDOBLJE oD 5. GODINA.
PRIJEDLOGOM OVAKVE ODLUKE STAVLJATE
TAXISTE GRADA DUBROVNIKA U POVLASTENI
POLOZAJ, TJ. DAJETE IM MONOPOL NA
PROLAZ ZAGREBACKOM ULICOM | PILAMA.
NAZALOST OVOM ODLUKOM UNISTAVATE
NAS KONAVLJANE, ZUPLJANE, PRIMORCE,
DOMACI NAROD KOJI SE RODIO | ZIVI U OVOM
GRADU TE POKUSAVA POSTENO ZIVJETI OD
SVOGA RADA.

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrudju
UZeg srediSta grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke moguée je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane ¢lancima: 16. st. 1. tC.
4.,5.,6.,7.18.

Napominjemo i kako svaki ovlasteni korisnik koji
obavlja djelatnost autotaksi prijevoza pod jednakim
uvjetima regulira status prema Odluci, a pri tome
samostalno odlucuje, sukladno propisima o prijevozu u
cestovnom prometu, o tome hoce li i koje digitalne
platforme Koristiti. Dakle, i _dalie ¢e gradani imati
jednaku priliku koriStenja digitalnih _platformi koje

navodite, po vlastitom izboru gradana. Jedino se
ograni€uje broj vozila koji radi odrzivosti mogu_ulaziti,
prometovati te izlaziti iz UZeg sredista grada
Dubrovnika sukladno struénom stavu Prometnog
fakulteta Sveucilista u Zagrebu.

Dakle, nitko nije stavljen u povoljniji polozaj. Jedino se
ograniCuje broj vozila unutar Uzeg srediSta grada
Dubrovnika sukladno struénom stavu Prometnog
fakulteta SveuciliSta u Zagrebu.

65.

Mige Galjuf

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Vjerujem da veéina gradana nastoji izbjeci
prometne guzve na nacin da svode KkoriStenje
osobnih automobila u sezoni na $to manju mjeru
(gradani nisu ni priblizno dominantan problem u
funkcioniranju prometa oko Grada), jasno je 5to je
u pozadini ovakvoga prijedloga Odluke...

Zahvaljujemo na VasSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Upravo i sami ukazujete kako postoji potreba svakog
pojedinca i zajednice da se poduzmu radnje u svrhu
otklanjanja i/ili smanjenja prometnih guzvi. Predmetna
Odluka se donosi radi osiguranja za$tite vrijednosti




Osobni primjer: u pravilu koristim javni prijevoz
(pokaz), a automobil samo kad bas§ moram, za
prijevoz osoba ili vecéih stvari (do lokacija izvan
kontaktne zone). Preko Pila jedva da prodem
jednom-dvaput godiSnje (bez zaustavljanja).
Medutim, imam svojtu u Sv. Jakovu, daleko od
Viktorije, do tamo se ne moze doé¢i autobusom.
Zasto bi bio problem da par puta godiSnje prodem
autom od llijine Glavice prema Belvederu i vratim
se preko Plo¢a i ZiCare na vidikovac na magistralu
(tj. bez prolaska preko Pila)? lli u prijevodu: zasto
gradanin auto-registracije DU ne bi mogao proci
autom kroz kontaktnu zonu? Pretpostavka je da ne
vozi od obijesti... Zaklju€ak: Prijedlog Odluke
diskriminira veéinu gradana Grada i DNZ.

kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zastite  povijesne jezgre Grada Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenicke
cjeline, osiguranja odrZzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oCuvanja i za$tite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite okolisa, zastite krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

Odredbama ¢lanka 11. definirani su uvjeti pod kojima
pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista
Grada Dubrovnika tijekom primjene Prometnog
sustava ostvaruju Ovlasteni korisnici (fizicke osobe).

U vrijeme primjene Prometnog sustava pravo na
prometovanje ostvaruje se pod jednakim uvjetima. No,
u Odluci su uzete u obzir potrebe gradana, javne sluzbe
i usluge koje se pruzaju u Uzem sredidtu grada
Dubrovnika, a u ¢&lanku 15. Odluke propisane su i
okolnosti odobrenja statusa Ovlastenog korisnika i za
posebne sluCajeve. Takoder, u Clanku 17. Odluke
propisana su postupanja u hitnim slu€ajevima potreba
gradana.

Grad Dubrovnik promisljao je i potrebe susjednih
opc¢ina, odnosno da se pristup omogucuje korisnicima
u javnom interesu u svrhu kontinuiranog
zadovoljavanja potreba od Zivothog znafenja za




stanovnistvo na podruéju grada Dubrovnika i susjednih
jedinica lokalne samouprave glede njihovih prava i

obveza vezanih za obiteljske, profesionalne,
ekonomske, socijalne, kulturne i druge ZzZivotne
interese.

Naravno, ovaj Prometni sustav je ogranien i
primjenjuje se u pravilu tijekom turisti¢ke sezone bududi
da to prometna situacija apsolutno zahtjeva. U vrijeme
primjene Prometnog sustava svi prometuju pod
jednakim uvjetima, bez obzira na
prebivaliste/boraviste.

Usput, evo i jedan prijedlog za (dugoro¢no)
smanjenje problema parkiranja, spominjalo se joS i
prije rata: garaza/e ukopanal/e u Srd, izvana bi bio
vidljiv samo tunelski ulaz.

Primljeno na znanje, ali nije predmet ove Odluke.

66.

Tonko
Brailo

Upit na nacrt Odluke

Molim mislenje ili odgovor na koji nacin ce se rijesit
ulazak gostiju koji su rezervirali smjestaj u
apartmanu u Svetm Jakovu prije pola godine i
dolaze s Rent a carom i imaju osiguran parking.
Dakle dali mogu proc llinu Glavicu sa rezervacijom

Zahvaljuiemo na Vadem sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

U pripremi Odluke vodilo se racuna o okolnostima koje
navodite. U skladu s odredbama clanka 11. Odluke
pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista
Grada Dubrovnika tijekom primjene Prometnog
sustava ostvaruju Ovlasteni korisnici (fizicke osobe)
koji imaju osigurano parkiraliSno mjesto ili osigurane
pretpostavke za koriStenje parkiraliSnog mjesta za
vozilo za koje se izdaje propusnica, na jedan od
sljedecih nacdina:
1) korisnik ima PPK za parkiraliSsnu zonu u uzem
srediStu Grada Dubrovnika u skladu s propisima




koji ureduju uvjete koriStenja javnih parkiralista,
nerazvrstanih cesta i drugih povrSina javne
namjene za parkiranje vozila u Gradu
Dubrovniku ili

2) korisnik ima pravo koristiti parking mjesto za
osobe s invaliditetom.

3) korisnik ima unaprijed plaéeno (prepaid) i
rezervirano parking mjesto na odredenim
javnim parkiralistima (Zi¢ara — donji plato, te
parkiraliste Pile), ili

4) korisnik ima osigurano parking mjesto izvan
sustava javnih parkiralista ili garazu.

Prijava u Prometni sustav vrsi se u skladu s odredbama
Clanka 12. Odluke.

67.

Anita
Sabadin

Daje se prijedlog na
nacrt Odluke

Prijedlog uvjeta natje€aja da je vlasniku
obrta to jedini izvor prihoda, te da svaki obrt
ili firma moze maksimalno jedno vozilo,
tji.jedna licenca=jedno vozilo

Javno objaviti rezultate natjeCaja

Zahvaljuiemo na Va3em sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrucju
UZeg srediSta grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke moguce je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane €lancima: 16. st. 1. tC.
4.,5.,6.,7.i8. Odluke.

Detaljna razrada predmetne problematike iz €l.16. st. 1.
t€. 8. biti ¢e predmet druge Odluke Grada Dubrovnika
kojom <¢e se definirati uvjeti, postupak nacin
raspisivanja i provedba javnog natjeCaja temeljem
kojeg pravne i fizicke osobe-obrtnici koji obavljaju
autotaksi prijevoz ostvaruju pravo ulaza, prometovanja




i izlaza iz Uzeg srediSta Grada Dubrovnik za odredeni
broj vozila.

68.

ne zeli javno
objaviti
osobne
podatke

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Ovim se dostavljaju nacelni prijedlozi i misljenje na
nacrt akta ili dokumenta/ primjedbe na pojedine
Clanke ili dijelove nacrta akta ili dokumenta na
Prijedlog Odluke o uvjetima ulaza, prometovanja i
izlaza vozila iz zone prometa u zasti¢enoj kulturno-
povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada
Dubrovnika dostupnog za javno savjetovanje na
mreznim stranicama Grada Dubrovnik od 24/2/23
do 25/3/23.

Na temelju Prijedloga Odluke postavlja se pitanje
koji to€no dio Stare gradske jezgre uniStava
promet s obzirom da se o tome pri¢a naveliko pric¢a
Zelja nam je to Cuti od vas. Zasto mislite da ce
ograniCavanje poduzetniStva pomo¢i Gradu
Dubrovniku?

Kao prijedlog za dugoro¢no rjeSenje, a po
mogucénosti  u S§to moguce kracem roku,
izmjestanje pjeSackog prijelaza ispod zemlje ili na
neki drugi nacin.

Kao drugi prijedlog Parking Zi¢ara spustiti 2 razine
ispod i plus 2 razine iznad, te na gornjem platou
omoguciti iskrcavanje i ukrcavanje putnika iz

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Cilj predmetne  Odluke nije  ograni¢avanje
poduzetnistva u Gradu Dubrovniku ve¢ Odluku treba
staviti u kontekst da se ista donosi radi osiguranja
zastite vrijednosti  kulturnihn dobara u zasticenoj
kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada
Dubrovnika, a osobito u cilju zastite povijesne jezgre
Grada Dubrovnika, racionalnog upravljanja turizmom u
skladu s preporukama UNESCO - organizacije
Ujedinjenih naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i
ICOMOS - medunarodnog vijeéa za spomenike i
spomenicke cjeline, osiguranja odrzive mobilnosti u
Gradu Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista
Grada Dubrovnika od prekomjernog prometa,
prekomjernih emisija buke i ispudnih plinova i to u
skladu s europskim standardima oCuvanja i zastite
kulturnih i prirodnih dobara, zastite okoliSa, zastite
krajobraza, omogucavanja djelovanja interventnih
sluzba te drugih razloga od javnog interesa.

Primljeno na znanje.




autobusa, s time bi se smanio pritisak na platou
Pile.

Onemoguéiti ili barem ograniciti uz poseban
preduvjet za pravne i fizicke osobe iz drugih
Zupanija obavljanje autotaksi djelatnosti na
podrucju Grada.

Nadalje predlaze se da ukoliko tvrtka posluje
manje od 3 godine sa dozvolom Grada na podrucju
Grada da ne moze traziti koncesiju za obavljanje
taxi prijevoza prema (prijedlogu) Odluci o uvjetima
ulaza, prometovanjaiizlaza vozila iz zone prometa
u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj
zoni Grada Dubrovnika. Smatramo da bi s time se
isto smanjio pritisak.

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrucju
UZeg srediSta grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke moguce je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane ¢lancima: 16. st. 1. t&.
4.5, 6., 7.18. Odluke.

Detaljna razrada predmetne problematike iz ¢1.16. st. 1.
t¢. 8. biti ¢e predmet druge Odluke Grada Dubrovnika
kojom ¢e se definirati uvjeti, postupak nacin
raspisivanja i provedba javnog natjeCaja temeljem
kojeg pravne i fizicke osobe-obrtnici koji obavljaju
autotaksi prijevoz ostvaruju pravo ulaza, prometovanja
i izlaza iz Uzeg srediSta Grada Dubrovnik za odredeni
broj vozila.

Skre¢cemo pozornost kako predmetne odredbe ne
smiju i nece biti diskriminatorne u smislu preferiranja
domicilnog stanovnistva.

Kao bitni ¢imbenik funkcioniranja prometne
infrastrukture Grada jest svakako ulaganje u
infrastrukturu, Sto zapravo i jest najbolje rjeSenje.
Sto se tiée predmetnog Prijedloga Odluke mislimo
da ono to nije, to je kozmeti¢ko prikrivanje gorucih
problema prometne infrastrukture pocCevsi od
prometnica, parkinga, prijevoza kao javnih tako i
povremenog prijevoza i autotaksija. Svi ti problemi
uzrokuju samo nezadovoljstvo domacih ljudi te
turista. A u svemu tome provoditi usporedbe sa

Primljeno na znanje.

U vrijeme primjene Prometnog sustava svi prometuju
pod jednakim uvjetima.




ve¢ima gradovima, kao naprimjer London, nije
korektno jer ne radi se o istoj veli€ini gradova i istoj
infrastrukturi prometnica i prometa. Ne postoji
nikakvih dodirnih toCaka (unato€ nekim malim
ograni¢enjima London i dalje nije rijeSio guzve, a
to bi i Gradu trebala biti vodilia da ograni¢enja
zapravo nece nista rijeSiti.

Nadalje na iznesenu tvrdnju da kroz grad kruze
tisuée taksi vozila mogu reci da nije to¢no. Jer vidi
se i zna se da ¢im neki poduzetnici pokrenu posao
nakon mjesec-dva odustaju jer to nije nimalo lak a
ni toliko unosan posao.

U pogledu na odredene ¢lanke Prijedloga Odluke
se stvara dojam da se pogoduje jednim poslovnim
subjektima naustrb drugima, $to nije dopustivo i $to
povlaci za sobom pravne posljedice koje po za koji
put nece i¢i u korist Gradu nego dovesti do sudskih
predmeta te troSka javnih novaca na sudske
troSkove i naknade umjesto da se taj novac uloZi u
infrastrukturu.

Da bi se smanijio broj vozila domaceg stanovnistva
sa podru€ja najblizih Opcina zbog dnevnih
migracija uzrokovanih poslovnim obvezama kod
poslovnih subjekata na podruc¢ju Grada treba biti
dobra ponuda za javni prijevoz koji je u koordinaciji
sa Opc¢inama, treba biti razvijena mreza prihvatnih
parkiraliSta nadomak Gradu gdje svi stanovnici
Opc¢ina mogu ostaviti svoje vozilo ¢im pristignu iz
domova te se posluziti sa javnim prijevozom koji
ide Cesto u pravcu grada i povezuje sa drugim
dijelovima. A da to ne bude Javna Garaza u kojoj
je sat vremena u visokoj sezoni kostao 40 kuna po

Za Park 'n' Ride sustav na podrucju Pobrezja Grad
Dubrovnik izradio je glavni projekt kojim je predvideno
ukupno 624 parkiraliSnih mjesta, kao i dva terminala za
ukrcaj i iskrcaj putnika iz autobusa. Stajaliste za
autotaksi vozila obuhvatit ¢e 18 mjesta, dok je za
autobuse planirano 20 parkirnih mjesta. Financiranje je
planirano kroz ITU mehanizam. Objava poziva za
dodjelu bespovratnih sredstava oCekuje se u zadnjem
kvartalu 2023. Poletak provedbe projekta planira se
krajem 2023. ili poCetkom 2024. Kroz ITU mehanizam
takoder se planira i elektrifikacija i digitalizacija javnog




satu, odnosno 5,30 euro po satu, pa ¢ak i mjesecni
abonemenat je preskup a i koriStenje Javne garaze
domacim stanovnistvom oduzima parking mjesta
za turiste koji dolaze u Grad sa svojim privatnim ili
uzetim u najam vozilima.

autobusnog prijevoza, a koji bi povezivao Park and
Ride sustav i Povijesnu jezgru.

69.

Milan Peri¢

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

MiSlienja sam da implementacija ovako vazne
Odluke ne treba biti srce turisticke sezone, ve¢ se
ista treba ,probno“ pustiti na snagu krajem
turisticke sezone od 01.11.2023. godine kako bi se
eventualni pocetni problemi lakSe prebrodili, a na
zadovoljstvo svih gradana grada Dubrovnika.

Zahvaljuiemo na VasSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Intencija je Grada Dubrovnik da 2023. bude faza
pripreme Odluke i prilagodbe, a potpuna primjena
sustava oCekuje se u 2024,. godini. Rizici koje navodite
Su izvjesni i nastojat ¢e se izbjeci pravovremenom i
vidljivom prometnom signalizacijom i obavijestima na
prometnicama kako se ulazi u zonu u kojoj je promet
ograni¢en. Upravo radi toga radi se na postupnom
uvodenju sustava, ukljucivosti gradana u postupku
donosenja, razgovora sa svim dionicima te promisljanju
kako ukupan sustav unaprijediti, a da se uz $to manje
ograniCenja postigne svrha, legitiman cilj i zastita
javnog interesa.

1. Zasto prometni elaborat nije stavljen na
javni uvid paralelno s Odlukom?

U skladu s odredbama ¢lanka 5. Zakona o sigurnosti
prometa na cestama jedinice lokalne i podru¢ne
(regionalne) samouprave, uz prethodnu suglasnost
ministarstva nadleznog za unutarnje poslove, ureduju
promet na svom podrucju tako da odreduju, izmedu
ostalih, uvjete ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz
zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i
kontaktnoj zoni.




Prethodna suglasnost se izdaje na temelju prometnog
elaborata i provedenog postupka izmjene postojeceg
stanja prometne signalizacije i opreme.

Jedinice lokalne i podruéne (regionalne) samouprave
provode savjetovanje s javnoSc¢u pri donoSenju opéih
akata odnosno drugih strateskih ili planskih dokumenta
kad se njima utjeCe na interese gradana i pravnih
osoba.

Savjetovanje s javho3c¢u jedinice lokalne i podru€ne
(regionalne) provode preko internetske stranice
objavom nacrta opéeg akta, s obrazlozenjem razloga
i ciljeva koji se Zele posti¢i donoSenjem akta i pozivom
javnosti da dostavi svoje prijedloge i misljenja.

2. Zasto svi ,Prilozi“ koji se navode u tekstu
Odluke nisu vec sad stavljeni na javni uvid?

Prilozi, pretpostavliamo da se misli na Obrasce, nisu
stavljeni na javni uvid jer sadrzaj istih ovisi o sadrzaju
same Odluke, a koja ¢e se potencijalno korigirati.
Obrasci sadrzajno moraju pratiti sadrzaj odredbi
Odluke i sluze iskljucivo u svrhu lakSe provede Odluke,
stoga nema potrebe za objavom istih prije samog
odlucivanja o odredbama Odluke na predstavnickom
tijelu Grada Dubrovnika.

Tako su u npr. u ¢&lanku 9. propisani sluCajevi
izuzimanja od zabrane (zelena propusnica), a u stavku
3. je stavljeno da korisnici vozila iz ¢lanka 9. stavka 1)
to¢aka 6), 7), 12), od 13) do 17) ukoliko Zele koristiti
mogucnost izuzeca i time ulaza, prometovanja i izlaza
iz uzeg sredista Grada Dubrovnika, duzni su prethodno
Upravnom odjelu putem on line aplikacije ili predajom
na pisarnicu Grada Dubrovnika prijaviti podatak o
registarskim oznakama radi unosa istih u Prometni
sustav i/ili izmjene i/ili brisanja podataka u Prometnom




sustavu. Potom je u stavku 3. navedeno da se obrazac
prijave nalazi u pilogu 1. ove Odluke. On po svom
sadrzaju samo predstavlja formular u kojem se navodi
vrsta korisnika te je ostavlena mogucnost za upis
podatka o registarskoj oznaci. Radi jednostavnosti i
unificiranja procesa, predvideno je korisnicima olaksati
on line i/ili izravno prijavljivanje. Rije¢ je, dakle, o
provedbenom obrascu.

3. Odlukom nije jasno, StoviSe, nije uopce
definirano kako se regulira nacin
prometovanja privremenih
posjetitelja/turista do rezerviranih
parkiraliSnih mjesta/garaza u objektima
koje isti koriste za smjestaj unutar zone.
Jasno je da mora postojati unaprijed
definirani sustav propusnica za ta vozila,
bilo da se radi o vozilima u vlasnistvu
nerezidenata, bilo da se radi o vozilima koje
su isti privremeno iznajmili.

Misljenja sam da je jasno definiran nacin regulacije
prolaska prije navedenih takoder trebao biti
sastavni dio ove Odluke i unaprijed stavljen na
uvid.

Predmetno pitanje uredeno je predlozenom Odlukom.
Prethodno se regulira status, a potom se prometuje
kroz uze srediste Grada Dubrovnika, a tehnicki se prati
je li vozilo ima reguliran status. U skladu s odredbama
Clanka 11. Odluke pravo na ulaz, prometovanje i izlaz
iz uzeg sredista Grada Dubrovnika tijekom primjene
Prometnog sustava ostvaruju Ovlasteni korisnici
(fizicke osobe) koji imaju osigurano parkiraliSno
mjesto ili osigurane pretpostavke za KkoriStenje
parkiraliSnog mjesta za vozilo za koje se izdaje
propusnica, na jedan od sljedecih nacina:

1) korisnik ima PPK za parkiraliSnu zonu u uzem
sredistu Grada Dubrovnika u skladu s propisima
koji ureduju uvjete koriStenja javnih parkiralista,
nerazvrstanih cesta i drugih povrSina javne
namjene za parkiranje vozila u Gradu
Dubrovniku ili

2) korisnik ima pravo Koristiti parking mjesto za
osobe s invaliditetom.

3) korisnik ima unaprijed plaéeno (prepaid) i
rezervirano parking mjesto na odredenim




javnim parkirali$tima (Zicara — donji plato, te
parkiraliste Pile), ili

4) korisnik ima osigurano parking mjesto izvan
sustava javnih parkiraliSta ili garazu.

Prijava u Prometni sustav vrsi se u skladu s odredbama
Clanka 12. Odluke.

70.

Lucijana
Burkovic

Upit na nacrt Odluke

Molim sve zdravstvene, obrazovne i
socijalne ustanove premjestiti na svim
gradanima grada i okolice dostupna
mjesta.

Zahvaljuiemo na Va8em sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

Primljeno na znanje, ali nije predmet ove Odluke.

Molim objasnjenje kako C¢u dijete voditi
pedijatru, kako ¢u u hitnom slu€aju uzeti
dijete u Gimnaziji i sl

U skladu s odredbama ¢lanka 11. Odluke pravo na
ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredidta Grada
Dubrovnika tijekom primjene Prometnog sustava
ostvaruju Ovlasteni korisnici (fiziCke osobe) koji imaju
osigurano  parkiraliSno mjesto ili  osigurane
pretpostavke za koriStenje parkiraliSnog mjesta za
vozilo za koje se izdaje propusnica, na jedan od
sljedecih nacdina:

1) korisnik ima PPK za parkiraliSnu zonu u uzem
srediStu Grada Dubrovnika u skladu s propisima
koji ureduju uvjete koriStenja javnih parkiralista,
nerazvrstanih cesta i drugih povrSina javne
namjene za parkiranje vozila u Gradu
Dubrovniku ili




2) korisnik ima pravo Koristiti parking mjesto za
osobe s invaliditetom.

3) korisnik ima unaprijed plaéeno (prepaid) i
rezervirano parking mjesto na odredenim
javnim parkiralistima (Zi¢ara — donji plato, te
parkiraliste Pile), ili

4) korisnik ima osigurano parking mjesto izvan
sustava javnih parkiralista ili garazu.

Odredbama ¢lanka 15. i 17. Odluke predvideni su
posebni sluajevi u kojima se moze odobriti status
ovlastenog korisnika te procedure u hitnim slu¢ajevima
kad nije bilo moguce izvraiti prijavu u sustav.

71.

Udruzenje
autotaxi
prijevoznika
Konavle

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

UdruZenje autotaxi prijevoznika Konavle podrzava
inicijativu  za  pozitivnim  rjeSenjem ulaza,
prometovanja i izlaza vozila iz zone prometa u
zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj
zoni Grada Dubrovnika. Smatramo kako svako
rieSenje ima svojim dobrih strana, ali i onih koje
nisu svima prihvatljive. Medutim, isto tako sigurni
smo, kao i Vi, da se mora poceti rieSavati prometna
situacija, kako u Gradu Dubrovniku tako i na
cijelom nasem podrucju, na dobrovit, u prvom
redu, nas koji tu zivimo, a potom i turista, nasih
klijenata koji tu dolaze kao gosti.

Iz prijedloga VaSeg Upravnog odjela tj. Grada
Dubrovnika iS€itavamo kako u onom dijelu koji se
odnosi na prometovanje ¢lanova nasSe Udruge u
navedenoj zoni mi ne bi smjeli preuzimati klijenta
kojeg smo prethodno doveli, primjerice, iz ZraCne
luke Dubrovnik. Smatramo kako smo time

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Odlukom je definirano kako pravo na ulaz,
prometovanje iizlaz iz Uzeg sredidta Grada Dubrovnika
ostvaruju pravne i fizicke osobe-obrtnici koje obavljaju
djelatnosti autotaksi prijevoza, a koje imaju u Zraénoj
luci Dubrovnik reguliran status, isklju€ivo u svrhu
iskrcaja putnika na podrucju uzeg sredista Dubrovnika.
Isto je omoguceno zbog Cinjenice da najveéi broj
posjetitelja u grad Dubrovnik dolazi upravo iz Zracne
luke Dubrovnik, kako bi se omoguéio transfer bez
zastoja i prekrcavanja putnika, a sve u duhu svrhe radi
koje se odluka donosi. Stoga je zadovoljavajuéi javni
interes, ali pritom uvazavaju¢i nacCelo razmjernosti
omoguceno da se iskrcaj putnika ukrcanih u Zracnoj
luci obavlja u UZzem srediStu Grada Dubrovnika i to kao
svojevrsna iznimka od pravila.




onemoguceni u potpunosti obavljati svoju
djelatnost i zadovoljiti potrebe klijenta $to ¢éemo u
daljnjem tekstu pojasniti.

Istifemo kako isto to pravo, prijevoza kao i
doCekivanja gostiju, ostvaruju taxi vozadi
registrirani na podru¢ju Grada Dubrovnika, fj.
navedeni mogu nesmetano raditi na podrucju
Opcine Konavle te voziti klijente u oba smjera.
Naime, ovim prijedlogom Kklijent time gubi punu
uslugu koja mu se moze pruziti i primoran je traziti
nekog drugog da umjesto nas obavi povratak na
podru¢je Opcine Konavle. Mi u Udruzi smatramo
da koli¢ina voznji koju bi se time ostvarila nasa
vozila ne bi stvarala dodatni problem prometu u
navedenoj zoni. Grubim izraunom clanovi nase
Udruge na predmetnom prostoru od llijine Glavice
do Boninova dnevno u srcu sezone ostvare cca 5
do 8 povrataka $to smatramo da je jako malo s
obzirom na sav ostali promet koji se odvija ha tom
prostoru. Isto tako mislimo kako bi bilo jako tesko,
pa €ak i neugodno, kontrolirati sve vozace, nade
Clanove, koji ulaze na to podrudje, i prespitivati ih o
svrsi njihova trenutnog boravka u predmetnoj zoni.
U Op¢ini Konavle, a poglavito na podrucju Zraéne
luke s koje se ostvaruje najveéi dio naSega
poslovanja, velika je konkurencija raznih legalnih
pa Cak i nelegalnih tvrtki i pojedinaca koji time
ostvaruju prihod i time su nama direktna
konkurencija. Ponavljamo, vozacli taxi vozila s
podru¢ja Grada Dubrovnika nesmetano koriste
podrucje Opcine Konavle za svoju djelatnost, te ne
vidimo razloga zasto bi se nama iz Opc¢ine Konavle
onemogucavala potpuna usluge koju mozemo
pruziti klijentu, a koja se odnosi i na povratak u
Zraénu luku Dubrovnik.

Ukoliko pravne i fizicke osobe-obrtnici koje obavljaju
djelatnosti autotaksi prijevoza zele obavljati ukrcaj i
iskrcaj putnika na podru€ju UZeg sredidta Grada
Dubrovnika isto je moguce, u skladu s odredbama
Odluke, svima pod jednakim uvjetima, ispunjavajuéi
uvjete propisane ¢lancima: 16. st. 1. t€. 4., 5., 6., 8.




Konkretno, mi Zelimo imati moguénost ukrcaja
klijenta na onom istom mjestu gdje smo prethodno
t. pri dolasku istoga i iskrcali! Kod ovog
napominjemo i obvezujemo se kako Clanovi nase
Udruge ne traze niti ¢e zauzimati mjesta na
registriranim i ocrtanim Standovima za taxi vozila
na podrucju Grada Dubrovnika tj. ne¢e na istima
Cekati klijete te ih s njih odvoziti. Napominjemo
kako vecina naSih Clanova i sada ima dozvole
Grada Dubrovnika, ali ih ne koriste za Cekanje
klijenata na Standovima u Dubrovniku. Vozila naSih
Clanova ve¢ od 1. travnja biti ¢e prepoznatljiva i
razliCita od drugih vozila koji se bave istom
djelatnos¢éu jer ¢éemo imati unificirane i
prepoznatljive znakove sa brojevima. Isto tako
prihvacamo sve nacine provedbe ove odluke bilo
da se radi o o€itavanju registraskih tablica, izgledu
znakova ili neke druge metode. Takoder moramo
istaknuti odli¢nu i vrlo pozitivnu suradnju sa
Zraénom lukom Dubrovnik gdje uz obostranu
suradnju uspjesno ¢inimo sve kako bi svi klijenti bili
zadovoljni.

I na kraju napominjemo kako je gotovo 70 %
¢lanovima nasSe udruge ovo jedini izvor prihoda za
sebe i svoje obitelji i svako onemoguéavanje rada
i moguénosti nesmetanog vozenja na nasem
podrucju direktni je udar na njihovo poslovanje i
njih osobno.

Duboko vjerujemo kako cete uzeti nade argumente
u obzir i omoguciti nam nesmetano preuzimanje
klijenata, Vasih i nadih gostiju na predmetnom
prostoru od llijine Glavice do Boninonva. S vjerom
da cCete naSe argumentacije usvojiti i nadom u
kona¢nu uspostavu redu u prometu na podrucju
Grada Dubrovnika srdaéno Vas pozdravljamo. Po




potrebi bilo kakvih dodatnih pojasnjenja stojimo
Vam na raspolaganju.

72.

Zlatka
Mustahini¢

Daje

se

prijedlog/misljenje na

nacrt Odluke

Svi gradani Dubrovnika zasluzuju i mora im se
omoguciti slobodna voznja svojim automobilima
kroz uze srediSte grada, za vrijeme cijele godine.

Zahvaljuiemo na Va8em sudjelovanju u javnhom
savjetovanju.

Ulaz, prometovanje i izlaz iz zone zasti¢ene kulturno-
povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika,
odnosno uzeg srediSta Grada Dubrovnika, u vrijeme
kad se ne primjenjuje Prometni sustav, dopusten je
svim sudionicima u prometu pod jednakim uvjetima u
granicama propisanim primjenjivim propisima o
sigurnosti prometa na cestama, ovom Odlukom,
ostalim odlukama Grada Dubrovnika koje se odnose na
pitanja uredenja prometa te sukladno prometnim
znakovima i signalizaciji. Predmetna Odluka se donosi
radi osiguranja za$tite vrijednosti kulturnih dobara u
zasticenoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni
Grada Dubrovnika, a osobito u cilju zastite povijesne
jezgre Grada Dubrovnika, racionalnog upravljanja
turizmom u skladu s preporukama UNESCO -
organizacije Ujedinjenih naroda za obrazovanje,
znanost i kulturu i ICOMOS — medunarodnog vije¢a za
spomenike i spomenitke cjeline, osiguranja odrzive
mobilnosti u Gradu Dubrovniku, zaStite stanovnika
uzeg srediSta Grada Dubrovnika od prekomjernog
prometa, prekomjernih emisija buke i ispusnih plinova i
to u skladu s europskim standardima oCuvanja i zastite
kulturnih i prirodnih dobara, zastite okolisa, zastite
krajobraza, omogucavanja djelovanja interventnih
sluzba te drugih razloga od javnog interesa.

U skladu s odredbama ¢&lanka 11. Odluke pravo na
ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista Grada




Dubrovnika tijekom primjene Prometnog sustava
ostvaruju Ovlasteni korisnici (fiziCke osobe) koji imaju
osigurano  parkiralisno  mjesto ili  osigurane
pretpostavke za koriStenje parkiraliSnog mjesta za
vozilo za koje se izdaje propusnica, na jedan od
sljedecih nacdina:

1) korisnik ima PPK za parkiraliShu zonu u uzem
sredistu Grada Dubrovnika u skladu s propisima
koji ureduju uvjete koristenja javnih parkiralista,
nerazvrstanih cesta i drugih povrSina javne
namjene za parkiranje vozila u Gradu
Dubrovniku ili

2) korisnik ima pravo koristiti parking mjesto za
osobe s invaliditetom.

3) korisnik ima unaprijed plaéeno (prepaid) i
rezervirano parking mjesto na odredenim
javnim parkiralistima (Ziéara — donji plato, te
parkiraliste Pile), ili

4) korisnik ima osigurano parking mjesto izvan
sustava javnih parkiralista ili garazu.

Odredbama ¢lanka 15. i 17. Odluke predvideni su
posebni slu€ajevi u kojima se moze odobriti status
ovlastenog korisnika te procedure u hitnim slu¢ajevima
kad nije bilo moguce izvrsiti prijavu u sustav.

73.

Tomislav
Skokovié
(prilozena
skica
prometnog
rieSenja)

Daje

se

prijedlog/misljenje na

nacrt Odluke

Evo moje videnje privremenog kretanja svega
saobraCaja do Brsalja, bilo ulicom Branitelja
Dubrovnika ili Ulicom iza Grada.

1. Osobna vozila isklju€ivo prometuju do Brsalja
ulicom Branitella  Dubrovnika.lskrcavaju ili
iskrcavaju osobe na autobusnim mjestima
lokalnog saobraCaja,bez Cekanja.

Zahvaljujemo
savjetovanju.

na VaSem doprinosu u javnom

Primljeno na znanje.




Iz smjera PloCa ulicom lza Grada do Brsalja
zabrana prometovanja osobnim vozilima,osim
hitne,vatrogasaca ,taxi vozila i policije.

2. Svi turisticki autobusi i kombi prijevoznici
isklju€ivo ulicom lza Grada do Brsalja na dvije
zaustavne trake,iskrcaj/ukrcaj putnika i odlazak.

3. Taxi ostaju na istoj poziciji gdje svi dolaze i
skrcavaju/ukrcavaju putnike iskljuivo na toj
pozicijia ne bilo gdhe,bilo da dolaze ulicom
Branitelja Dubrovnika ili ulicom Iza Grada.

Znadi svi dolaze i odlaze iz zone Brsalja.Promet
osobnih vozila ¢e se smanijiti sigurno,nece biti
“vozniji” iza Grada, ve¢ ¢e dolaziti oni koji morajuiili
Zele docu i otici.

Uz regulaciju i pomo¢ prometnika je to
izvodljivo.Takode postavljanje odredenih znakova
na Zagrebackoj ulici kod Vatrogasaca,te ulicom Iza
Grada iz smjera Plo¢a.Takode na llijinoj glavici za
turistiCke prijevoznike.

Svakako,takva regulacija prometa je samo u
odredenom periodu od/do.

Motoristi,biciklisti,

elektromopedi i slicni prometuju kao i taxi
vozila.Dolaze ulicom Branitella Dubrovnika i
ulicom Iza Grada,parkiraju na odredenom mijestu
na Pilama.




74.

Odvjetni¢ko
drustvo
Matana &
Partneri
d.o.o.

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

1.Unijeti u Prometni sustav ,zonu smirenog
prometa s ograni¢enjem brzine od maksimalno 30
km/h", kako je to regulirano u EU i npr. u Zagrebu,
radi smanjenja bukei Stetnih imisija te povecanja
sigurnosti.

Zahvaljuiemo na Va8em sudjelovanju u javnhom
savjetovanju.

Ne prihvaéa se prijedlog za uvrdtavanjem i
proglasenjem ,Zone smirenog prometa“. Sukladno
Zakonu o sigurnosti prometa na cestama »zona
smirenog prometa« je podrucje u naselju obiljeZzeno
propisanim prometnim znakom, u kojem se vozila ne
smiju kretati brzinom vecom od brzine hoda pjeSakaiu
kojem je djeéja igra svugdje dopustena.

Pozdravljamo navedeni prijedlog ali zbog konfiguracije
navedenog podruéja, brojnosti stanovnika koji Zive ili
gravitiraju ovom podrucju proglasenje takve zone
dovelo bi do dodathog usporavanja prometa i
smanjenja  protoCnosti sa  svim  negativhim
posljedicama. Svakako ¢e se u daljnjem razdoblju
promisljati prometne mogucnosti koje nece iskljuciti niti
ovu opciju barem u nekom dijelu ukoliko to prometni
struénjaci predloze kao rieSenje. Ali u ovom stadiju to
nije prihvatljivo. Osim toga, prijedlog je da se prvotno
ide s blazim mjerama u odnosu na onu koju predlazete
te ukoliko iste ne poluCe pozitivhe rezultate svrhe koja
se zeli posti¢i, razmotrit ce se drugi oblici regulacije
uzimajuci u obzir Va$ prijedlog. Naime, svaka mjera
javne vlasti mora biti takva da je zahvat i ograniCavanje
prava razmjerno cilju i svrsi koja se zeli postici.

2.0sigurati pravo prolaza s kratkim zaustavljanjem
za potrebe gradana —
Ovlastenih korisnika, koji imaju prebivaliSte, ali i

Primljeno na znanje, zahtjev Ce se uputiti nadleznom
trgovackom drustvu kako bi se osigurao dodatni broj




boraviSte na podru¢ju Uzeg sredista i/iliviasnistvo
nekretnine na tom podrucju, na primjer u slu¢aju
bolesti, onemocalih starijihosoba i nuzne opskrbe.

mjesta na kojima je omoguceno zaustavljanje do 10
minuta.

U odnosu na proSirivanje samih ovlastenih korisnika
istifemo kako se predmetna Odluka donosi u svrhu
osiguranja zaStite vrijednosti kulturnin dobara u
zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni
Grada Dubrovnika, a osobito u cilju zastite povijesne
jezgre Grada Dubrovnika, racionalnog upravljanja
turizmom u skladu s preporukama UNESCO -
organizacije Ujedinjenih naroda za obrazovanje,
znanost i kulturu i ICOMOS — medunarodnog vije¢a za
spomenike i spomenicke cjeline, osiguranja odrZive
mobilnosti u Gradu Dubrovniku, zastite stanovnika
uzeg srediSta Grada Dubrovnika od prekomjernog
prometa, prekomjernih emisija buke i ispusnih plinova i
to u skladu s europskim standardima oCuvanja i zastite
kulturnih i prirodnih dobara, zastite okoliSa, zaStite
krajobraza, omogucavanja djelovanja interventnih
sluzbi te drugih razloga od javnog interesa.

U skladu s odredbama ¢lanka 11. Odluke pravo na
ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista Grada
Dubrovnika tijekom primjene Prometnog sustava
ostvaruju Ovlasteni korisnici (fiziCke osobe) koji imaju
koji imaju osigurano parkiraliSno mjesto ili osigurane
pretpostavke za koriStenje parkiraliSnog mjesta za
vozilo za koje se izdaje propusnica, na jedan od
sljedecih nacdina:

1) korisnik ima PPK za parkiraliShu zonu u uzem
srediStu Grada Dubrovnika u skladu s propisima
koji ureduju uvjete koriStenja javnih parkiralista,
nerazvrstanih cesta i drugih povrSina javne




namjene za parkiranje vozila u Gradu
Dubrovniku ili

2) korisnik ima pravo koristiti parking mjesto za
osobe s invaliditetom

3) korisnik ima unaprijed plaéeno (prepaid) i
rezervirano parking mjesto na odredenim
javnim parkirali$tima (Zicara — donji plato, te
parkiraliste Pile), ili

4) korisnik ima osigurano parking mjesto izvan
sustava javnih parkiralista ili garazu.

Napominjemo kako je prihvaéen prijedlog istaknut u
javhom savjetovanju da se unese dopuna u tekst
¢lanka 10. Odluke glede prava vlasnika nekretnina na
Uzem podrucju grada Dubrovnika (ali se istovremeno
definiraju pojmovi ,Clana obitelji* i ,zajedni¢kog
kuéanstva“ te postoji obveza reguliranja statusa
vezanog za konkretno vozilo). Grad Dubrovnik pratit ¢e
provedbu Odluke te cijeniti je li se s prihvacenom
dopunom postize razmjernost u odnosu na cilj koji se
zeli postici.

Odredbama d&lanka 15. i 17. Odluke predvideni su
posebni slu€ajevi u kojima se moze odobriti status
ovlastenog korisnika te procedure u hitnim slu¢ajevima
kad nije bilo moguce izvrsiti prijavu u sustav.

3.Predvidjeti moguc¢nost da se Grad Dubrovnik
obveze prihvatiti donacije Ovlastenih korisnika i
obveze poboljSativideo nadzor i suradnju s policijom
u kontroli prometa (u zastupanju vecine ovih osoba,

Primljeno na znanje, ali nije predmet odredbi ove
Odluke. lzvijestiti ée se nadlezna tijela radi razmatranja
i razrade predmetnog prijedloga.




obracali smo se gradonacelnicima Sujici, Vlahu$iéu i
Frankoviéu, zatim MUP- u, Gradskom kotaru Pile —
Kono, uvijek s prijedlogom za besplathu nabavu
video nadzora, ali svih tih godina nitko od
spomenutih nije odgovorio, osim MUP-a i tonavodeci
da ,sre¢om nema puno prometnihnezgoda u toj ulici*
i da ,nema dovoljno kadrova za organiziranje ¢eSée
kontrole brzine* (svu dokumentaciju ovaj Ured
uzaludno ¢uva).

U ¢lanku 6. st. 1., iza rijeCi ,,...Prometnim
elaboratom®, dodati rije¢i ,kojim se prvenstveno
promet u UZzem srediStu regulira kao zona smirenog
prometa sograni¢enjem brzine 30 km/h.*

Ne prihvaca se, kao $to je uvodno odgovoreno.

75.

Udruzenje
autotaksi
prijevoznika
Grada
Dubrovnika
(Plavi Taxi)

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Zelimo se zahvaliti gradonagelniku na trudu koji je
ulozio da dovede u red promet oko
zasticene kulturno povijesne cjeline tj. stari Grad.
Podrzavamo  odluku o uvjetima ulaza,
prometovanja i izlaza vozila iz zone prometa u
zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj
zoni Grada Dubrovnika.

Mi bi dali par preporuka jer smo upoznati s cijelom
problematikom s obzirom da smo sudionici u
prometu tj. autotaksi prijevozu.

Ne bi dopustili promet za autotaksi vozila iz smjera
Boninovo prema Pilama kako je to nekad bilo. Iz
razloga Sto je ve¢ sad optereéena zglobnim
autobusima kojima treba veci prostor, a kad bi iza
par takvih autobusa doslo jo§ 30-40 taksi vozila,
kolona bi bila do skretanja za Gradac i dalje, i onda
bi doSlo do preticanja i blokade prometa iz
pravca Pile- Boninovo. Mozda bi se mogla pustiti
taksi vozila u noénim satima kad je manje

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

Primljeno na znanje.




autobusa i pjeSaka, ali da se regulira semaforom
na okruznom samo za autotaksi vozila.

Sto se tite prolaza autotaksi vozila zatiéenom
zonom trebalo bi napraviti ugovor sa autotaksi
udruzenjima o zakupu autotaksi stajaliSta na
podrucju cijeloga Grada i da to bude preduvjet za
daljnji natje€aj prometovanja oko zasti¢ene zone.

Uz ugovor, potpisati kodeks ponaSanja i
prometovanja u zastiCenoj zoni gdje bi se
sankcionirala udruzenja potpisnici ugovora, a ne
pojedinci - €lanovi, isto tako uz ugovor navesti broj
vozila u udruzenju i broj tablica jer ima sluajeva
da jedno vozilo vozi za viSe udruzenja i platformi.

Detalina regulacija ostvarenja prava ovlastenih
korisnika (pravne osobe, fiziclke osobe obrtnici
odnosno osobe koje obavljaju drugu samostalnu
djelatnost), Cije se vozilo koristi u svrhu obavljanja
gospodarske djelatnosti javnog prijevoza putnika, koji
tijekom primjene Prometnog sustava ostvaruju pravo
na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg srediSta Grada
Dubrovnika na temelju ¢lanka 16. stavak 1. to¢ka 4.,
5., definirana je:

- Odlukom o rezerviranim parkiraliSnim mjestima
pravnim i fizi€kim osobama-obrtnicima vezano
uz odredene djelatnosti

- Odlukom o rezerviranim parkiraliSnim mjestima
za potrebe zajedniCkog koriStenja elektricnih
automobila

temeljem ¢lanka 16. stavak 1. tocka 8. biti ¢e definirana
Odlukom o uvjetima, postupku, nacinu raspisivanja i
provedbe javnog natjeCaja temeljem kojeg pravne i
fizicke osobe-obrtnici koji obavljaju autotaksi prijevoz,
ostvaruju pravo ulaza, prometovanja i izlaza iz Uzeg
srediSta Grada Dubrovnika za odredeni broj vozila

Dali bi jednu preporuku, a ne tiCe se zasticene
zone oko Staroga Grada, radi se o autobusnom
kolodvoru gdje je zadnju godinu dato samo
jenom udruzenju da koriste autotaksi stajaliSte
(12mjesta), a mi ostali krcamo putnike na
zabranjenim mjestima oko kolodvora, Sto stvara
ruznu sliku.

Primljeno na znanje, ali ne navedeni komentari na
odnose na predmet Odluke




Da Vam se predstavimo!

Mi smo udruzenje autotaksi prijevoznika Grada
Dubrovnika (Plavi Taxi) u daljnjem tekstu Plavi
Taxi.

Mi radimo na nacdin da 95% vozZnja odradimo preko
nasega call centra Plavi Taxi 020332222 i
aplikacije Plavi Taxi. Na$ rad su prepoznali gradani
grada Dubrovnika gdje mi prevozimo oko 80% svih
domacih voznji i na podru¢ju Grada Dubrovnika
isto tako smo razvili web aplikaciju za hotele tako
da skoro svi hoteli imaju instaliranu nasu aplikaciju
za narucivanje voznji. U turistiCku sezonu 2023
ulazimo sa 55-60 vozila i 7 djelatnika zaposlenih u
call centru. Nasi ¢lanovi ne ulaze u luku da vrde
prijevoz sa brodova kruznih putovanja, jer nam nije
potrebno jer radimo jedan drugi sistem taksi
prijevoza, tj. radimo preko nasega call centra, sto
mislimo da je dobro jer se ne stvaraju guzve, te
smo oslobodili drugim kolegama mogucénost vece
zarade.

Nasi ¢lanovi ne koriste nijednu drugu platformu za
rad osim Plavog Taxia i ne pripadaju niti jednom
drugom udruZenju.

Imate naSu punu podrSku u realizaciji projekta
prometovanja oko stare Gradske jezgre.

S Stovanjem, Ivica Smoljko - predsjednik udruzenja
autotaksi prijevoznika Grada Dubrovnika (Plavi
Taxi)

76.

Miho
Trkovié

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

STANOVNIK SAM DUBROVACKO-
NERETVANSKE ZUPANIJE S PREBIVALISTEM
U GRUDL.

DUBROVNIK SMATRAM SVOJIM

GRADOM,GRADOM GDJE SAM SE
RODIO,PROVEO CIJELO DIJETINSTVO,GRAD

Zahvaljujemo na VasSem sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

Predmetna Odluka donosi u svrhu osiguranja zastite
vrijednosti kulturnin dobara u zasticenoj kulturno-
povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a




U KOJEM SAM ISAO U SKOLU,IZLAZIO
VANKA,ZALJUBLJIVAO SE ITD.

VLASNIK SAM OBRTA ZA AUTOTAKSI
PRIJEVOZ S DVA AUTOMOBILA | DVA
ZAPOSLENA VOZACA.POSJEDUJEM LICENCU
ZA AUTOTAKSI PRIJEVOZ | DOZVOLU GRADA
DUBROVNIKA ZA OBAVLJANJE ISTOG.S

AUTOTAKSI PRIJEVOZOM SE BAVIM TRI
GODINE.
SVI SMO SVIJEDOCI VELIKIH PROMETNIH

GUZVI U LJETNIM MJESECIMA NA PODRUCJU
OKO STARE GRADSKE JEZGRE.NARAVNO DA
Ml SVI ZELIMO DA SE GUZVA SMANJI DA SE
NEBI NARUSAVALA KVALITETA ZIVOTA NASIH
GRADANA A | KVALITETA BORAVKA GOSTIJU
KOJI DOLAZE U NAS GRAD.

SMATRAM DA JE PRIJEDLOG ZA REGULACIJU
PROMETA OKO STARE GRADSKE JEZGRE
MANJKAYV | KOMPLICIRAN.

TAKSISTI NE STVARAJU PROMETNU GUZVU

osobito u cilju zastite povijesne jezgre Grada
Dubrovnika, racionalnog upravljanja turizmom u skladu
s preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenitke
cjeline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zaStite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima ocuvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, =zaStite okolisa, za$tite krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzbi te drugih
razloga od javnog interesa.

Radi se o prvoj Odluci ovakve vrste u Republici
Hrvatskoj i sigurno ¢e se doraditi kako kroz javno
savjetovanje, kroz testnu fazu ifazu punu primjene u
kojima ¢e se detektirati sve prednosti i manjkavosti iste.
Prijedlog ove Odluke predstavlja prvi korak u realizaciji
zadanog cilja kojeg smo prethodno naveli.

NIZ JE FAKTORA KOJI UTJECU NA PROMETNU
GUZVU NA PODRUCJU OKO STARE GRADSKE
JEZGRE

-PRVI FAKTOR SU PJESACI KOJI U VELIKOM
BROJU PRELAZE PJESACKI PRIJELAZ NA
PILAMA,TE NA TAJ NACIN STVARAJU OTEZAN
PROTOK VOZILA.NEZNAM IZ KOJIH RAZLOGA
NIJE NAPRAVLJEN POTHODNIK ZA PJESAKE
KOJI NEBI NARUSIO STOLJETNI IZGLED PILA
,POGOTOVO U SADSASNJE DOBA KADA SU
GRADEVINA | ARHITEKURA NAPREDOVALI
TOLIKO DA BI POTHODNIK IZGLEDAO KAO DA

Primljeno na znanje, ali nije premet ove Odluke.




JE NAPRAVLJEN PRIJE PETSTO
GODINA.POTRBNO JE NAPRAVITI
POTHODNIK!

-DRUGI FAKTOR SU GOSTI S VOZILIMA
STRANIH REG.OZNAKA,TE VOZILA
HRVATSKIH REG.OZNAKA 1Z DRUGIH

ZUPANIJA REP.HRVATSKE,VOZILA RENT-A-
CARA KOJI UPORNO POKUSAVAJU PRONACI
PARKING NA PODRUCJU OKO STAROG
GRADA,A NE ZNAJU DA GA NE MOGU NACI,ILI
PAK SAMO PROLAZE DA Bl GRAD SLIKALI 1Z
BLIZA.I SLICNO..PA TAKO POKUSAVAJU
UOKOLO PO PET PUTA.POTREBNO JE
TAKVIM VOZILIMA UPOTPUNOSTI
ZABRANITI PROLAZAK NA PODRUCJU OKO
STARE GRADSKE JEZGRE!

TRECI FAKTOR JE PREVELIK BROJ GOSTA
KOJI U JEDNOM TRNUTKU POSJECUJU STARI

U skladu s odredbama c¢lanka 11. Odluke pravo na
ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista Grada
Dubrovnika tijekom primjene Prometnog sustava
ostvaruju Ovlasteni korisnici (fiziCke osobe) koji imaju
osigurano  parkiralisno  mjesto ili  osigurane
pretpostavke za koriStenje parkiraliSnog mjesta za
vozilo za koje se izdaje propusnica, na jedan od
sljedecih nacina:

1) korisnik ima PPK za parkiraliShu zonu u uzem
sredistu Grada Dubrovnika u skladu s propisima
koji ureduju uvjete koristenja javnih parkiralista,
nerazvrstanih cesta i drugih povrSina javne
namjene za parkiranje vozila u Gradu
Dubrovniku ili

2) korisnik ima pravo koristiti parking mjesto za
osobe s invaliditetom

3) korisnik ima unaprijed plaéeno (prepaid) i
rezervirano parking mjesto na odredenim
javnim parkiralistima (Zi¢ara — donji plato, te
parkiraliste Pile), li

4) korisnik ima osigurano parking mjesto izvan
sustava javnih parkiralista ili garazu.

Primljeno na znanje, nije predmet ove Odluke.




GRAD.GODINAMA DOZVOLJAVAMO GRADNJU
APARTMANA,STANOVA,HOTELA,KUCA ZA
ODMOR NA PODRUCJU GRADA DUBROVNIKA
| OKOLICE.SVE JE VISE LETOVA,SVE JE VISE |
OSOBNIH VOZILA ZBOG OTVARANJA
PELJESKOG MOSTA .SVI Tl GOSTI,ZA
VRIJEME SVOG BORAVKA U DUBROVNIKU
VISE PUTA POSJETU STARI GRAD.

ZNACI,SVE SMO TO DOZVOLILI,A PITAMO SE
ZASTO JE GUZVA.E PA GUZVA JE ZATO STO
JE DOZVOLJENO DA PREVISE LJUDI U
JEDNOM TRENUTKU DOLAZI U STARI
GRAD.SVI TI GOSTI MORAJU S NECIM DOCI |
POCI,TE GOSTE MORA NETKO DOVESTI |

ODVESTI ,PA DALI JE TO
TAKSI,AUTOBUS,KOMBI,JAVNI GRADSKI
PRIJEVOZ ILI NEKO DRUGO PRIJEVOZNO

SRESTVO SASVIM SVEJEDNO.POTREBNO JE
ZAUSTAVITI GRADNJU I BILO KAKAV OBLIK
GRADNJE NA PODRUCJU GRADA
DUBROVNIKA!

Planom upravljanja svjetskim dobrom UNESCO-a
~otarim gradom Dubrovnikom® predvidena je kao jedna
od aktivnosti i izrada Plana nosivog kapaciteta za sva
podruéja obuhvata svjetskog dobra prema
smjernicama i kriterijima postavljenima od strane
UNESCO-a s ciliem odgovornog i odrzivog upravljanja
turizmom na podruéju svjetskog dobra iznimne
univerzalne vrijednosti.

Planom nosivog kapaciteta se zeli procijeniti vrsni ili
optimalni broj posjetitelja za odredenu
lokaciju/odrediste/destinaciju. Nosivi kapacitet trebao
bi se definirati kao zavisna varijabla koja ovisi 0 nizu
nezavisnih  varijabli te razliitim  vremenskim
razdobljima. Od presudne je vaznosti predloziti nacin
na koji bi se upravljalo turizmom kada se premasi nosivi
kapacitet te mjere mitigacije i prevencije. Slijedom
navedenog Grad Dubrovnik; Turisticka zajednica
Grada Dubrovnika i Lu¢ka uprava Dubrovnik potpisati
¢e Sporazum o znanstveno -stru¢noj suradnji u
istraZivanju i razvoju koji ima za cilj izradu upravo Plana
nosivog kapaciteta za sva podrucja obuhvata svjetskog
dobra.

JA KAO TAKSI PRIJEVOZNIK NE DOLAZIM NA
PODRUCJE OKO STARE GRADSKE JEZGRE
DA BIH JE RAZGLEDAVAO NEGO DA BIH
NEKOG DOVEQO ILI ODVEO IZ NJE.

BILO BI DOBRO KADA Bl VECINA TIH GOSTIJU
KORISTILA JAVNI GRADSKI PRIJEVOZ ,ALI VI
GOSTU NEMOZETE NAREDITI S CIM CE SE ON
VOZITI,AUTOMATSKI MU NARUSAVATE
KVALITETU ODMORA U NASEM GRADU.JER
NAZALOST SVE TO SU SVE MAHOM GOSTI

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrudju
UZeg sredista grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke mogucée je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane €lancima: 16. st. 1. t&.
4,5.,6.,7.18.

Detaljna razrada predmetne problematike iz ¢l. 16. st.
1. t&. 8. biti ¢e predmet druge Odluke Grada
Dubrovnika kojom ¢e se definirati uvjeti, postupak nacin
raspisivanja i provedba javnog natjeCaja temeljem
kojeg pravne i fizicke osobe-obrtnici koji obavljaju




KOJI Bl NAJRADE DA IH DOVEDES S AUTOM
ISPRED ONOFRIJEVE CESME.

TAKOBPER SMATRAM DA JE PREVELIK BROJ
TAKSISTA KOJI VOZE NA UBER | BOLT
PLATFORMI,TE DA SE OD SVIH VRSTA TAKSI
PRIJEVOZA ONI MOGU REGULIRATI NA NACIN
DA SE ZABRANI PROLAZAK SVIH TAKSI
VOZILA KOJA NEMAJU DU REG.OZNAKE | NA
TAJ NACIN OBRTNICIMA | VOZACIMA 1Z NASE
ZUPANIJE OMOGUCILI BOLJE | KVALITETNIJE
POSLOVANJE.SVIMA JE POZNATO DA TAKSI
VOZILA KOJA DOLAZE IZ UNUTRASNJOSTI
VOZE MAHOM DOSLJACI 1Z
SRBIJE,REP.SRPSKEBIH I
OSTALIH...ITD.VOZE PREKO RAZNIH FIRMI
KOJE IM UZIMAJU PROVIZIJUA JAVNA JE
TAINA DA TE ISTE FIRME GASE | OTVARAJU
NOVE DA Bl IZBJEGLI PLACANJE POREZA
REPUBLICI HRVATSKOJ STO Ml MALI
OBRTNICI REDOVNO IZVRSAVAMO.
NESMIJEMO DOZVOLITI DA TAKVI VOZACI
VOZE NASE GOSTE DOKLE GOD IMA
DOMACIH VOZACA JER NA TAJ NACIN
NARUSAVAMO KVALITET USUGA KOJE
PRUZAMO GOSTIMA KOJI NAM DOLAZE.
CITIRAT CU PANTICA“l SVE DOK NE UZMEMO
GOMLJIVU MOTKU | NE ISTIJIERAMO TAKVE
JESTIT CEMO SKUPU KAJGANU®

autotaksi prijevoz ostvaruju pravo ulaza, prometovanja
i izlaza iz Uzeg srediSta Grada Dubrovnik za odredeni
broj vozila.

Skrecemo pozornost kako predmetne odredbe ne
smiju i ne¢e biti diskriminatorne u smislu preferiranja
domicilnog stanovnistva.

U VASEM PRIJEDLOGU SE SPOMINJE |
KRUZNI TOK NA GARAZI NA ILINOM GLAVICI
GDJE BI SE TA VOZILA KOJA NE BI SMIJELA
UCI U PODRUCJE STARE GRADSKE JEZGRE
OKRETALA.PO TOM PITANJU SAM

Sveuciliste u Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti,
vodeca je ustanova u Republici Hrvatskoj za obavljanje
znanstveno istrazivacke djelatnosti, izrade znanstvenih
i strucnih projekata, tehni¢ke dokumentacije, analiza,
atesta i ekspertiza. Slijedom navedenog mjerodavan je




SKEPTICAN.NEZNAM DA LI Bl SEMAFOR NA
ILINOJ GLAVICI MOGAO PODNIJETI TOLIKU
KOLICINU VOZILA S OBZIROM DA JE
VREMENSKI INERVAL ZELENOG SVIJETLA NA
SEMAFORU 1Z TOG SMJERA JAKO MALEN.ALI
NADAM SE DA SU STRUCNJACI KOJI SU

PREDLAGALI TAKAV OBLIK RIJESENJA
DOBRO PROUCILI ISTI.

STO SE TICE ANALIZE FAKULTETA
PROMETNIH  ZNANOST! 1Z ZAGREBA

SMATRAM DA JE ONA U OVOM TRENUTKU
NEPOTREBNA.TAKVI STRUCNJACI Bl TREBALI
BORAVITI U GRADU CIJELI SEDMI MJESEC |
PRAVITI ANALIZU DA Bl ONA DONEKLE BILA
TOCNA,A NE SADA.ZATO SMATRAM DA JE
ANALIZA SUVISNA.

U KONACNICI MOJ PRIJEDLOG ZA
REGULACIJU PROMETA OKO STARE
GRADSKE JEZGRE BI BIO SLJDECI.

za izradu trazene i navedene dokumentacije sukladno
praviima struke. Grad Dubrovnik time dobiva
znanstveno utemeljenu oshovu kao podlogu za
kreiranje svojih javnih politika u podrucju prometa.

U skladu s odredbama cClanka 5. Zakona o sigurnosti
prometa na cestama jedinice lokalne i podru¢ne
(regionalne) samouprave, uz prethodnu suglasnost
ministarstva nadleZznog za unutarnje poslove, ureduju
promet na svom podru¢ju tako da odreduju, izmedu
ostalih, uvjete ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz
zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i
kontaktnoj zoni. Prethodna suglasnost se izdaje na
temelju prometnog elaborata i provedenog postupka
izmjene postojeCeg stanja prometne signalizacije i
opreme.

Slijedom navedenog neophodna je suradnja s
Sveucilistem u Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti
prilikom definiranja uvjeta ulaza, prometovanja i izlaza
vozila iz zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj
cjelini i kontaktnoj zoni.

-DOZVOLJEN PROLAZAK SVIM VRSTAMA
VOZILA KOJA IMAJU REG.OZNAKE
DUBROVACKO-NERETVANSKE
ZUPANIJE(OSIM VOZILA PREKO 3,5T,VOZILA S
PRIKOLICAMA,KAMP

KUCICAMA, TRAKTORIMA)

-DOZVOLJEN PROLAZAK SVIM VOZILIMA
ZURNIH
SLUZBI(HITNA,VATROGASCI,POLICIJA,ITD)
-ZABRANA PROLASKA VOZILIMA KOJA
NEMAJU REG.OZNAKU DUBROVACKO

Ulaz, prometovanje i izlaz iz zone zasti¢ene kulturno-
povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika,
odnosno uzeg srediSta Grada Dubrovnika, u vriieme
kad se ne primjenjuje Prometni sustav, dopusten je
svim _sudionicima u prometu pod jednakim uvjetima u
granicama propisanim primjenjivim propisima o
sigurnosti prometa na cestama, ovom Odlukom,
ostalim odlukama Grada Dubrovnika koje se odnose na
pitanja uredenja prometa te sukladno prometnim
znakovima i signalizaciji.




NERETVANSKE ZUPANIJE(STRANIM I
HRVATSKIM).OSIM  VOZILA KOJA IMAJU
REZERVACIJU U HOTELIMA OKO STARE
GRADSKE JEZGRE.(REGULACIJU PROTOKA
TAKVIH VOZILA POTREBNO DODATNO
RAZRADITI,ALI JE MOGUCE).
OVO JE PRIJEDLOG KOJI BI UVELIKE SMANJIO
GUZVU NA PODRUCJU STARE JEZGRE,ALI NE
| U POTPUNOSTI IZBJEGAO.
SAMO SE NADAM DA NA NIJEDAN NACIN
NECETE DIJELITI OBRTNIKE | VOZACE 1Z
NASE ZUPANIJE JER TO NEBI BILO NI FER NI
KOREKTNO.
SVIMA NAMA KOJI VOLIMO NAS GRAD JE U
INTERESU DA SACUVAMO OVU LJEPOTU
KOJU SU NAM PRECI OSTAVILI | ZA KOJU SU
SE BORILIL,TO MOZEMO NAPRAVITI SAMO
ZAJEDNICKIM SNAGAMA ,RAZUMJEVANJU
JEDNI PREMA DRUGIMA I
TOLERANCIJOM.REGULACIJA PROMETA
OKO JEZGRE JE JEDAN OD NACINA DA GA
SACUVAMO ,TE DA SACUVAMO KVALITETU
ZIVOTA NASIH GRAPANA | UCINIMO SVIMA
NAMA ZIVO LAKSIM.ISKRENOSE NADAM DA
CETE OVAJ MOJ PRIJEDLOG UZETI U OBZIR
| NA TAJ NACIN JEDNOSTAVNO | EFIKASNO
RIJESITI PROBLEM PROMETA OKO STARE
GRADSKE JEZGRE.

Tilekom  primjene  Prometnog  sustava ulaz,
prometovanje i izlaz iz zone zastiCene kulturno-
povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika,
odnosnho uzeg srediSta Grada Dubrovnika, dopusten je
isklju€ivo Ovladtenim korisnicima te drugim osobama
kojima je to dopusteno sukladno ovoj Odluci, i to u
vrijeme, na mjestu i na nacin kako je to utvrdeno ovom
Odlukom i/ili propusnicom koju izdaje Upravni odjel
sukladno ovoj Odluci.

Ovlasteni korisnici i njihova prava i obveze definirani
su ¢lancima 10.-17.

Hitna, vatrogasci, policija i sli€no su
ograni¢enja (Clanka 9.)

Clankom 11. Odluke definirano je kako pravo na ulaz,
prometovanje i izlaz iz uzeg sredista Grada Dubrovnika
tjekom primjene Prometnog sustava ostvaruju
Ovlasteni korisnici (fiziCke osobe) koji imaju osigurano
parkiraliSno mjesto ili osigurane pretpostavke za
koriStenje parkiraliSsnog mjesta za vozilo za koje se
izdaje propusnica, na jedan od sljedecih nacina:

izuzeti od

1) korisnik ima PPK za parkiraliShu zonu u uzem
sredistu Grada Dubrovnika u skladu s propisima
koji ureduju uvjete koristenja javnih parkiralista,
nerazvrstanih cesta i drugih povrSina javne
namjene za parkiranje vozila u Gradu
Dubrovniku ili

2) korisnik ima pravo Koristiti parking mjesto za
osobe s invaliditetom.

3) korisnik ima unaprijed plaéeno (prepaid) i
rezervirano parking mjesto na odredenim
javnim parkiralistima (Ziéara — donji plato, te
parkiraliste Pile), ili




4) korisnik ima osigurano parking mjesto izvan
sustava javnih parkiralista ili garazu.

Prijava u Prometni sustav vrSi se u skladu s odredbama
Clanka 12. Odluke.

77.

Jelena
Ljahnicky

Daije se upit/misljenje
na nacrt Odluke

Zovem se Jelena Ljahnicky, iz Dubrovnika sam,
Zivim i radim u Zagrebu, tako da nemam
prebivalidte na adresi na kojoj imam kucéu s tri
garazna mjesta, na PloCama, u ulici Petra
KreSimira 57a.

Moje prvo pitanje je na koji nacin ¢e se organizirati
dobivanje dozvole za prolazak preko Ploca
do garaze

Naime, Zeljela bih znati sljedece:

trebam li dostaviti zahtjev za dozvolu prolaza,

hocete li mi Vi to automatski dodijeliti,

hoce li postojati moguénost dobivanja dozvole
na daljinu odnosno online,

ili ¢e trebati i¢i u neki Ured (u tom slucaju bih
Zeljela znati u koji Ured), jednom rjecju Sto ¢e sve
trebati napraviti za dobivanje takve dozvole?
Zatim, zanima me sto je s €lanovima moje
obitelji, kako oni autombilom ili motorom koje
glasi na njihovo ime mogu doc¢i do nase kuce.
Sto je s ljudima koji nisu dio moje uZe obitelji, a Zele
do¢i do mene svojim vozilom, hoce li to biti
moguce?

Nadalje, praktiéne stvari:

obzirom da imam i vrt koji je potrebno odrzavati, na
koji naCin ¢emo nakon uredivanja tog vrta modi
odnijeti granje i ostali biljni otpad, i na koji nacin ¢e

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

Clankom 11. Odluke definirano je kako pravo na ulaz,
prometovanje i izlaz iz uzeg sredista Grada Dubrovnika
tjekom primjene Prometnog sustava ostvaruju
Ovlasteni korisnici (fizi€ke osobe) koji imaju osigurano
parkiraliSno mjesto ili osigurane pretpostavke za
koriStenje parkiraliSnog mjesta za vozilo za koje se
izdaje propusnica, na jedan od sljedecih nacina:

javnom

1) korisnik ima PPK za parkiraliSnu zonu u
uzem sredistu Grada Dubrovnika u skladu s
propisima koji ureduju uvjete Kkoristenja
javnih parkiraliSta, nerazvrstanih cesta i
drugih povrSina javne namjene za
parkiranje vozila u Gradu Dubrovniku ili

2) korisnik ima pravo koristiti parking mjesto za
osobe s invaliditetom.

3) korisnik ima unaprijed placeno (prepaid) i
rezervirano parking mjesto na odredenim
javnim parkiralistima (Zi¢ara — donji plato, te
parkiraliste Pile), li




kamion koji pronademo moc¢i do¢i do nas. Isto
pitanje se odnosi i na sve druge sluzbe koje ¢e mi
eventualno biti potrebne, kao na primjer odno$enje
glomaznog otpada, obzirom da onda kad sam
najdulje u Gradu, a to je tijekom ljeta, Cistoéa ne
odnosi glomazan otpad.

4) korisnik ima osigurano parking mjesto
izvan sustava javnih parkiralista ili
garazu.

Prijava u Prometni sustav vrSi se u skladu s odredbama
¢lanka 12. Odluke.

U skladu s odredbama ¢lanka 13-17 Odluke definirano
je na koji nacin pravo pravo na ulaz, prometovanje i
izlaz iz Uzeg sredista Grada Dubrovnika tijekom
primjene Prometnog sustava ostvaruju pravne osobe,
fizicke osobe — obrtnici odnosno osobe koje obavljaju
drugu samostalnu djelatnost.

Sto je s autobusom br. 5 koji je otkad znam za
sebe prometovao preko Viktorije, a sad ve¢ ima
godina ili viSe ne prometuje tim dijelom grada. Zar
nam sad preostaje jedino to da placamo naskuplji
taxi u drzavi kako bismo se dopremili do svojeg
doma?

Primljeno na znanje, nije predmet Odluke.

Jasno mi je da se u prvom redu treba organizirati
nesmetan promet rezidentima, ali i mi koji smo iz
Grada, imamo svoje kuée i plaéamo uredno sva
davanja, a iz raznih razloga ne zivimo trenutno u
Dubrovniku, trebali bismo imati neka prava.

Ja, na primjer, imam konkretan problem, jer se
ispred moje garaze redovno parkiraju rezidenti,
naucili su da nas nema u Dubrovniku pa se to onda
valida smije. Ne mali broj puta sam doSla u
situaciju da nisam mogla izaéi iz garaze, jer mi je

Predmetna Odluka donosi u svrhu osiguranja zastite
vrijednosti  kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-
povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a
osobito u cilju zaStite povijesne jezgre Grada
Dubrovnika, racionalnog upravljanja turizmom u skladu
s preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomeniCke
cjeline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uZeg sredista Grada




dubrovéanin-rezident preprijedio put. Sto s tim
napraviti?

Sto je dubrovéanima koji Zive drugdje, a imaju
svoje stanove i ku¢e u zonama pod ogranic¢enjem
prometovanja, a nemaju svoja garazna ili
parkiraliSna mjesta? Gdje se oni mogu parkirati i
zasto ne mogu doc¢i do svoje nekretnine svojim
autom da iskrcaju stvari prilikom dolaska ili prilikom
nabavke namirnica?

Slazem se da je potrebno urediti promet u
Dubrovniku, ali bilo bi primjerenije prvo nesto
ponuditi, a tek potom donositi zabrane i
ograni¢enja.

To Sto je zamiSlieno u svakom slu€aju nije
dostatno za uredenje prometa u Dubrovniku,
Sto ¢e se uostalom vrlo brzo i pokazati. Sve dok se
ne poduzme nesto puno konkretnije i
sveobuhvatnije, a to su javne garaze ili
parkiraliSta, kao i €est i redovan javni prijevoz,
do nikavih poboljSalja u tom segmentu nece
doéi.

Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oc€uvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite  okolisa, zastite  krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzbi te drugih
razloga od javnog interesa.

Radi se o prvoj Odluci ovakve vrste u Republici
Hrvatskoj i sigurno ¢ée se doraditi kako kroz javno
savjetovanje, kroz testnu fazu ifazu punu primjene u
kojima Ce se detektirati sve prednosti i manjkavosti iste.
Prijedlog ove Odluke predstavlja prvi korak u realizaciji
zadanog cilja kojeg smo prethodno naveli.

Napominjemo kako je prihvaéen prijedlog istaknut u
javhom savjetovanju da se unese dopuna u tekst
¢lanka 10. Odluke glede prava vlasnika nekretnina na
UZem podrucju grada Dubrovnika (ali se istovremeno
definiraju pojmovi ,Clana obitelji* i ,zajedni¢kog
kucéanstva“ te postoji obveza reguliranja statusa
vezanog za konkretno vozilo). Grad Dubrovnik pratit ¢e
provedbu Odluke te cijeniti je li se s prihvacenom
dopunom postize razmjernost u odnosu na cilj koji se
zeli postici.

Uvjeti pod kojima fizicke osobe kao ovlasteni korisnici
mogu ulaziti, prometovati i izlaziti iz Uzeg sredista
grada Dubrovnika, kako je ve¢ navedeno definirani u
Clankom 11. Odluke.




78.

Mario
Cvijetkovic

Daje

se

prijedlog/misljenje na

nacrt Odluke

ZELIO BIH VAM SE OBRATITI S NEKOLIKO
RECENICA, A VEZANO ZA DONOSENJE
NOVOG PRIJEDLOGA REGULACIJE PROMETA
OKO STARE GRADSKE JEZGRE,TE VAM
UJEDNO | PREDSTAVITI SVOJ PRIJEDLOG.
STANOVNIK SAM DUBROVACKO-
NERETVANSKE ZUPANIJE S PREBIVALISTEM
U RADOVCICIMA.

VLASNIK SAM OBRTA ZA AUTOTAKSI
PRIJEVOZ | POSJEDUJEM LICENCU ZA
AUTOTAKSI PRIJEVOZ | DOZVOLU GRADA
DUBROVNIKA ZA OBAVLJANJE ISTOG.S
AUTOTAKSI PRIJEVOZOM SE BAVIM TRI
GODINE.

SVI SMO SVIJEDOCI VELIKIH PROMETNIH
GUZVI U LIETNIM MJESECIMA NA PODRUCJU
OKO STARE GRADSKE JEZGRE.NARAVNO DA
Ml SVI ZELIMO DA SE GUZVA SMANJI DA SE
NEBI NARUSAVALA KVALITETA ZIVOTA NASIH
GRADANA A | KVALITETA BORAVKA GOSTIJU
KOJI DOLAZE U NAS GRAD.

SMATRAM DA JE PRIJEDLOG ZA REGULACIJU
PROMETA OKO STARE GRADSKE JEZGRE
MANJKAYV | KOMPLICIRAN.

TAKSISTI NE STVARAJU PROMETNU GUZVU

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Predmetna Odluka donosi u svrhu osiguranja zastite
vrijednosti kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-
povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a
osobito u cilju zastite povijesne jezgre Grada
Dubrovnika, racionalnog upravljanja turizmom u skladu
s preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenitke
cjieline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oC€uvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, =zaStite okolisa, za$tite krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzbi te drugih
razloga od javnog interesa.

Radi se o prvoj Odluci ovakve vrste u Republici
Hrvatskoj i sigurno ¢e se doraditi kako kroz javno
savjetovanje, kroz testnu fazu ifazu punu primjene u
kojima Ce se detektirati sve prednosti i manjkavosti iste.
Prijedlog ove Odluke predstavlja prvi korak u realizaciji
zadanog cilja kojeg smo prethodno naveli.

NIZ JE FAKTORA KOJI UTJECU NA PROMETNU
GUZVU NA PODRUCJU OKO STARE GRADSKE
JEZGRE

-PRVI FAKTOR SU PJESACI KOJI U VELIKOM
BRO JU PRELAZE PJESACKI PRIJELAZ NA

Primljeno na znanje, ali nije predmet Odluke.




PILAMA,TE NA TAJ NACIN STVARAJU OTEZAN
PROTOK VOZILA.NEZNAM [Z KOJIH RAZLOGA
NIJE NAPRAVLJEN POTHODNIK ZA PJESAKE
KOJI NEBI NARUSIO STOLJETNI IZGLED PILA
,POGOTOVO U SADSASNJE DOBA KADA SU
GRADEVINA | ARHITEKURA NAPREDOVALI
TOLIKO DA BI POTHODNIK IZGLEDAO KAO DA
JE NAPRAVLJEN PRIJE PETSTO
GODINA.POTRBNO JE NAPRAVITI
POTHODNIK!

-DRUGI FAKTOR SU GOSTI
STRANIH REG.OZNAKA,TE VOZILA
HRVATSKIH REG.OZNAKA 1Z DRUGIH
ZUPANIJA REP.HRVATSKE,VOZILA RENT-A-
CARA KOJI UPORNO POKUSAVAJU PRONACI
PARKING NA PODRUCJU OKO STAROG
GRADA,A NE ZNAJU DA GA NE MOGU NACI,ILI
PAK SAMO PROLAZE DA Bl GRAD SLIKALI 1Z
BLIZA.I SLICNO..PA TAKO POKUSAVAJU
UOKOLO PO PET PUTA.POTREBNO JE TAKVIM
VOZILIMA UPOTPUNOSTI ZABRANITI
PROLAZAK NA PODRUCJU OKO STARE
GRADSKE JEZGRE!

S VOZILIMA

U skladu s odredbama ¢lanka 11. Odluke pravo na
ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredidta Grada
Dubrovnika tijekom primjene Prometnog sustava
ostvaruju Ovlasteni korisnici (fiziCke osobe) koji imaju
osigurano  parkiraliSno mjesto ili  osigurane
pretpostavke za koriStenje parkiraliSnog mjesta za
vozilo za koje se izdaje propusnica, na jedan od
sljedecih nacina:

1) korisnik ima PPK za parkiraliSnu zonu u
uzem sredistu Grada Dubrovnika u skladu s
propisima koji ureduju uvjete Kkoridtenja
javnih parkiraliSta, nerazvrstanih cesta i
drugih povrSina javne namjene za
parkiranje vozila u Gradu Dubrovniku ili

2) korisnik ima pravo koristiti parking mjesto za
osobe s invaliditetom.

3) korisnik ima unaprijed placeno (prepaid) i
rezervirano parking mjesto na odredenim
javnim parkirali$tima (Ziéara — donji plato, te
parkiraliste Pile), ili




korisnik ima osigurano parking mjesto izvan sustava
javnih parkiralidta ili garazu.

-TRECI FAKTOR JE PREVELIK BROJ GOSTA
KOJI U JEDNOM TRNUTKU POSJECUJU STARI
GRAD.GODINAMA DOZVOLJAVAMO GRADNJU
APARTMANA,STANOVA,HOTELA,KUCA ZA
ODMOR NA PODRUCJU GRADA DUBROVNIKA
| OKOLICE.SVE JE VISE LETOVA,SVE JE VISE |
OSOBNIH  VOZILA ZBOG  OTVARANJA
PELJESKOG MOSTA .SVI TI GOSTI,ZA
VRIJEME SVOG BORAVKA U DUBROVNIKU
VISE PUTA POSJETU STARI GRAD.
ZNACI,SVE SMO TO DOZVOLILI,A PITAMO SE
ZASTO JE GUZVA.E PA GUZVA JE ZATO STO
JE DOZVOLJENO DA PREVISE LJUDI U
JEDNOM TRENUTKU DOLAZI U STARI
GRAD.SVI TI GOSTI MORAJU S NECIM DOCI |
POCI,TE GOSTE MORA NETKO DOVESTI |
ODVESTI ,PA DALI JE TO
TAKSI,AUTOBUS,KOMBI,JAVNI GRADSKI
PRIJEVOZ ILI NEKO DRUGO PRIJEVOZNO
SRESTVO SASVIM SVEJEDNO.POTREBNO JE
ZAUSTAVITI GRADNJU | BILO KAKAV OBLIK
GRADNJE NA PODRUCJU GRADA
DUBROVNIKA!

BILO BI DOBRO KADA BI VECINA TIH GOSTIJU
KORISTILA JAVNI GRADSKI PRIJEVOZ ,ALI VI
GOSTU NEMOZETE NAREDITI S CIM CE SE ON
VOZITI,AUTOMATSKI MU NARUSAVATE
KVALITETU ODMORA U NASEM GRADU.JER
NAZALOST SVE TO SU SVE MAHOM GOSTI

Primljeno na znanje, nije predmet ove Odluke.

Planom upravljanja svjetskim dobrom UNESCO-a
»otarim gradom Dubrovnikom* predvidena je kao jedna
od aktivnosti i izrada Plana nosivog kapaciteta za sva
podruja obuhvata svjetskog dobra prema
smjernicama i kriteriima postavljenima od strane
UNESCO-a s ciliem odgovornog i odrzivog upravljanja
turizmom na podruéju svjetskog dobra iznimne
univerzalne vrijednosti.

Planom nosivog kapaciteta se Zeli procijeniti vrni ili
optimalni broj posijetitelja za odredenu
lokaciju/odrediste/destinaciju. Nosivi kapacitet trebao
bi se definirati kao zavisna varijabla koja ovisi o nizu
nezavisnih  varijabli te razli¢itim  vremenskim
razdobljima. Od presudne je vaznosti predloziti nacin
na koji bi se upravljalo turizmom kada se premasi nosivi
kapacitet te mjere mitigacije i prevencije. Slijedom
navedenog Grad Dubrovnik; turistiCka zajednica
Grada Dubrovnika i Lu¢ka uprava Dubrovnik potpisati
¢e Sporazum o znanstveno -stru¢noj suradnji u
istrazivanju i razvoju koji ima za cilj izradu upravo ovog
dokumenta.




KOJI Bl NAJRADE DA IH DOVEDES S AUTOM
ISPRED ONOFRIJEVE CESME.

TAKODPER SMATRAM DA JE PREVELIK BROJ
TAKSISTA KOJI VOZE NA UBER | BOLT
PLATFORMI,TE DA SE OD SVIH VRSTA TAKSI
PRIJEVOZA ONI MOGU REGULIRATI NA NACIN
DA SE ZABRANI PROLAZAK SVIH TAKSI
VOZILA KOJA NEMAJU DU REG.OZNAKE | NA
TAJ NACIN OBRTNICIMA | VOZACIMA 1Z NASE
ZUPANIJE OMOGUCILI BOLJE | KVALITETNIJE
POSLOVANJE.SVIMA JE POZNATO DA TAKSI
VOZILA KOJA DOLAZE 1Z UNUTRASNJOSTI
VOZE MAHOM DOSLJACI 1Z
SRBIJE,REP.SRPSKEBIH |
OSTALIH...ITD.VOZE PREKO RAZNIH FIRMI
KOJE IM UZIMAJU PROVIZIJUA JAVNA JE
TAJNA DA TE ISTE FIRME GASE | OTVARAJU
NOVE DA Bl I1ZBJEGLI PLACANJE POREZA
REPUBLICI HRVATSKOJ S&8TO MI MALI
OBRTNICI REDOVNO I1ZVRSAVAMO.

NESMIJEMO DOZVOLITI DA TAKVI VOZACI
VOZE NASE GOSTE DOKLE GOD IMA
DOMACIH VOZACA JER NA TAJ NACIN
NARUSAVAMO KVALITET USUGA KOJE
PRUZAMO GOSTIMA KOJI NAM DOLA

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrudju
UZeg srediSta grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke mogucée je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane ¢lancima: 16. st. 1. t&.
4.,5.,6.,7.18.

Detaljna razrada predmetne problematike iz ¢l.16. st. 1.
t¢. 8. biti ¢e predmet druge Odluke Grada Dubrovnika
kojom ¢e se definirati uvjeti, postupak nacin
raspisivanja i provedba javnog natjeCaja temeljem
kojeg pravne i fizicke osobe-obrtnici koji obavljaju
autotaksi prijevoz ostvaruju pravo ulaza, prometovanja
i izlaza iz Uzeg srediSta Grada Dubrovnik za odredeni
broj vozila.

Skreéemo pozornost kako predmetne odredbe ne
smiju i nece biti diskriminatorne u smislu preferiranja
domicilnog stanovnistva.

U VASEM PRIJEDLOGU SE SPOMINJE |
KRUZNI TOK NA GARAZI NA ILINOM GLAVICI
GDJE BI SE TA VOZILA KOJA NE Bl SMIJELA
UCI U PODRUCJE STARE GRADSKE JEZGRE
OKRETALA.PO TOM PITANJU SAM
SKEPTICAN.NEZNAM DA LI Bl SEMAFOR NA

Sveuciliste u Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti,
vodeca je ustanova u Republici Hrvatskoj za obavljanje
znanstveno istrazivacke djelatnosti, izrade znanstvenih
i strucnih projekata, tehni¢ke dokumentacije, analiza,
atesta i ekspertiza. Slijedom navedenog mjerodavan je
za izradu trazene i navedene dokumentacije sukladno




ILINOJ GLAVICI MOGAO PODNIJETI TOLIKU
KOLICINU VOZILA S OBZIROM DA JE
VREMENSKI INERVAL ZELENOG SVIJETLA NA
SEMAFORU 1Z TOG SMJERA JAKO MALEN.ALI
NADAM SE DA SU STRUCNJACI KOJI SU

PREDLAGALI TAKAV OBLIK RIJESENJA
DOBRO PROUCILI ISTI.

8TO SE TICE ANALIZE FAKULTETA
PROMETNIH  ZNANOSTI 1Z ZAGREBA

SMATRAM DA JE ONA U OVOM TRENUTKU
NEPOTREBNA.TAKVI STRUCNJACI BI TREBALI
BORAVITI U GRADU CIJELI SEDMI MJESEC |
PRAVITI ANALIZU DA Bl ONA DONEKLE BILA
TOCNA,A NE SADA.ZATO SMATRAM DA JE
ANALIZA SUVISNA.

praviima struke. Grad Dubrovnik time dobiva
znanstveno utemeljenu oshovu kao podlogu za
kreiranje svojih javnih politika u podrucju prometa.

U skladu s odredbama cClanka 5. Zakona o sigurnosti
prometa na cestama jedinice lokalne i podrucne
(regionalne) samouprave, uz prethodnu suglasnost
ministarstva nadleznog za unutarnje poslove, ureduju
promet na svom podrucju tako da odreduju, izmedu
ostalih, uvjete ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz
zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i
kontaktnoj zoni. Prethodna suglasnost se izdaje na
temelju prometnog elaborata i provedenog postupka
izmjene postojeCeg stanja prometne signalizacije i
opreme.

Slijedom navedenog neophodna je suradnja s
Sveucilistem u Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti
kako bi se postivala pravila struke prilikom definiranja
uvjeta ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz zone
prometa u zasticenoj kulturno-povijesnoj cjelini i
kontaktnoj zoni.

U KONACNICI MOJ PRIJEDLOG ZA
REGULACIJU PROMETA OKO STARE
GRADSKE JEZGRE BI BIO SLJDECI.
-DOZVOLJEN PROLAZAK SVIM VRSTAMA
VOZILA KOJA IMAJU REG.OZNAKE
DUBROVACKO-NERETVANSKE
ZUPANIJE(OSIM VOZILA PREKO 3,5T,VOZILA S
PRIKOLICAMA,KAMP
KUCICAMA, TRAKTORIMA)
-DOZVOLJEN PROLAZAK
ZURNIH
SLUZBI(HITNA,VATROGASCI,POLICIJA,ITD)

SVIM VOZILIMA

Ulaz, prometovanje i izlaz iz zone zasticene kulturno-
povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika,
odnosno uzeg srediSta Grada Dubrovnika, u vriieme
kad se ne primjenjuje Prometni sustav, dopusten je
svim sudionicima u prometu pod jednakim uvjetima u
granicama propisanim primjenjivim propisima o
sigurnosti prometa na cestama, ovom Odlukom,
ostalim odlukama Grada Dubrovnika koje se odnose na
pitanja uredenja prometa te sukladno prometnim
znakovima i signalizaciji.

primjene  Prometnog  sustava ulaz,
izlaz iz zone zaSticene kulturno-

Tijekom
prometovanje i




-ZABRANA PROLASKA VOZILIMA KOJA
NEMAJU REG.OZNAKU DUBROVACKO
NERETVANSKE ZUPANIJE(STRANIM I
HRVATSKIM).OSIM  VOZILA KOJA IMAJU
REZERVACIJU U HOTELIMA OKO STARE
GRADSKE JEZGRE.(REGULACIJU PROTOKA
TAKVIH VOZILA. POTREBNO DODATNO
RAZRADITI,ALI JE MOGUCE).
OVO JE PRIJEDLOG KOJI BI UVELIKE SMANJIO
GUZVU NA PODRUCJU STARE JEZGRE,ALI NE
| U POTPUNOSTI IZBJEGAO.
SAMO SE NADAM DA NA NIJEDAN NACIN
NECETE DIJELITI OBRTNIKE | VOZACE Iz
NASE ZUPANIJE JER TO NEBI BILO NI FER NI
KOREKTNO.
SVIMA NAMA KOJI VOLIMO NAS GRAD JE U
INTERESU DA SACUVAMO OVU LJEPOTU
KOJU SU NAM PRECI OSTAVILI | ZA KOJU SU
SE BORILIL,TO MOZEMO NAPRAVITI SAMO
ZAJEDNICKIM SNAGAMA ,RAZUMJEVANJU
JEDNI PREMA DRUGIMA I
TOLERANCIJOM.REGULACIJA PROMETA
OKO JEZGRE JE JEDAN OD NACINA DA GA
SACUVAMO ,TE DA SACUVAMO KVALITETU
ZIVOTA NASIH GRAPANA | UCINIMO SVIMA
NAMA ZIVO LAKSIM.ISKRENOSE NADAM DA
CETE OVAJ MOJ PRIJEDLOG UZETI U OBZIR
| NA TAJ NACIN JEDNOSTAVNO | EFIKASNO
RIJESITI PROBLEM PROMETA OKO STARE
GRADSKE JEZGRE.

povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika,
odnosno uzeg sredisSta Grada Dubrovnika, dopusten je
iskljuivo Ovladtenim korisnicima te drugim osobama
kojima je to dopusteno sukladno ovoj Odluci, i to u
vrijeme, na mjestu i na nacin kako je to utvrdeno ovom
Odlukom ifili propushicom koju izdaje Upravni odjel
sukladno ovoj Odluci.

Ovlasteni korisnici i njihova prava i obveze definirani
su ¢lancima 10.-17. Odluke.

Hitna, vatrogasci, policijja i slicno su izetzeto od
ograni¢enja (¢lanak 9. Odluke)

Clankom 11. Odluke definirano je kako pravo na ulaz,
prometovanje i izlaz iz uzeg sredista Grada Dubrovnika
tjekom primjene Prometnog sustava ostvaruju
Ovlasteni korisnici (fizicke osobe) koji imaju osigurano
parkiraliSno mjesto ili osigurane pretpostavke za
koriStenje parkiraliSnog mjesta za vozilo za koje se
izdaje propusnica, na jedan od sljedecih nacina:

1) korisnik ima PPK za parkiraliSnu zonu u
uzem srediStu Grada Dubrovnika u skladu s
propisima koji ureduju uvjete Kkoristenja
javnih parkiraliSta, nerazvrstanih cesta i
drugih povrSina javne namjene za
parkiranje vozila u Gradu Dubrovniku ili

2) korisnik ima pravo koristiti parking mjesto za
osobe s invaliditetom.

3) korisnik ima unaprijed placeno (prepaid) i
rezervirano parking mjesto na odredenim




javnim parkiralistima (Zi¢ara — donji plato, te
parkiraliste Pile), ili

4) korisnik ima osigurano parking mjesto izvan

sustava javnih parkiralista ili garazu.

Prijava u Prometni sustav vrSi se u skladu s odredbama
Clanka 12. Odluke.

79.

lylario
Sutalo
Bambola

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Gradanima koji Zive u kontaktnoj zoni omogucite
zutu propusnicu ukoliko posjeduju vozilo iako je vozilo
u vliasnistvu njihove tvrtke.

Kao vlasnik dubrovacke tvrtke koja ve¢ skoro 30
godina kontinuirano opskrbljuje te dostavlja svojim
vozilom uredski pribor i opremu do 50-tak
kupaca/firmi na podru¢ju kontaktne zone/starog
grada smatram da ne bi trebali posjedovati PPK.
Kod dostave u stari grad — nikad nismo nasli parking
u blizini starog grada.
Zbog toga dva zaposlenika rade na dostavi tako da
nam parking nije ni potreban
Ne piSem samo u svoje ime, nego se tice mnogih koji
kao i mi imamo svoje garaze/parking na
Lapadu/Gruzu a za dostavu u Grad/Ploc¢e/Pile nam
treba samo prolaz do kupaca.
Vecina kupaca imaju svoj parking/garazu te takva
dostava ne ometa promet

Kao gradanin koji je roden /prije 549/

na PloCama te cijeli zivot zivim u Brgatskoj
ulici, misljenja sam da d¢emo uspjeti
smanjiti guzvu ako rijeSimo taxi vozila tj

Zahvaljuiemo na Va8em sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

Uvjeti pod kojima Ovlasteni korisnici (pravne osobe,
fizicke osobe — obrtnici odnosno osobe koje
obavljaju drugu samostalnu djelatnost), Cije se
vozilo koristi u svrhu obavljanja gospodarske
djelatnosti uklju€ivo za prijevoz za vlastite potrebe
(izuzev za djelatnosti javnog prijevoza putnika i tereta
U unutarnjem cestovnom prometu), ostvaruju pravo na
ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg srediSta Grada
Dubrovnika tijekom primjene Prometnog sustava u
skladu s odredbama ¢lanka 13.

Nadalje, ¢lankom 16. definirano je kako prijevoznici
tereta u cestovhom prilevozu pravo ulaza,
prometovanja i izlaza mogu ostvariti sukladno ¢lanku
15. ove Odluke, uz ograni¢enja prometa teretnim
automobilima sa ili bez prikolice prema postojecoj
prometnoj signalizaciji i prometnim znakovima. Na ovu
kategoriju vozila neposredno se i odgovarajuce
primjenjuju ostali propisi Grada Dubrovnika koje
ureduju prometovanje dostavnih vozila.




njihov bro;j.

U 07 i 08 mj kad su i najvece guzve, kolona
vozila /gotovo svi taxi/ §to je vidljivo s mog
balkona, proteze se od Pila do iza
kapelice sve do ponoca. Tad razlog guzvi
nisu kruzeri nego ogroman broj taxi vozila
u opticaju te zebra na Pilama koja
usporava promet i brojna taxi vozila uz

cestu dok c¢ekaju prijevoz - takoder
ometaju promet
Omogucite gradanima koji zive u

zoni/starom gradu da ih kao i do sada i
dalje mogu dolaskom sa svojim osobnim
vozilom posijetiti rodbina, prijateiji,
vodoinstalater.......

neovisno da li imaju "na papiru” rijeSeno
parking mjesto

U mome susjedstvu ima  dosta
nenaplatnog ulicnog parkinga: Bruna
BusSi¢a, Put Bosanke, Ante Topi¢a-Mimare,
gornja Brgatska, Koste Strajnica...

i svi nekako normalno

Zivimo i funkcioniramo

Dobro znam da se gradani i na drugim
lokacijama u kontaktnoj zoni dobro snalaze
iako nemaju "svoj" parking i nema potrebe
da se to mijenja

Takoder omogucite da vlasnik apartmana
na aplikaciji prijavi auto-registraciju gosta
koji dolazi sa vozilom i da nije uvjet da
vlasnik apartmana ima SVOj

Clankom 15. definirano je kako Upravni odjel moze
odobriti status Ovlastenog korisnika za poseban slucaj
kako slijedi:

a) za izvodenje gradevinskih i obrtniCkih radova,
osobito glede obnove spomenicke bastine,

b) za servisiranje aparata i/ili strojeva koji sluze za
obavljanje djelatnosti, u odredeno vrijeme
sukladno posebnim odlukama Grada
Dubrovnika o obavljanju dostave (osim ukoliko
iznimne okolnosti ne zahtijevaju drugacije),

c) radi prijevoza i njege teSko bolesne ili
nepokretne osobe (uz uvjerenje lijeénika) koja
ima prebivalidte ili boraviste unutar uzeg
srediSta Grada Dubrovnika, a prijevoz se
obavlja izvan sustava njege bolesnika u kuci
(osim ukoliko iznimne okolnosti ne zahtijevaju
drugadije),

d) udrugim osobito opravdanim slu¢ajevima,

a Sto se utvrduje u svakom pojedinacnom slucaju
na temelju dostavljenog zahtjeva i relevantne
dokumentacije.

Grad predlaze odluku radi osiguranja zastite vrijednosti
kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zastite  povijesne jezgre Grada Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenitke
cjeline, osiguranja odrZive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih




parking/garazu.

Stari grad se ispraznio, a PloCe se vec
dobro pocelo iseljavati pa postaje
apartmansko naselje.

Trgovine c¢e raditi sezonski a neki ¢e i
zatvoriti jer ¢e kupci izbjegavati odlazak u
taj dio grada

Za Stari Grad se pitamo sto smo trebali

na vrijeme uraditi da se sprijeci
iseijavanje za PlocCe valjda jo$ nije kasno
- nemojte nam ugrozavati kvalitetu
Zivljenja

Cilj predlagatelja novog rezima ulaska je
smanjiti broj taxi vozila, dnevne izletnike

i "lutajuée” goste pa sam uvjeren da nece
trebati restrikcije prema gradanima

Ako se osjetno ne smaniji broj taxista nista
nismo napravili

emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima ocCuvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite  okolisa, zastite  krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

Naime,
samouprave,

jedinice lokalne i podru€ne (regionalne)
u skladu s odredbama Zakona o
sigurnosti prometa na cestama, uz prethodnu
suglasnost ministarstva nadleznog za unutarnje
poslove, ureduju promet na svom podrucju tako da
odreduju: ceste s prednos¢u prolaska; dvosmijerni,
odnosno jednosmjerni promet; sustav tehni¢kog
uredenja prometa i upravijanje prometom putem
elektroni¢kih sustava i video nadzora; ograni¢enja
brzine kretanja vozila; promet pjeSaka, vozaca bicikla,
vozaCa osobnih prijevoznih sredstava, vozaca
mopeda, turistiCkog vlaka i zapreznih kola, jahaca te
gonjenje i vodenje stoke; parkiraliSne povrsine i nacin
parkiranja, zabrane parkiranja i mjesta ogranicenog
parkiranja; zone smirenog prometa; blokiranje
autobusa, teretnih automobila, prikljuénih vozila i
radnih strojeva na mjestima koja nisu namijenjena za
parkiranje tih vrsta vozila i nacin deblokade tih vozila;
postavljanje i odrzavanje zastitnih ograda za pjeSake
na opasnim mjestima; pjeSacke zone, sigurne pravce
za kretanje Skolske djece, posebne tehniCke mjere za
sigurnost pjeSaka i vozaca bicikla u blizini obrazovnih,
zdravstvenih i drugih ustanova, igralista, kino dvorana i
sl.; uklanjanje dotrajalih, o&te¢enih i napustenih vozila;
povrsinu na kojoj ¢e se obavljati: test voznja, terenska
voZnja (cross), voznja izvan kolnika (off road), sportske,
enduro i promidzbene voznje; uvjete prometovanja
vozila opskrbe u zonama smirenog prometa i pjeSackim
zonama, te tako i uvjete ulaza, prometovanja i izlaza




vozila iz zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj
cjelini i kontaktnoj zoni.

Dakle, sasvim je jasno da, primjerice, kad neki grad
npr. proglasi neku pjeSacku zonu to ne znaci da je time
onemogucio pristup vlasnicima do nekretnine. U
protivnom bi se svi trebali/mogli voziti po Stradunu.

Napominjemo kako je prihvaéen prijedlog istaknut u
javhom savjetovanju da se unese dopuna u tekst
¢lanka 10. Odluke glede prava vlasnika nekretnina na
UZem podruéju grada Dubrovnika (ali se istovremeno
definiraju pojmovi ,Clana obitelji* i ,zajedni¢kog
kuéanstva“ te postoji obveza reguliranja statusa
vezanog za konkretno vozilo). Grad Dubrovnik pratit ¢e
provedbu Odluke te cijeniti je li se s prihvacenom
dopunom postiZze razmjernost u odnosu na cilj koji se
zeli postici.

U vrijeme predlozene primjene Prometnog sustava svi
prometuju pod jednakim uvjetima i mjere koje se
predlazu su sveobuhvatne i ne odnose se samo na
pojedine kategorije sudionika u prometu. Naime, vozila
kojima se obavlja autotaksi prijevoz tek su jedan
segment koji se regulira ovom Odlukom, buduc¢i da
predmetnom podrucju gravitira znatan broj dionika.

Stoga je neophodno odgovarajuce regulirati status od
strane svih korisnika na neki od predlozenih nacina.

Intencija je da se predlozenim mjerama smanji broj
vozila koja prometuju UZim srediStem grada
Dubrovnika i olak8a svakodnevni zivot gradana na
predmetnom podrudju.

Potrebe pristupa interventnih sluZbi opravdavaju teznju
za postizanjem protonosti prometa. A proto¢nost




zahtjeva da se naprave odredena ogranienja i pravila
postupanja.

Osobe koje nemaju ispunjene pretpostavke za
koriStenje parkiralita, na jedan od predvidenih nacina,
nece moéi prometovati Uzim sredistem Grada
Dubrovnika u vrijeme primjene Prometnog sustava jer
takvo prometovanje pridonosi prometnom zagu$eniju.

Korisnici imaju pravo izbora izmedu viSe opcija
predvidenih odlukom za reguliranje statusa ukoliko
vozilom Zele uéi u navedeno podrucje, a cilj je da u
vrijeme primjene Prometnog sustava svi prometuju pod
jednakim uvjetima, a ograni¢enja koja se nameéu ne
smiju biti diskriminatorna.

80.

Veseli doo
turisticka
agencija

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Predlaze se pravilnik povuéi iz procedure,
ovo javno savjetovanje prihvatiti kao
anketno prikupljanje miSljenja
zainteresirane javnosti u najranijoj fazi
novog javnog savjetovanja kojim c¢e se
drugacije urediti aktualna problematika.
Obrazlozenje:

pravilnik ne odreduje da li se vozila
kapaciteta (7+1) i (8+1) koja prometuju s
licencijom za autotaxi prijevoza svrstavaju
u autotaxi vozila ili vozila kapaciteta (7+1) i
(8+1)

Zahvaljuiemo na Va3em sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

Zakon o prijevozu u cestovnom prometu definira
autotaksi prijevoz putnika.

pravilnik ne odreduje nikakve kriterije po
kojima Ce se provesti javni natjeCaj po
kojemu ce pravne i fizicke osobe koje
obavljaju djelatnost autotaxi prijevoza

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrucju
UZeg srediSta grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke moguce je svima pod jednakim uvjetima,




b)

ostvariti pravo ulaza, prometovanja i izlaza
iz zone Uzeg srediSta grada Dubrovnika.
Na taj se nacin daje izvrSnoj vlasti da sama
odredi kriterije koji viSe nece biti javno
propitivani. Kada se ta Cinjenica spoji s
informacijama i najavama da ¢e dubrovacki
taksisti imati prioritet u odabiru, mogu se
zamisliti sljedece situacije:

ostvarivanje prioriteta u  Dubrovniku
vjerojatno ¢e se dubrovackim taxistima
vratiti kao stavljanje na zadnje mjesto
(ograni¢avanjem ulaza) u  kulturno
povijesne cjeline pod UNESCO zastitim
drugih gradova. Time ¢e uskoro autotaxi
prijevoz postati neostvariv medu uzZim
centrima Splita i Dubrovnika bez prekrcaja
na nekoj medulokaciji, sljedno izmedu
Splita i Trogira, Dubrovnika i Trogira itd.

u nekom buduéem koraku sigurno ¢e se
traziti proSirenje odredbi Zakona o
sigurnosti cestovnog prijevoza i na uZi i Siri
obuhvat pojedinacénih kulturnih dobara pod
zastitom UNESCO,.....

pa onda u sljede¢em koraku otvorit ¢e se
pitanje da li i gradovi koji imaju vrijedne
zasti¢ene kulturno povijesne cjeline koje
nisu pod UNESCO zastitom, a jesu tesko
prometno optereé¢ena trebaju dobiti slicna
prava (Sibenik, Zadar, Rovinj;,...)

Stoga, narocito iz razloga jer je
ispunjenje svih stavkom 2. popisanih
razloga primjene ovog pravilnika moguce
na vise naCina bez da se daje prioritet
dubrovackim taxistima, Sto je uz ostalo
potpuno suprotno zacrtanoj drzavnoj politici

ispunjavajuci uvjete propisane ¢lancima: 16. st. 1. t&.
4.,5.,6.,7.18. Odluke.

Skrecemo pozornost kako predmetne odredbe ne
smiju i neCe biti diskriminatorne u smislu preferiranja
domicilnog stanovnistva.

Detalina regulacija ostvarenja prava ovlastenih
korisnika (pravne osobe, fizicke osobe obrtnici
odnosno osobe koje obavljaju drugu samostalnu
djelatnost), Cije se vozilo koristi u svrhu obavljanja
gospodarske djelatnosti javnog prijevoza putnika
(autotaksi), koji tijekom primjene Prometnog sustava
ostvaruju pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg
srediSta Grada Dubrovnika na temelju clanka 16.
stavak 1. tocka 4., 5. Odluke, definirana je:
- Odlukom o rezerviranim parkiraliSnim mjestima
pravnim i fizickim osobama-obrtnicima vezano
uz odredene djelatnosti

temeljem ¢lanka 16. stavak 1. toCka 8. biti ¢e definirana
Odlukom o uvjetima, postupku, nacinu raspisivanja i
provedbe javnog natjeCaja temeljem kojeg pravne i
fizicke osobe-obrtnici koji obavljaju autotaksi prijevoz,
ostvaruju pravo ulaza, prometovanja i izlaza iz Uzeg
srediSta Grada Dubrovnika za odredeni broj vozila.

Za donoSenje predmetne Odluke
predstavnitko, a ne izvrdno tijelo.

nadlezno je




sadrZanoj u Zakonu o cestovnhom prijevozu,
od toga treba odustati. Ispravan nacin se taj
aspekt kvalitetno uredi jest da kriteriji koji ¢e
biti temelj za raspisivanje javnog natjecaja
budu precizno navedeni u pravilniku prije
stavljanja istog na ponovno javno
savjetovanje, odnosno da budu doneseni
od Gradskog vije¢a, a ne izvrSne vlasti, te
da ne sadrze nikakve odredbe suprotne
drzavnoj politici.

sadrzaj dokumenta Odluka o zaustavljanju i
parkiranju turistickih autobusa i osobnih
automobila u direktnoj je povezanosti sa
sadrzajem ovoga pravilnika. Treba ga prvo
proCistiti (mozZe li gradska vlast zamisliti tisuce
gospodarskih subjekata Sirom Republike Hrvatske
kako se kroz mnogo krupnih izmjena muce
razumjeti njegov sadrzaj, karikirano moglo bi se
re¢i da niti u Sanitatu viSe ne znaju Sto u njemu
piSe), a onda njegov sadrzaj raspraviti (preispitati)
u okviru ponovljenog, nadamo se, zajedni¢kog
javnog savjetovanja s pravilnikom o kojemu je rije€.

- odredbama pravilnika propisana je
primjena prometnog sustava od 01. oZujka
do 30. studenog. Ne zna se je li ovakvoj
odluci prethodila kakva analiza, ali je
sigurno da je taj period predugacak.
Prometno opterecenje nije jednako niti
svaki dan, niti svaki sat. Veéi dio oZujka
primjena prometnog sustava svakako je
potpuno nepotrebna, a razlozi njene
primjene su neki drugi, a ne oni navedeni u
Clanku 2. pravilnika. | u ostalim mjesecima

Za dostavnu nesluzbenog procis¢enoga teksta Odluke
mozete se obratiti Gradu Dubrovniku, upravnom odjelu
nadleznom za promet.

Ova odluka donosi se radi osiguranja zastite vrijednosti
kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zaStite  povijesne jezgre Grada Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS -
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenitke
cjeline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih




moguce je itekako pronaci dnevne ili satne
intervale kada je primjena prometnog
sustava nepotrebna.

emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oCuvanja i za$tite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite  okolisa, zastite  krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

S obzirom da se radi o prvoj ovakvoj Odluci ne samo
na podruéju grada Dubrovnika veé i u Republici
Hrvatskoj u ovoj inicijalnoj verziji iste prijedlog primjene
Prometnog sustava je ograniCen i primjenjuje se u
pravilu tijekom turistiCke sezone buduci da to prometna
situacija apsolutno zahtjeva. Ukoliko se u praksi
pokaze da je navedeni period neadekvatan pristupiti ce
se izmjenama istog.

predlagatelj je Cini se nezainteresiran za
Cinjenicu da je Grad Dubrovnik ve¢ izdao
dozvole za obavljanje autotaxi prijevoza na
cijelom podru€ju  jedinice lokalne
samouprave brojnim subjektima koji su u
skladu s tim usmijerili investicije i svoje
poslovanje i koje ¢e po donoSenju ovog
pravilnika, odnosno zavrSetkom javnog
natjeCaja, imati gospodarske Stete. Negdje
u prijelaznim ili zavrSnim odredbama mora
se pojaviti neki sadrzaj vezano za tu
problematiku.

Predmetna Odluka ne zadire u izdana odobrenja, ona
su i dalje na snazi, ali se ogranicava broj vozila unutar
UZeg srediSta grada Dubrovnika sukladno stru¢nom
stavu Prometnog fakulteta Sveucilita u Zagrebu, a sve
kako bi se osigurala zastita vrijednosti kulturnih dobara
u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni
Grada Dubrovnika, a osobito u cilju zastite povijesne
jezgre Grada Dubrovnika, racionalnog upravljanja
turizmom u skladu s preporukama UNESCO -
organizacije Ujedinjenih naroda za obrazovanje,
znanost i kulturu i ICOMOS — medunarodnog vije¢a za
spomenike i spomenicke cjeline, osiguranja odrzive
mobilnosti u Gradu Dubrovniku, zastite stanovnika
uzeg srediSta Grada Dubrovnika od prekomjernog
prometa, prekomjernih emisija buke i ispusnih plinova i
to u skladu s europskim standardima o€uvanja i zastite
kulturnih i prirodnih dobara, zastite okoliSa, zaStite




krajobraza, omogucavanja djelovanja interventnih
sluzba te drugih razloga od javnog interesa.

predlagatelj zanemaruje Cinjenicu da su na
danasnji dan vel prihvacene mnoge
narudzbe za autotaxi prijevoz prema i iz
uzeg sredista Dubrovnika, a do stupanja na
snagu ovog pravilnika radit ¢e se od
tisuéama ili desecima tisuéa narudzbi. Sto
¢emo s njima?

predlagatelj €ini se ne zna da se prema
usmenom, nejavnhom  medudrZzavnom
dogovoru odvija stalni, a u visokoj sezoni i
ozbiljni promet autotaxi vozilima izmedu
Republike Hrvatske i Crne Gore. Kako se
medudrzavni odnosi uglavhom grade na
bazi reciprociteta moze se oc€ekivati da je
pravilnik ovakvog sadrzaja inicijacija
medunarodnog incidenta, a vjerojatna
posljedica Ce biti prekid autotaxi prijevoza
izmedu Republike Hrvatske i Crne Gore,
Sto c¢e prouzroditi prvenstveno Stete
dubrovaCkim taxistima i dubrovackom
turizmu u cjelini, ali i mnogim drugima
subjektima u turizmu i autotaxi prijevozu na
Sirem prostoru Republike Hrvatske.

preSutno odvija se za sada i javni prijevoz
putnika vozilima manjim od minibusa
prema, iz, ili kroz Bosnu i Hercegovinu.
DonoSenje ovog pravilnika, lako je
moguce, bit ¢e inicijacija i za obustavu te

Predmetna Odluka donosi se na temelju pozitivnih
propisa Republike Hrvatske i Grad Dubrovnik ve¢ duzi
period najavijuje putem svih sredstava informiranja
kako se ista priprema i u skladu s kojom ¢ée se definirati
uvjeti ulaska, prometovanja i izlaza iz Uzeg sredista
grada Dubrovnika.

Ukoliko pravne i fizicke osobe-obrtnici koje obavljaju
djelatnosti autotaksi prijevoza Zele obavljati ukrcaj i
iskrcaj putnika na podrucju Uzeg sredista Grada
Dubrovnika isto je mogucée, u skladu s odredbama
Odluke, svima pod jednakim uvjetima, ispunjavajuci
uvjete propisane ¢lancima: 16. st. 1. t€. 4., 5., 6., i 8.




djelatnosti pa ¢e vozila pravnih osoba s DU
| ST tablicama vjerojatno prestati biti dio
kolorita Mostara, Medugorja, Kravice,.. ...
uz nesagledivu Stetu prijevoznicima i
turistickim agencijama prvenstveno s
dubrovackog i splitskog podrucja.

odredbama pravilnika potrebno je razlugiti
najmanje dvije razliCite grupe tvrtki Cija
vozila obavljaju djelathost autotaxi
prijevoza. Jedni su oni §to svaki dan, cijel
dan, obavljaju djelatnost u Dubrovniku i
neposrednom okruzenju, a drugi oni koji
dovode putnike iz manje ili viSe udaljenih
lokacija u jezgru ili ih iz Dubrovnika (uzeg
obuhvata jezgre) razvoze Sirom RH i
drugdje....... Sto ¢e se dogoditi kada u
splitskoj ~ (zadarskoj,  zagrebacko;,....)
zra€noj luci ili pred nekim od tisu¢a hotela
Sirom Republike Hrvatske u taxi vozilo ude
putnik i zatraZi prijevoz do Dubrovnika? Sto
¢e se dogoditi kada u taxi vozilo koje ne
smije u uze srediSte grada na Lapadu ude
gost i zatrazi prijevoz do Pila?

potrebno je razumjeti da se autotaxi voznje
Cesto narucuju kao dvosmjerne voznje, kao
i da je tvrtkama Cija vozila dovode goste u
Dubrovnik s vecih (velikih) udaljenosti od
velike vaznosti pokusati doci do narudzbi
za povratne voznje kako im se vozila ne bi
u bazu vratala stotinama kilometara
prazna. Dakle prijedlozi da se taxi vozilima
koji imaju koncesije u dubrovackoj zracnoj
luci dozvoli ulazak u uZi centar samo za




iskrcaj putnika su posljedica
nerazumijevanja  uhodanih turistickih
praksi, jednako kao i u situacijama kada
vozila iz Splita (Zadra, Novalje,
Zagreba,...) dovode u uzZe sredidte goste,
a ne mogu istoga dana nekoliko sati kasnije
uci iznova nakratko do novih gostiju kako bi
realizirala drugu narudZbu u suprotnom
smjeru, prema Splitu, Zadru, Novaliji.....

ne mogu se u pravilniku niti u drugim
gradskim aktima prepoznati odredbe koje
bi se odnosile na prievoz za vlastite
potrebe  vozila  turistickih  agencija
kapaciteta manjeg od 7 putnickih sjedala u
obavljanju turistickih transfera, izleta ili
paket aranzmana, u skladu s odredbama
Zakona o pruzanju usluga u turizmu, niti je
za ova vozila ureden nacin sigurnog
ukrcaja i iskrcaja putnika bez ometanja
ostalih sudionika u prometu

Na navedena vozila se primjenjuju odredbe ¢&lanka 13.
i 14. Odluke.

prometna analiza Prometnog fakulteta u
Zagrebu (ako je to ista koja je jo$ uvijek na
mreznim stranicama Prometnog fakulteta,
u okviru javnog savjetovanja nigdje se ne
navodi o kojoj se analizi radi, a kamoli da bi

se u objavi stavio link prema tom
dokumentu) nije najbolji temelj za
promidljanje  cjelokupne problematike.

Napravljena je davno, primjenom pogresne
metodologije (Citanjem tablica) pogresno je
zakljucila da su taksisti koji obavljaju
djelatnost u Splitu i Dubrovniku malim

U skladu s odredbama c¢lanka 5. Zakona o sigurnosti
prometa na cestama jedinice lokalne i podrucne
(regionalne) samouprave, uz prethodnu suglasnost
ministarstva nadleznog za unutarnje poslove, ureduju
promet na svom podrucju tako da odreduju, izmedu
ostalih, uvjete ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz
zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i
kontaktnoj zoni.

Prethodna suglasnost se izdaje na temelju prometnog
elaborata i provedenog postupka izmjene postojeceg
stanja prometne signalizacije i opreme.




dijelom taksisti sa sjediStem izvan tih
gradova, dok prave brojke ne znamo, u
brojanju prometa nije razlikovala teretne i
putniCke kombije, u cijelosti je propustila
obuhvatiti vozila turistiCkin agencija koja
obavljaju prijevoz za vlastite potrebe,

Jedinice lokalne i podru¢ne (regionalne) samouprave
provode savjetovanje s javnoS$c¢u pri donoSenju opéih
akata odnosno drugih strate3kih ili planskih dokumenta
kad se njima utjeCe na interese gradana i pravnih
osoba.

Savjetovanje s javnoScu jedinice lokalne i podruéne
(regionalne) provode preko internetske stranice
objavom nacrta opceg akta, s obrazlozenjem razloga
i cilieva koji se Zele posti¢i donodenjem akta i pozivom
javnosti da dostavi svoje prijedloge i misljenja. Naime,
cilj savjetovanja s javnoscu je prikupljanje prijedloga,
ideja i stavova s ciliem poboljanja kvalitete same
Odluke jer se sporna pitanja i poteskoée mogu
prepoznati prije donosenje iste, a okupljanjem razlicitin
dionika potencijalne je sukobe mogucée prevenirati
postizanjem zajedni¢kog preliminarnog dogovora oko
mogucih rjeSenja.

Predlaze se:

novo javno savjetovanje putem medija ili na
drugi nacin snazno oglasiti na nacionalnoj
razini. lako je Grad Dubrovnik ovlasten
donijeti ovaj akt, te iako su Dubrovcani
najsnaznije zainteresirani za njegov
sadrzaj, za njegov sadrzaj zainteresirani su
i brojni subjekti Sirom Republike Hrvatske

Javno savjetovanie je objavljeno u skladu sa propisima
koji isto nalazu. Kako je prethodno i navedeno sama
Odluka donosi se na temelju pozitivnih propisa
Republike Hrvatske i Grad Dubrovnik ve¢ duzi period
najavijuje putem svih sredstava javnog priop¢avanja
kako se ista priprema i u skladu s kojom ¢e se definirati
uvjeti ulaska, prometovanja i izlaza iz UZzeg sredista
grada Dubrovnika.

u uzem srediStu osigurati dovoljan broj
ukrcajnol/iskrcajnin mjesta za sva vozila

Predmetna problematika je regulirana Odlukom o
zaustavljanju i parkiranju turisti¢kih autobusa i osobnih




manja od minibusa (dakle ukljuCujuéi sva
vozila 7+1 i 8+1, vozila turistiCkih agencija
koja obavljaju prijevoz za vlastite potrebe,
mozda i druga vozila) koja moraju biti
kapacitirana i organizirana da se ukrcaji i
iskrcaji obavljaju bez opstrukcija
prometnog toka na prometnicama.
Osmisliti sustav nadzora koji ¢e nadzirati
vrijeme zaustavljanja vozila u minutama ili
sekundama. Ukrcaj i iskrcaj obavljen u
kratkom limitranom roku za sva vozila
besplatan. Realizacija ovog prijedloga
potpuno bi uklonila vozila 7+1 i 8+1 sa Pila,
i omogucila ukrcaj i iskrcaj putnika iz njih
bez naplate

umjesto povecCavanja broja mjesta i
prostora za taxi vozila u mirovanju u uzem
srediStu grada krenuti u postepeno
smanjenje tih mjesta. Da bi se gostima
osigurala javna usluga taxi prijevoza na
taksi stajaliStu ne trebaju biti deseci vozila
u mirovanju. Dovoljno je nekoliko vozila i
tehni¢ko tehnolosko rjeSenje koje ¢e po
odlasku jednog vozila sa stajaliSta pozvati
drugo koje je u redu Cekanja ali se nalazi
izvan uZeg srediSta grada. Ovakvim
rjeSenjem stvrorio bi se prostor za
formiranje ukrcajno/iskrcajnih mjesta za
sva vozila manja od minibusa

dopustiti svim vozilima manjim od minibusa
jedan vremenski striktno ograni¢en ulazak
u zonu uzeg srediSta dnevno (vremensko
ogranicenje limitirati tako da bude dovoljno

automobila kategorije M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) u
zoni posebnog prometnog rezima.




samo za potrebe vremenski ograni¢enog
ukrcaja ili iskrcaja)

dopustiti svim vozilima s izdanom
dozvolom za autotaxi prijevoz na podrucju
Dubrovnika i drugi kratkotrajni ulaz u zonu
uzega sredista, uvjeti i trajanje kao za prvi
ulazak

predlaze se odustati od smanjenja broja
taxi vozila kroz institut natjeCaja (jedni
mogu, drugi ne mogu). Broj vozila moze se
smanijiti ograni¢enjem vremena koja vozila
mogu boraviti u uzem srediStu, odnosno
uvodenjem naknade proporcionalne
trajanju boravka vozila u uzem sredistu

u suradnji s Prometnim fakultetom i drugim
akterima razmotriti mogucénost formiranja
prihvatno/otpremnog centra za goste u
dolasku ili odlasku izvan uzeg sredista
grada, te javni prijevoz ekoloSkim vozilima
do ukrcajnof/iskrcajnih mjesta u uzem
srediStu grada. Tako bi bilo moguée iz
prometa u uzem srediStu grada potpuno
iskljuCiti sva vozila koja dovode goste u
grad ili ih iz njega odvoze. Razmotriti
mogucnosti eventualnog prijevoza prtljage
gostiju neovisno od prijevoza osoba.

Prijedlog se ne prihvaca.

Pla¢anje naknade nije u skladu s pozitivnim propisima
RH

Primljeno na znanje




81.

lvana Jarié

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

JAVNI GRADSKI PRIJEVOZ

Slazem se s odlukom da treba regulirati promet
oko stare gradske jezgre. Medutim jedino rijesenje
je da se pojaca javni gradski prijevoz.

Ja trenutno boravim u Zupi Dubrovackoj vozim se
S autom ha posao jer je izvan svake pameti vozni
red i sramotno da danas u ovom stoljecu nemamo
mogucnosti!

S obzirom da na Zupskom podrucju zivi cca 8000
stanovnika i od toga ih barem 1000 idu svako jutro
s autom na posao/i ili drugo. Pa zamislite da
imamo mogucnosti koliko bi to rasteretilo promet
opcenito na ulicama grada Dubrovnika pa shodno
tome i staru gradsku jezgru.

Rado bih se vozila s javnim prijevozom s obziro da
je parking ionako nemoguce naci.

Znaci JAVNI GRADSKI | PRIGRADSKI
PRIJEVOZI!I

Zahvaljuiemo na Va8em sudjelovanju u javnhom
savjetovanju.

Primljeno na znanje.
Nije predmet odredbi ove Odluke.

82.

Hrvatski
telekom dd

Daje se prijedlog/
miSlienje na nacrt
Odluke

ObrazloZenje primjedbe i dopune na
Clanak 9. Odluke:

Smatramo da treba napraviti dopunu
¢lanka 9. Odluke kako je nize navedeno iz
razloga jer telekomunikacijska
infrastruktura predstavlja klju€nu
infrastrukturu u funkcioniranju grada, kako
u komunalnom smislu tako i u
sigurnosnom kontekstu. Komunikacijska
infrastruktura predstavlja klju¢nu
poveznicu svih sluzbi i gradana, a njeno

Zahvaljuiemo na Va3em sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

Prijedlog se prihvaca s tim da ¢e tekst dopune Odluke
razraditi sluzbe Grada.




odrzavanje je nemoguce provoditi bez
neometanog pristupa samoj infrastrukturi i
objektima.

Predlazemo dopunu ¢lanka 9. Odluke o

uvjetima ulaza, prometovanja i izlaza
vozila iz zone prometa u zasti¢enoj
kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni
Grada Dubrovnika na nacin da se ubaci
tocka 20. i slijedeci tekst: ,Vozila telekom
operatora i vozila koja obavljaju
djelatnosti odrZzavanja i servisa na
elektronic¢koj komunikacijskoj
infrastrukturi i drugoj povezanoj
opremi i objektima®

83.

Vlaho
Hanzijer

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Javllam se na sudjelovanje o0 otvorenom
savjetovanju o prolasku u podrucje zasticene
kulturno povjesne sredine i kontaktne zone
GRADA DUBROVNIKA kao vlasnik obrta za auto
taxi prevoz vl.Vlaho Hanzijer Bura BasariCeka 2
Cavtat .

Ja imam ishodovane i uredno placene dozvole za
ukrcaj gostiju na podru¢ju GRADA DUBROVNIKA
pa bih Zelio i dalje radit u toj zoni .

Smatram da bi trebalo omogucit vlasnicima obrta
iz maSe zupanije da mogu i dalje nesmetano pro¢
i ukrcat i iskrcat svoje putnike u toj zoni i da se
dozvoli radit po principu jedan obrt jedno auto a ne
kao i do sada da neko moze imat 30 i viSe auta u
zoni a drugi ne moze radit.

Unaprijed zahvaljuiem na razumjevanju uz
iS¢ekivanje pozitivhog odgovora.

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u javnom

savjetovanju.

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrucju
UZeg srediSta grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke moguce je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane €lancima: 16. st. 1. tC.
4.,5.,6.,7.18. Odluke.

Skre¢cemo pozornost kako predmetne odredbe ne
smiju i nece biti diskriminatorne u smislu preferiranja
domicilnog stanovnistva.




84.

M.A.C.K.
d.o.o.

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Agencija smo za iznajmljivanje automobila, sa oko
300 vozila u floti rasporedenih po cijeloj Hrvatskoj.
Tvrtka je osnovana te ima sjediste U Dubrovniku,
Frana Supila 3 na Plo€ama, posluje vise od 20
godina na istoj adresi. Isto tako imamo urede i u
centru Splita i Zagreba kao i u zra¢nim lukama u
sva tri navedena grada. Imamo ekskluzivne
ugovore za dostave i poslovanje sa svim hotelima
obuhvac¢enima posebnom regulacijom prometa
kao i dogovoreno vise parking mjesta u garazi
hotela Argentina. (ALS, Villa Dubrovnik i hotel
Hilton) S obzirom na dinamiku posla te konstantnu
rotaciju automobila ne mozemo dati toéne
registarske oznake. Biti ¢e nam u potpunosti
onemogucen rad unutar zone posebne regulacije
prometa te ne¢emo modéi isposStovati ugovore sa
hotelima. Ovim putem predlazemo da se
registarske oznake na$ih vozila dodaju u sustav
unaprijed kako bi mogli nesmetano obavljati nasu
djelatnost te zadrzati naSe tradicionalno sjediste u
centru grada. Isto tako mozete nam ograniciti broj
automobila koji mogu biti unutar regulacije iako je
odredeni broj automobila u najmu u navedenim
hotelima i nije parkiran na nasim parking mjestima.
Dostupni smo u bilo kojem trenutku za konzultacije
i dogovor na gore navedeni mobitel. Napominjemo
da je na ovakav nacin rijeSen parking u ZL Zagreb
gdje su u sustav unesena sva vozila ali se prati u
odredenom trenutku koliko je prisutno vozila unutar
regulacije prometa.

Zahvaljuiemo na Va8em sudjelovanju u javnhom
savjetovanju.

Prijedlog nije prihvacen.
U skladu s odredbama Odluke Korisnik vozila koje

iznajmljuje morati ¢e vrsiti prijave u Prometni sustav u
skladu s odredbama ¢lanaka 11., 12. odnosno 13.i 14.




85.

Mario Raic¢

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Smatramo da Odlukom o uvjetima ulaza,
prometovanja i izlaza vozila iz zone prometa u
zasti¢enoj kulturnoj-

povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni grada
Dubrovnika (dalje u tekstu: Odluka) nije dovoljno
regulirano podrucje opskrbe poslovnih
(ugostitetljskin) prostora. Naime, ta problematika
se povrsno i nedcfinirano spominje u Clanku 15.
tocki d. bez ikakve konkrentizacije, smijernica,
uputa i pojedinosti. Takoder, nigdje se ne spominje
8to je s vozilima koja imaju  dozvolu  kretanja
pjeSackim zonama u Staroj gradskoj jezgri,
konkretno vozilima opskrbe. Isto tako, u Odluci nije
uredena problematika kratkotrajnog zaustavljanja,
konkretno, na platou Pila poradi opskrbe
ugostiteljskih i drugih objekata u staroj gradskoj
jezgri i kontaktnoj zoni. Kratkotrajno zaustavljanje
poradi opskrbe poslovnih subjekata bi donosenjem
ove Odluke postalo nemoguce; u Odluci se ureduju
pravila samo za vozila koja unaprijed imaju
osigurano parking mjesto (ako ne raCunamo vozila
prora¢unskih korisnika).

Da budemo specifi¢ni, iznijet ¢emo na$ slucaj i
opisati svakodnevni proces opskrbe vlastitih
ugostiteljskih objekata:

. Proces dostave se odvija na nacin da se
prvo dostavi narudzba za Gradsku kavanu -
Arsenal: Roba se slaze u vozilo koje ima dozvolu
za prometovanje pjeSackim zonama u staroj
Gradskoj jezgri u vremenu od 05:00 do 07:30 sati.
* Za to vrijeme, u centralnom skladistu se priprema
narudzbaa za Pile (restorani Dubravka i Nautika) i
ista se

slaze u veliki: kamion. Ponekad zbog velikog
opsega narudzbe roba se uz kamion slaze i u

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Uvjeti pod kojima Ovlasteni korisnici (pravne osobe,
fizicke osobe - obrtnici odnosno osobe koje
obavljaju drugu samostalnu djelatnost), Cije se
vozilo koristi u svrhu obavljanja gospodarske
djelatnosti ukljuCivo za prijevoz za vlastite potrebe
(izuzev za djelatnosti javnog prijevoza putnika i tereta
U unutarnjem cestovnom prometu), ostvaruju pravo na
ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredidta Grada
Dubrovnika tijekom primjene Prometnog sustava u
skladu s odredbama ¢lanka 13.

Nadalje, ¢lankom 16. definirano je kako prijevoznici
tereta u cestovnhom _ prilevozu pravo ulaza,
prometovanja i izlaza mogu ostvariti sukladno ¢lanku
15. ove Odluke, uz ograniCenja prometa teretnim
automobilima sa ili bez prikolice prema postojecoj
prometnoj signalizaciji i prometnim znakovima. Na ovu
kategoriju vozila neposredno se i odgovarajuce
primjenjuju ostali propisi Grada Dubrovnika koje
ureduju prometovanje dostavnih vozila.

Clankom 15. definirano je kako Upravni odjel moze
odobriti status Ovlastenog korisnika za poseban slucaj
kako slijedi:

a) za izvodenje gradevinskih i obrtni¢kih radova,
osobito glede obnove spomenicke bastine,

b) za servisiranje aparata i/ili strojeva koji sluze za
obavljanje djelatnosti, u odredeno vrijeme
sukladno  posebnim  odlukama  Grada
Dubrovnika o obavljanju dostave (osim ukoliko
iznimne okolnosti ne zahtijevaju drugacije),




kombi. Pri zavrSetku pripreme narudzbe u
centralnom skladiStu, spomenuta vozila idu
izravnho na Pile kako bi opskrbili navedene
restorane u naSem vlasnistvu

° vozilo koje je opskrbilo Gradsku
kavanu, pridruzuje se skupini na Pifama kako bi
iskrrcaj bio Sto brzi | u€inkovitiji

. Navedeni proces opskrbe je gotov
najkasnije do 07: 45 sati
° Zbog poveéanog obujma

poslovanja., prije svega u ljetnim mjesecima, Ceste
su nadopune narudzbi §to znaci da se jednim od
vozila (naj¢eSée "caddy') dostavljaju neisporuceni
artikli koji su prijeko potrebni za neometano
poslovanje ugostiteliskin objekata te na kraju
krajeva, zadovoljstvo gostiju i drugih posjetitelja
grada Duorovnika.
Shodno navedenom, opisani proces opskrbe bi
stupanjem na snagu Odlukc u ovom obliku postao
nemogu¢, a u istoj Odluci se ne spominje nikakva
alternativa za dostavna vozila koja nemaju
unaprijed odreden parkring. Takoder naglaSavamo
da dostavu (prijevoz) vrS§imo za vlastite potrebe, a
ne za obavljanje neke druge gospodarske
djelatnosti. Isto tako, nas vozni park sastoji se od 4
(Cetiri) dostavna vozila (2x kamiona, 1x kombi i _Ix
"caddy") te bi svi oni trebali imati dozvolu
prometovanja u zoni koja je predmet ove Odluke.
Zaklju€no, ovim putem Saljemo apel da se ova
problematika regulira Odlukom.

c) radi prijevoza i njege teSko bolesne ili
nepokretne osobe (uz uvjerenje lijeCnika) koja
ima prebivaliste ili boraviste unutar uzeg

srediSta Grada Dubrovnika, a prijevoz se
obavlja izvan sustava njege bolesnika u kudéi
(osim ukoliko iznimne okolnosti ne zahtijevaju
drugadije),

d) u drugim osobito opravdanim slu¢ajevima,

a Sto se utvrduje u svakom pojedinacnom slu€aju
na temelju dostavljenog zahtjeva i relevantne
dokumentacije.




86. UmjetniCka | Daje se | Besplatan PPK za potrebe prijevoza uéenika Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u javnhom
8kola Luke | prijedlog/miSlijenje na | Nema primjedbe osim da se dozvoli koriStenje | savjetovanju.
Sorkocevi¢a | nacrt Odluke sukladno Skolskim obavezama tj Skolskom
rasporedu.Dakle , koristenje kartice samo na | Nije predmet odredbi ove Odluke.
dane kada uéenik ima nastavu.
Uvjete isporuke komunalne usluge odreduje isporucitelj
iste.
87. Ivona Taji¢ | Daje se | Ja sam osoba s invaliditetom i posebno me | Zahvaljuiemo na VasSem sudjelovanju u javnom

prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

interesira ¢lanak 11. i ¢lanak 12.

U slu€aju koristenja parking mjesta iz ¢lanka 11.
stavka (1) podtocka 2) ove Odluke, korisnik mora
putem on line aplikacije ili Upravnom odjelu:

e prijaviti registarsku oznaku za odredeno
vozilo ¢iji OvlasSteni korisnik namjerava
ostvariti propusnicu i

e dostaviti dokaz da ima vozilo registrirano
na svoje ime ili u leasingu (vaZeca
prometna dozvola),

e dostaviti rieSenje o znaku pristupacnosti
koju izdaje nadlezno tijelo na ime osobe s
invaliditetom. Znak pristupacnosti
omogucava parkiranje vozila kojima se
prevoze osobe s invaliditetom na
parkiraliSna mjesta koja su za tu svrhu
posebno obiljezena. Vozila osoba s
invaliditetom, kao i vozila udruge osoba s
invaliditetom,  mogu  biti  obiljeZzena
medunarodnim znakom osoba S
invaliditetom, a pravo na parkiranje mogu
ostvariti samo na temelju rieSenje o znaku
pristupacnosti koju izdaje nadlezno tijelo na
ime osobe s invaliditetom.

savjetovanju.
Primjedbe su prihvacene.

U ¢lanku 12. stavak 2. podstavak 2. stavlja se tocka i
dodaje se nova recenica koja glasi: ,Ako se ne Koristi
vozilom registriranim na svoje ime ili u leasingu prijava
u sustav moguca je na razdoblje do 6 sati u jednom
danu (dostavlja se vaZeca prometna dozvola osobe
koja prevozi osobu s invaliditetom), “.

Propusnice se ne ostvaruju u fizickom obliku, veé
Prometni sustav prepoznaje vozilo koje ima reguliran
status.

Ukoliko kroz sustav prijavite vozilo koje je u Vasem
vlasnistvu prijava neée biti ograni¢ena rokom.

Prijava u sustav vozila koji nije u Vasem vlasnistvu
ograni¢ena je na 6 sati u jednom danu.

Prijavu u sustav potrebno je izvrSiti prije ulaska u
podruéje Uzeg sredidta grada Dubrovnika.




U stavku 2. ¢lanka 11. (zuta propusnica) stoji
sljedece:

- korisnik ima pravo koristiti parking mjesto za
osobe s invaliditetom

Pravo na koristenje parking mjesta za osobe s
invaliditetom proizilazi iz Pravilnika o znaku
pristupacnosti gdje je jasno navedeno tko na znak
pristupacnosti ima pravo.

Znak pristupacnosti je vezan za osobu s
invaliditetom ne za automobil Sto znaci da se
osoba s invaliditetom moze voziti u bilo kojem
automobilu, bilo kojih registarskih oznaka i taj se
automobil moze parkirati na mjestu za invalide sve
dok se znak pristupaCnosti nalazi izlozen ispod
vjetrobranskog stakla. Cemu onda dostava dokaza
0 registriranom vozilu na svoje ime ili u leasingu??
Na znak pristupacnosti ima pravo i osoba sa
invaliditetom koja nije vlasnik automobila.

Ovo podrazumijeva da ja recimo u Gruzu srethem
prijatelja XY i zamolim ga da me odbaci do grada i
da popijemo kavu na Stradunu.Kako zamisljate da
se u tom slu€aju prijavi registarska oznaka za
propusnicu?

Ja recimo mogu po ovom Vasem prijedlogu
dostaviti dokaz o automobilu registriranom na moje
ime i dobiti tu Zutu propusnicu. Znadi li onda da se
ja ne mogu voziti u drugim automobilima i koristiti
mjesta za invalide? lli to mozda znali da bi ja

Iznimno, u skladu s odredbama ¢&lanka 17. u slucaju
hitnih situacija kada nije bilo moguce obaviti prijavu u u
elektronski sustav radi ulaza, prometovanja ili izlaza iz
uzeg sredidta Dubrovnika, potrebno je Sto je moguce
prije, a hajkasnije u roku od tri dana od dana nastanka
takvog dogadaja, Upravnom odjelu dostaviti dokaz radi
opravdanja ulaza, prometovanja ili izlaza.




trebala napraviti propusnice za sve automobile u
kojima bih se mogla naci?

Sto je s drugim osobama sa invaliditetom koje su
turisti i dolaze posjetiti grad? Kako bi oni to trebali
izvesti?

Ovaj grad je ionako tezak za Zivot osobama u
kolicima kao §to sam ja. Od nespustenih
nogostupa, nepostojanja odgovarajucih rampi do
nepostojanja javnog wc-a za invalide.

Postojeéa mjesta za invalide su vecCinom na
neodgovarajucim mjestima i nepropisno
oznacena. KoriStenje znaka pristupacnosti se ne
kontrolira pa tako na Pilama parkiraju likovi koji se
tréeCim korakom spusStaju u grad a znak
pristupanosti je namijenjen za - osobe s
invaliditetom sa 80 ili vise posto tjelesnog
oStecenja, odnosno osobe koje imaju oStecenja
donjih ekstremiteta 60 ili vise posto.

NEJASNO KORISTENJE PARKIRNIH MJESTA
ZA OSl-je — ¢lanak 11./12.

88.

SPLIT-
TRANSFER
S

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Javljam se u ime svog obrta kojem je primarna
djelatnost Povremeni prijevoz putnika 8+1 (49.39),
registriranog u Splitu, licencirana na teritoriju
Republike Hrvatske. Molim da se omoguci
prolazak do Starog grada u svrhu iskrcaja / ukrcaja
putnika, a koji transfer imaju ugovoren od strane
klijenta ili agencije ili ¢e biti ugovoren u
nadolazeéem razdoblju.

Takoder molim prilagodbu aplikacije za rezervaciju
termina u kojoj bi bilo moguce bukirati jedan termin
(za prikup ili iskrcaj).

Zahvaljuiemo na Va3em sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

Navedena problematika regulirana je Odlukom o
zaustavljanju i parkiranju turisti¢kih autobusa i osobnih
automobila kategorije M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) u
zoni posebnog prometnog rezima te cClankom 16.
predmetne Odluke




89.

Damir
Zanetié

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Potrebno je gradanima koji nemaju prebivaliSte u
Dubrovniku,ve¢ u DNZ, a posjeduju nekretninu u
podru€ju nove regulacije prometa (Zlatni potok
Sv.Jakov, PloCe) bilo nasljedivanjem ili
kupnjom,omoguciti da autom mogu doci do svojih
nekretnina

Buduci da se radi i o gradanima trece Zivotne dobi,
omoguciti im da mogu pristupiti vozilom do svoje
nekretnine a u najgorem slu¢aju da mogu makar
odredene tjedne ili odredene dane koristiti pristup
odnosno povlastene parking karte. Sto se tice
reguliranja prometa a kako bi se smanjile guzve
najprije je potrebno preusmijeriti turisticke
autobuse,urediti taksi sluzbe, uvesti manje
autobuse na manje prometnim linijjama i krace
zadrzavanje gradskih autobusa na Pilama.
Potrebno je u gradskom prometu sniziti cijenu na 1
eur(sli¢no je napravljeno u Splitu gdje je snizenjem
cijene autobusne karte povecan broj prevezenih
putnika).Potrebno je uz dnevno shimanje prometa
uz pomo¢ prometnih redara, policije korak po korak
iznalazit rjeSenja, a ne =zabranama rjeSavati
problem.

Gradani s prebivaliStem u DNZ (otok Koréula,
Lastova itd) posjeduju nekretnine na podrucju
obuhvaéenim novom regulacijom prometa,
ovakvim prijedlogom do svojih nekretnina nece
moci doéi (Zlatni potok ,Sv.Jakov, Ploce). One ¢e
za njih biti nedostupne. Ne¢emo moci doci po
djecu koja tu idu u Skolu, neéemo modéi dovesti
slabo pokretnog u bolnicu ili skrbiti se o starijima
koji tu Zive a mi ih povremeno posjecujemo.

Zahvaljuiemo na Va8em sudjelovanju u javnhom

savjetovanju.

Grad Dubrovnik, u skladu s odredbama Zakona o
sigurnosti prometa na cestama, uz prethodnu
suglasnost ministarstva nadleznog za unutarnje
poslove, ureduju promet na svom podrucju tako da
odreduju: ceste s prednos¢u prolaska; dvosmijerni,
odnosno jednosmjerni promet; sustav tehni¢kog
uredenja prometa i upravljanje prometom putem
elektroni¢kih sustava i video nadzora; ograni¢enja
brzine kretanja vozila; promet pjeSaka, vozaca bicikla,
vozaCa osobnih prijevoznih sredstava, vozaca
mopeda, turistiCkog vlaka i zapreznih kola, jahaca te
gonjenje i vodenje stoke; parkiraliSne povrsine i nacin
parkiranja, zabrane parkiranja i mjesta ograni¢enog
parkiranja; zone smirenog prometa; blokiranje
autobusa, teretnih automobila, prikljuénih vozila i
radnih strojeva na mjestima koja nisu namijenjena za
parkiranje tih vrsta vozila i nacin deblokade tih vozila;
postavljanje i odrzavanje zastitnih ograda za pjeSake
na opashim mjestima; pjeSacke zone, sigurne pravce
za kretanje Skolske djece, posebne tehniCke mjere za
sigurnost pjedaka i vozaca bicikla u blizini obrazovnih,
zdravstvenih i drugih ustanova, igralidta, kino dvorana i
sl.; uklanjanje dotrajalih, oStecenih i napustenih vozila;
povrsinu na kojoj ¢e se obavljati: test voznja, terenska
voZnja (cross), voznja izvan kolnika (off road), sportske,
enduro i promidzbene voznje; uvjete prometovanja
vozila opskrbe u zonama smirenog prometa i pjeSac¢kim
zonama, te tako i uvjete ulaza, prometovanja i izlaza
vozila iz zone prometa u zasticenoj kulturno-povijesnoj
cjelini i kontaktnoj zoni.




Neéemo moci prenijet do stana popravljenu
perilicu, hladnjak ili nedto drugo Sto nam je
potrebno, ostale potrepstine.Prisiljavate nas da
vozilo ostavimo u podzemnoj garazi, gdje je
zimska cijena parkiranja oko 3 eur-a

a pitamo se kako zatim do¢i do Zlatnog potoka....
Na ovaj nacin prisiljava nas se

na prijavu prebivaliSta u Dubrovniku ili jo$ goru
soluciju a to je prodaja nasih nekretnina.

Dakle, sasvim je jasno da, primjerice, kad neki grad
npr. proglasi neku pjeSacku zonu to ne znadi da je time
onemogucio pristup vlasnicima do nekretnine.

Legitiman interes pojedinca ne smije biti na ustrb
javnog interesa i mora mu biti razmjeran. Predmetna
Odluka se donosi radi osiguranja zastite vrijednosti
kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zastite  povijesne jezgre Grada Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS -
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenicke
cjeline, osiguranja odrZive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zaStite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oCuvanja i za$tite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite  okolisa, zastite  krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

Napominjemo kako je prihvaéen prijedlog istaknut u
javhom savjetovanju da se unese dopuna u tekst
¢lanka 10. Odluke glede prava vlasnika nekretnina na
UZem podrucju grada Dubrovnika (ali se istovremeno
definiraju pojmovi ,Clana obitelji* i ,zajedni¢kog
kuéanstva“ te postoji obveza reguliranja statusa
vezanog za konkretno vozilo). Grad Dubrovnik pratit ¢e
provedbu Odluke te cijeniti je li se s prihvacenom
dopunom postize razmjernost u odnosu na cilj koji se
Zeli postici.




Odredbama clanka 11. definirani su uvjeti pod kojima
pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg srediSta
Grada Dubrovnika tijekom primjene Prometnog
sustava ostvaruju Ovlasteni korisnici (fiziCke osobe).

Odredbama c¢lanaka 15. i 17. Odluke predvideni su
posebni sluajevi u kojima se moze odobriti status
ovlastenog korisnika te procedure u hitnim slu€ajevima
kad nije bilo moguce izvrSiti prijavu u sustav.

90.

Andro
Banac

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Ovim putem izrazavam primjedbe na prijedlog
Odluke o uvjetima ulaza, prometovanja i izlaza
vozila iz zone prometa u zasticenoj kulturno-
povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada
Dubrovnika.

U prijedlogu odluke:

,Clanak 4.

Prometni sustav primjenjivat ¢e se u razdoblju od
1. oZujka do 30. studenoga.

Iznimno, u slucajevima stvarne i/ili ocCekivane
prometne opterecenosti uZeg sredista Grada
Dubrovnika izvan razdoblja iz stavka (1) ovoga
¢lanka, Gradonacelnik Grada Dubrovnika, na
prijedlog Upravnog odijela ili Policijske uprave
Dubrovacko — neretvanske, moze provedbeno
odluciti o primjeni Prometnog sustava | u
slucajevima, kako slijedi:

a) za blagdane i/ili dogadaje koji se
obiljeZzavaju na podrucju Grada Dubrovnika;

b) za slucaj odrZavanja znadajnijih
manifestacija, koncerata i do¢eka;
C) uslijed dolaska veceg broja brodova na

kruznim putovanjima i/ili veceg broja posjetitelja
uZeg sredista Grada Dubrovnika (temeljem

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Primljeno na znanje.

Vjerojatno ne postoji u Republici Hrvatskoj takvo usko
podru¢je kojem gravitira toliki broj razli¢itih dionika i
korisnika. U interesu je Grada Dubrovnika rijeSiti
prometnu situaciju. Ova Odluka se donosi radi
osiguranja zaStite vrijednosti kulturnih dobara u
zasticenoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni
Grada Dubrovnika, a osobito u cilju zastite povijesne
jezgre Grada Dubrovnika, racionalnog upravljanja
turizmom u skladu s preporukama UNESCO -
organizacije Ujedinjenih naroda za obrazovanje,
znanost i kulturu i ICOMOS — medunarodnog vije¢a za
spomenike i spomenicke cjeline, osiguranja odrzive
mobilnosti u Gradu Dubrovniku, zastite stanovnika
uzeg srediSta Grada Dubrovnika od prekomjernog
prometa, prekomjernih emisija buke i ispusnih plinova i
to u skladu s europskim standardima oCuvanja i zastite
kulturnih i prirodnih dobara, zastite okoliSa, zaStite
krajobraza, omogucavanja djelovanja interventnih
sluzba te drugih razloga od javnhog interesa.




podataka Lucke uprave Dubrovnik o dolascima i
odlascima brodova na kruZnom putovanju);

d) nedostatka parkirnin mjesta za motorna
vozila, ukljuéivo za autobuse, turistiCke autobuse i
osobne automobile (7+1 i 8+1) na propisanim
mjestima i zonama na podruéju uZeg sredista
Grada Dubrovnika $to u naravi dovodi do znatnog
zaprjeGenja nesmetanog protoka prometa na
podruéju uZeg sredista Grada Dubrovnika
(temeljem podataka senzora Smart City Platforme
i neposrednog nadzora);

e) uslijed drugih okolnosti i sluajeva koji
objektivno  opravdavaju  potrebu  dodatnog
uredenja prometa.

Prometni sustav moZe se koristiti u cijelosti ili u
odredenim dijelovima (npr. samo u odredene sate
i/ili za odredene kategorije motornih vozila) ovisno
0 potrebama i okolnostima iz stavka (2) ovoga
Clanka.”

Predlaze se:

,Clanak 4.

Prometni sustav primjenjivat ¢e se u razdoblju od
1. oZujka do 30. studenoga.”

Obrazlozenje:

Ostavljanje mogucnosti arbitrarnog odlucivanja o
primjeni prometnog sustava, a osobito u alineji e)
Clanka 4., vodit ¢ée ka povecanoj pravnog
nesigurnosti za pruzatelje usluga prijevoza, kao i
za korisnike istih usluga, te sve ostale gradane, koji
nece moci planirati svoje aktivnosti i mobilnost na
podru¢ju Grada Dubrovnika niti izvan predvidenog
sezonskog razdoblja primjene Odluke, buduéi da
¢e uvijek postajati mogucnost da Gradonacelnik
odluéi primijeniti prometni sustav.

Naravno, ovaj Prometni sustav je ogranicen i
primjenjuje se tijekom turisticke sezone buduci da to
prometna situacija apsolutno zahtjeva.

Cinjenica je kako je ostavljena opcija/iznimka da
Gradonacelnik Grada Dubrovnika, na prijedlog
Upravnog odjela ili Policijske uprave Dubrovacko —
neretvanske uvede Prometni sustav u nekom
iznimnom sluéaju. Ti sluajevi su jasno navedeni.
Takoder, odluci Gradonadelnika treba predhoditi
obrazlozeni prijedlog MUP-a PU ili nadleznog
Upravnog odjela. Takoder, vidljivo je kako je rije¢ u
pravilu o dnevnim situacijama kada je moguce oCekivati
da ¢e doci do zastoja, izostanka proto¢nosti, ugroze da
interventna vozila ne mogu sti¢i do odredenih podrucja
(npr. hitne sluzbe, vatrogasne sluzbe i dr.), odnosho
opcenita kritiCnost prometnica Uzeg sredista grada
Dubrovnika s obzirom na odnos njihovog kapaciteta i
prometne potraznje.

Dakle, nece postojati mogucnost da Gradonacelnik
svojevoljno odlu€i primijeniti prometni sustav. Vec¢
samo kad javni interes i legitiman cilj to opravdava.




U prijedlogu odluke:
,Clanak 16.

Radi osiguranja zastite vrijednosti kulturnih dobara
u zaSti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj
zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju zaStite
povijesne jezgre Grada Dubrovnika, osiguranja
odrzive mobilnosti u Gradu Dubrovniku, zaStite
stanovnika uzeg sredista Grada Dubrovnika od
prekomjernog prometa, prekomjernih emisija buke
i ispu$nih plinova, omogucavanja djelovanja
interventnih sluzba te drugih razloga od javnog
interesa OvlaSteni korisnici (pravne osobe, fizicke
osobe obrtnici odnosno osobe koje obavljaju drugu
samostalnu djelatnost), ¢ije se vozilo koristi u svrhu
obavljanja gospodarske djelatnosti  javnog
prijevoza putnika i tereta u unutarnjem cestovnom
prometu tijekom primjene Prometnog sustava
ostvaruju pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz
uzeg sredista Grada Dubrovnika na jedan od
sljedecih nacina:

1) turistiCcki autobusi i osobni automobile
kategorije M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) ostvaruju
pravo ulaza, prometovanja i izlaza u uze podrucje
Grada Dubrovnika ukoliko su prethodno regulirali
status sukladno propisima Grada Dubrovnika o
zaustavljanju i parkiranju turistiCkih autobusa i
osobnih automobila, kategorije M1 kapaciteta
(7+1) i (8+1) u zoni posebnog prometnog rezima.
OgraniCenja po tim propisima smatraju se
ograni¢enjima i za ulaz, prometovanje i izlaz iz

Primljeno na znanje.

Ne prihva¢a se primjedba da ,su pojedine restrikcije
usmijerene isklju€ivo prema autotaksi prijevoznicima, a
ne prema prometu opcenito.“ Ova Odluka usmjerena je
opcenito na broj vozila na prometnicama i donosi se u
javnom interesu i sa legitimnim ciljem, a temeljem
propisane pravne osnove.

Cinjenica jest da su odredene djelatnosti vise
zastupljene na prometnicama u odnosu na neke druge.
Upravo u opisu djelatnosti autotaksi prijevoza jest
cestovni prijevoz. Grad Dubrovnik nije samo Uze
srediSte Grada Dubrovnika. | svi mogu obavljati
djelatnost autotaksi prijevoza na podrucju Grada
Dubrovnika. Ono Sto se radi ovom Odlukom jest da se
odreduju mjere radi osiguranja zastite vrijednosti
kulturnog dobra prema propisu kojim se ureduje zastita
i oCuvanje kulturnih dobara te se skupno ograni¢ava
ulaz u zonu te wureduju nacini i uvjeti ulaza,
prometovanja i izlaza vozila. Sve temeljem stru¢nog
stava/analize Prometnog fakulteta.

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrudju
Uzeg sredista grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke mogucée je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane €lancima: 16. st. 1. t&.
4,,5,6.,7.i8.

Pravne i fizicke osobe-obrtnici koje obavljaju djelatnosti
autotaksi prijevoza, na temelju ¢lanka 47. Zakona o




uZeg sredista Grada Dubrovnika za ove kategorija
vozila.

Navedenim propisima ureduje se parkiranje na
temelju rezervacije i prethodne uplate naknade,
ishodenje vinjeta/pokaza te upisa registarske
oznake u web aplikaciju prilikom rezerviranja
termina parkiranja po izboru korisnika tog
pokaza/vinjete. Pokaz/vinjetu mogu ishoditi:

a) hoteli smjeSteni u povijesnoj jezgri Grada
Dubrovnika - za autobuse i osobne automobile
kategorije M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) u svrhu
prijevoza gostiju tih hotela na Pile (Oznake ,A"),

b) hoteli smjeSteni u zoni posebnog
prometnog reZima - za autobuse i o0sobne
automobile M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) u svrhu
prijevoza gostiju hotela i to iskljuCivo ispred tih
hotela (Oznake ,H"),

c) pravna ili fizicka osoba kojoj je dodijeljena
koncesija za Zicaru - za autobuse i osobne
automobile M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) koji
prevoze goste koji koriste usluge ZiCare i to
iskljuéivo na donju postaju ZiCare na Plo¢ama
(Oznake ,7°),

d) korisnici koji su oslobodeni od placanja
naknade sukladno odredbama ¢&lanka 11. Odluke
o zaustavijanju i parkiranju turistiCkih autobusa i
osobnih automobila, kategorije M1 kapaciteta
(7+1) i (8+1) u zoni posebnog prometnog rezima
(Oznake ,X*),

e) turisticke agencije, vlasnici vozila; pravne ili
fizicke osobe, obrtnici, kojima je dodijeljena
koncesija LuCke uprave Dubrovnik - za autobuse i
osobne automobile M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) u
svrhu organiziranog prijevoza putnika sa brodova
na kruZnim putovanjima na Pile (Oznake ,I°)

prijevozu u cestovnom prometu (,Narodne novine®, br.
41/2018, 98/2019, 30/2021, 89/2021, 114/2022)
ostvaruju pravo ulaza, prometovanja i izlaza iz Uzeg
srediSta Grada Dubrovnika za odredeni broj vozila, na

temelju javnog natjeCaja, sukladno odluci Grada
Dubrovnika, bez ogranicenja.
Cilj odobravanja ulaza, prometovanja i izlaza iz

podrucja uzeg sredista Grada Dubrovnika odredenom
broju vozila putem javnog natje€aja zadovoljavanje je
javnog interesa u smislu dostupnosti autotaksi usluge,
organizacije prometa u mirovanju, osiguravanja
protonosti i sigurnosti prometa na podru¢ju Grada
Dubrovnika, osobito podru¢ja oko povijesne jezgre
Grada Dubrovnika, a sve s ciliem smanjenja broja
osobnih vozila ha samom kolniku u neposrednoj blizini
povijesne jezgre Grada Dubrovnika i time smanjenja
zagu$enja prometnog tijeka i omoguéavanja pristupa
interventnim vozilima (hitha pomoc¢, vatrogasci i sli¢no).

Broj odobrenja — smedih propusnica temeljem javnog
natjeCaja za pravne i fizicke osobe-obrtnike koje
obavljaju usluge autotaksi prijevoza, odreduje se
sukladno prometnoj analizi Prometnog fakulteta
Sveucilista u Zagrebu.

Napominjemo i kako svaki ovlasteni korisnik koji
obavlja djelatnost autotaksi prijevoza pod jednakim
uvjetima regulira status prema Odluci, a pri tome
samostalno odlucuje, sukladno propisima o prijevozu u
cestovnom prometu, o tome hoce li i koje digitalne
platforme Koristiti. Dakle, i dalje ¢ée gradani imati
jednaku priliku koriStenja digitalnih platformi, po
vlastitom izboru gradana. Jedino se ograniCuje broj
vozila koji radi odrZivosti mogu ulaziti, prometovati te




2) prijevoznici tereta u cestovnom prijevozu
pravo ulaza, prometovanja i izlaza mogu ostvariti
sukladno ¢&lanku 14. i 15. ove Odluke, uz
ograni¢enja prometa teretnim automobilima sa ili
bez prikolice prema postojecoj prometnoj
signalizaciji i prometnim znakovima. Na ovu
kategoriju vozila neposredno se i odgovarajuce
primjenjuju ostali propisi Grada Dubrovnika koje
ureduju prometovanje dostavnih vozila.

3) druga vozila za prijevoz tereta ostvaruju
pravo ako imaju posebnu dozvolu Upravnog
odjela, samo u sluc¢aju kad je, s obzirom na vrijeme
i okolnosti, prijevoz posebice opravdan ili prijeko
potreban iz sigurnosnih razloga, ili zbog toga $to bi
njegova odgoda prouzrocila vece materijalne
Stete.

4) pravne | fizicke osobe-obrtnici koji su
ostvarili prava koriStenja rezerviranih parkiraliSnih
mjesta na podrucju grada Dubrovnika sukladno
Odluci Grada Dubrovnika o0 rezerviranim
parkirali$nim mjestima pravnim i fizickim osobama-
obrtnicima vezano uz odredene djelatnosti, za
vrijeme dok traje njihovo pravo koristenja.

5) pravne i fizicke osobe-obrtnici koje imaju u
zakupu rezervirana parkiraliSna mjesta na
podrucéju Grada Dubrovnika za potrebe autotaksi
prijevoza tijekom trajanja zakupa ostvaruju pravo
ulaza, prometovanja i izlaza iz UZeg sredista
Grada Dubrovnika bez ogranic¢enja.

6) pravne i fizicke osobe-obrtnici, koji imaju
sklopljen ugovor sa Lu¢kom upravom Dubrovnik za
obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na
koncesijskom podruéju kojim upravija Lucka
uprava Dubrovnik, ostvaruju pravo ulaza,

izlaziti iz Uzeg srediSta grada Dubrovnika sukladno
struénom stavu Prometnog fakulteta Sveudilista u
Zagrebu.

Dakle, nitko nije stavljen u povoljniji polozZaj. Jedino se
ograniCuje broj vozila unutar Uzeg sredista grada
Dubrovnika sukladno struénom stavu Prometnog
fakulteta Sveucilista u Zagrebu.

Osporavaju se navodi kako restrikcije ruse liberalizaciju
autotaksi trziSta iz Zakona o prijevozu u cestovhom
prometu odnosno da su restrikcije koje Grad Dubrovnik
donosi u Prijedlogu Odluke u suprotnosti su sa
Clankom 47. stavcima 5. i 6. Zakona o prijevozu u
cestovhom prometu, kojima se regulira dostupnost
autotaksi prijevoza na razini drzave.

U skladu s odredbama c¢lanka 5. Zakona o sigurnosti
prometa na cestama jedinice lokalne i podru¢ne
(regionalne) samouprave, uz prethodnu suglasnost
ministarstva nadleznog za unutarnje poslove, ureduju
promet na svom podrucju tako da odreduju, izmedu
ostalih, uvjete ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz
zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i
kontaktnoj zoni.

Sto Grad Dubrovnik treba uginiti ako prometna struka
kaze i konzervatori upozoravaju kako treba ograniciti
broj vozila u svrhu osiguranja zastite vrijednosti
kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zastite  povijesne jezgre Grada Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —




prometovanja i izlaza iz UZeg sredista Grada
Dubrovnika bez ogranicenja
7) pravne i fizicke osobe-obrtnici koje
obavljaju djelatnosti autotaksi prijevoza, a koje
imaju u Zracnoj luci Dubrovnik reguliran status,
isklju¢ivo u svrhu iskrcaja putnika na podrudju uzeg
sredista Dubrovnika.
Da bi ostvarili navedeno pravo potrebno je da
prethodno Zra¢na luka Dubrovnik d.o.o. putem on
line aplikacije ili Upravnom odjelu prijavi
registarsku oznaku za odredena vozila Ciji
Ovlasteni korisnik namjerava ostvariti propusnicu.
Broj odobrenja iz prethodnog stavka odreduje se
sukladno prometnoj analizi Prometnog fakulteta
Sveucilista u Zagrebu.

pravne i fizicke osobe-obrtnici koje
obavljaju djelatnosti autotaksi prijevoza, na temelju
Clanka 47. Zakona o prijevozu u cestovnom
prometu (,Narodne novine®, br. 41/2018, 98/2019,
30/2021, 89/2021, 114/2022) ostvaruju pravo
ulaza, prometovanja i izlaza iz UZeg sredista
Grada Dubrovnika za odredeni broj vozila, na
temelju javnog natjeCaja, sukladno odluci Grada
Dubrovnika, bez ograni¢enja.
Cilj odobravanja ulaza, prometovanja i izlaza iz
podruéja uZeg sredista Grada Dubrovnika
odredenom broju vozila putem javnog natjecaja
zadovoljavanje je javnog interesa u smislu
dostupnosti autotaksi usluge, organizacije prometa
u mirovanju, osiguravanja proto¢nosti i sigurnosti
prometa na podrucju Grada Dubrovnika, osobito
podrucja oko povijesne jezgre Grada Dubrovnika,
a sve s ciliem smanjenja broja osobnih vozila na
samom kolniku u neposrednoj blizini povijesne
jezgre Grada Dubrovnika i time smanjenja

medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenitke
cjeline, osiguranja odrZzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zaStite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oc€uvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite  okolisa, zastite  krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa?

Ako, dakle, postoji kriti€nost prometnica UZeg srediSta
grada Dubrovnika s obzirom na odnos njihovog
kapaciteta i prometne potraznje tada Grad Dubrovnik
mora uvesti skupna ograniCenja. Kako pri tome
odabrati tko od pruzatelja usluga autotaksi prijevoza
moze svojim vozilom prometovati? Kako odabrati ako
je Cinjenica da ne mogu svi ulaziti, prometovati i izlaziti
iz zone, a legitiman cilj postoji? Ako u isto vrijeme Grad
Dubrovnik Zeli omoguditi svojim gradanima i gostima
dostupnost autotaksi usluge? Jedini je nacin — pitati
struku za broj vozila kako bi se zadovoljila oba kriterija
i provesti javni natje€aj. Sve to kako bi se omogudili isti
uvjeti svima.

| to se radi ovom odlukom. Skupno ograni¢enje
utemeljeno na javnom interesu i s legitimnim ciljem.

Studija na koju se pozivate, ukazuje ,kako se
nedostatci grada Dubrovnika ocCituju u neadekvatnoj
prometnoj infrastrukturi. Takoder, prepreku za
nadogradnju infrastrukture na potrebnu razinu
predstavija stupanj izgradenosti Grada, koji je visok te
ne ostavlja puno prostora za nadogradnju
prometnica. Grad je smjeSten na brdovitom terenu, a
stambeni objekti su gusto rasporedeni $to rezultira




zagu8enja prometnog tijeka i omogucavanja
pristupa interventnim vozilima (hitha pomoc,
vatrogasci i sli¢no).

Broj odobrenja — smedih propusnica temeljem
Javnog natjecCaja za pravne i fizicke osobe-obrtnike
koje obaviljaju usluge autotaksi prijevoza, odreduje
se sukladno prometnoj analizi Prometnog fakulteta
Sveucilista u Zagrebu.

U smislu odredbi Odluke i javnog natjeCaja iz
prethodnog stavka, autotaksi prijevoz je djelatnost
javnog prijevoza putnika koja se obavlja osobnim
automobilom kategorije M1, ako se jedan putnik ili
povezana skupina putnika ukrcava na jednomili na
viSe mjesta, a iskrcava na samo jednom drugom
mjestu, a takav prijevoz se obavlja temeljem jedne
narudzbe i uz jedno placanje ukupne naknade za
obavljeni prijevoz odredene taksimetrom ili
elektronickom aplikacijom iz koje su putniku
unaprijed vidljivi maksimalna cijena i planirana ruta
putovanja prema unaprijed poznatim uvjetima, pri
¢emu je narudZba prijevoza realizirana pozivom,
elektronickom aplikacijom ili neposredno kod
vozaca i koja nema obiljeZja drugih oblika prijevoza
putnika.”

Predlaze se:

Brisati stavke 5, 6, 7, 8.

Umijesto njih uvrstiti novi stavak 5:

,9) pravne | fizicke osobe-obrtnici koje obavljaju
djelatnosti autotaksi prijevoza i imatelji su dozvole
za autotaksi prievoz za podruc¢je Grada
Dubrovnika.*

Obrazlozenje:

Opcenito govoreci, Grad Dubrovnik je stekao
pravnu osnovu za uvodenje prometnih ograni¢enja
u i oko zasti¢ene zone sukladno &lanku 5., stavku

nedovoljnim prostorom za unaprjedenje prometnica, a
kako se kapaciteti prometnica ne mogu znatno povecati
nuzno je smanjiti prometno opterecenje koje
premasuje kapacitet.”

(..)

.ZagrebaCka ulica nema kapacitet koji moze
zadovoljiti postoje¢u prometnu potraznju Sto
rezultira konstantnim zastojima i zaguSenjima koji
generiraju Stetan utjecaj na okolinu kroz poveé¢anu
emisiju ugljikovog dioksida i Stetnih plinova.
Stupanj izgradenosti pojasa Zagrebacke ulice je
takav da eliminira bilo kakvu opciju dodavanja
dodatnog prometnog traka koji bi ubrzao prometni
tok i smanjio stupanj emisije Stetnih plinova.*

Sve su ovo razlozi koji su ponukali Grad Dubrovnik na
uredenje prometa, regulaciju ulaza, prometovanja i
izlaza. Studija ih samo potvrduje... Jedinice lokalne i
podruéne (regionalne) samouprave, u skladu s
odredbama Zakona o sigurnosti prometa na cestama,
uz prethodnu suglasnost ministarstva nadleznog za
unutarnje poslove, ureduju promet na svom podrucju
tako da odreduju: ceste s prednodéu prolaska;
dvosmijerni, odnosno jednosmjerni promet; sustav
tehnickog uredenja prometa i upravljanje prometom
putem elektroni¢kih _sustava i video nadzora;
ogranienja_brzine kretanja vozila; promet pjeSaka,
vozaca bicikla, voza€a osobnih prijevoznih sredstava,
vozaCa mopeda, turistiCkog vlaka i zapreznih kola,
jaha¢a te gonjenje i vodenje stoke; parkiraliSne
povrSine i nacin parkiranja, zabrane parkiranja i mjesta
ogranienog parkiranja; zone smirenog prometa;
blokiranje autobusa, teretnih automobila, priklju¢nih




1. alineji
prometa.
Medutim, iz Prijedloga Odluke, a specifi¢no njenog
Clanka 16. stavka 8. je jasno kako su pojedine
restrikcije usmjerene iskljuCivo prema autotaksi
prijevoznicima, a ne prema prometu opcenito.
NasSe je mislienje kako ove restrikcije ruse
liberalizaciju autotaksi trzista iz Zakona o prijevozu
u cestovnom prometu (NN 41/18, 98/19, 30/21,
89/21, 114/22) pokrenutu njegovim donosenjem u
Hrvatskom Saboru 27. travnja 2018. te pratecih
Pravilnika. Konkretno, restrikcije koje Grad
Dubrovnik donosi u Prijedlogu Odluke u
suprotnosti su sa Clankom 47. stavcima 5. i 6.
Zakona o prijevozu u cestovhom prometu, kojima
se regulira dostupnost autotaksi prijevoza na razini
drzave.

Svi pravni akti nize razine poput predlozene
Odluke moraju biti uskladeni s pravnim aktima viSe
razine, kao §to je Zakon o prijevozu u cestovnom
prometu. Spomenuti ¢&l. 47., st. 5. i 6. jasno
propisuju kako jedinice lokalne samouprave ne
smiju ograniCiti broj autotaksi dozvola na svom
podrucju. Jedino Sto im je dopusteno jest “donijeti
propis kojim utvrduje lokacije i opremljenost
autotaksi stajaliSta, nacin njihova koriStenja, kao i
visinu naknade za izdavanje dozvola.”
Posljedi¢no, razvidno je kako je Zakon o prijevozu
u cestovnom prometu striktno propisao $to lokalne
samouprave mogu regulirati glede pruzanja
autotaksi _usluga. Stoga svako dodatno
ograniCenje koje lokalne samouprave donose
specificno ciljaju¢i autotaksi prijevoznike prelaza
granice onoga Sto je Zakon o prijevozu u
cestovnom prometu dopustio.

14 Zakona o sigurnosti cestovnog

vozila i radnih strojeva na mjestima koja nisu
namijenjena za parkiranje tih vrsta vozila i nacin
deblokade tih vozila; postavljanje i odrzavanje zastitnih
ograda za pjeSake na opasnim mjestima; pjeSacke
zone, sigurne pravce za kretanje Skolske djece,
posebne tehni¢ke mjere za sigurnost pjeSaka i vozaca
bicikla u blizini obrazovnih, zdravstvenih i drugih
ustanova, igralidta, kino dvorana i sl.; uklanjanje
dotrajalih, oste¢enih i napustenih vozila; povrSinu na
kojoj ¢e se obavljati: test voznja, terenska voZznja
(cross), voznja izvan kolnika (off road), sportske,
enduro i promidzbene voZnje; uvjete prometovanja
vozila opskrbe u zonama smirenog prometa i pjeSackim
zonama, te tako i uvjete ulaza, prometovanija i izlaza
vozila iz zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj
cjelini i kontaktnoj zoni.

Dakle, sasvim je jasno da, primjerice, kad neki grad
npr. proglasi neku pjeSacku zonu to ne znadci da je time
onemogucio pristup pruzateljima usluga autotaksi
prijevoza do neke kuce. U protivnom bi se svi trebali
voziti po Stradunu.

U vrijeme predlozene primjene Prometnog sustava svi
prometuju pod jednakim uvjetima, a autotaksi
prijevoznici imaju legitiman interes moguénosti
pruzanja svojih usluga pod ujednacenim trziSnim
okolnostima. | ne smije ih se stavljati u poziciju bolju od
drugih tako da se, po vasem prijedlogu, ogranici broj
privatnih osobnih vozila gradana Dubrovnika ili gostiju,
a ne dira u vozila autotaksi prijevoznika.

Gradu Dubrovniku bitno je:

- da se postigne svrha iz ¢lanka 2. Odluke




Autotaksi prijevoznici imaju legitiman interes
moguénosti  pruzanja svojih  usluga pod
ujednacenim trziSnim okolnostima. Uplitanje
lokalnih  samouprava u pravo autotaksi
prijevoznika da pod jednakim uvjetima zaraduju i
natjeCu se na trziStu nije dopusteno - to je slovo i
duh Zakona o prijevozu u cestovnom prometu u ¢l.
47, st. 5.1 6.

Autotaksi prijevoz je 2018. godine liberaliziran i,
medu ostalim, jer su lokalne samouprave koristile
moguc¢nost za izdavanje ograni€enog broja
autotaksi dozvola na svom podrucju kao oblik
pogodovanja ili nagrade za politicki angazman i
slicnog. Takvo stanje i8lo je na Stetu putnika, koji
su plac¢ali vise cijene za losiju uslugu, ali jo§ vise
poduzetnika u autotaksi prijevozu koji su Zeljeli na
pojedinim lokalnim trzistima konkurirati cijenom i
kvalitetom usluge, ali to nisu mogli jer im je bio
zaprije€en pristup dozvolama lokalne samouprave.
Neposjedovanje propushice za ulazak u veoma
Siroko odredeno podruCje “Zone prometa u
zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj
zoni Grada Dubrovnika” za autotaksi prijevoznike
¢e predstavljati de facto prestanak mogucnosti
rada na podrucju Dubrovnika, buduci da takav rad
nece biti isplativ niti e autotaksi prijevoznici bez
propusnice moci zadovoljiti potrebe putnika.
Dodatno, buduci da je namjera Grada Dubrovnika
prometno rasterecenje sredista grada, duzni smo
upozoriti na postojanje relevantnog prikaza
prometne situacije u Dubrovniku, ,Studijske
analize gradskog prometa u gradovima Splitu i
Dubrovniku s osvrtom na taksi prijevoz®, koji je
Fakultet prometnih znanosti Sveudilista u Zagrebu
izradio za Ministarstvo mora, prometa i

da gradani imaju dostupnu autotaksi uslugu

da je obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza
na podrucju UZeg sredista grada Dubrovnika u
skladu s odredbama Odluke moguce svima pod
jednakim  uvjetima, ispunjavajuCi uvjete
propisane Clancima: 16.st. 1.t¢.4.,5.,6., 7.1 8.
Odluke

da svi pruzatelji usluga autotaksi prijevoza
imaju jednaku mogucénost i jednaka prava u
ostvarenju uvjeta i pruzanju usluga.




infrastrukture. Studija je dostupna za preuzimanje
na poveznici:
https://mmpi.gov.hr/UserDocsimages/dokumenti/
PROMET/Promet%202 20/Studijska%?20analiza
%20gradskog%20prometa%20u%20gradovima%
20Splitu%20i%20Dubrovniku%20s%200svrtom%
20na%20taksi%20prijevoz%20-
%20Fakultet%20prometnih%20znanosti.pdf
Studijskom analizom Fakulteta prometnih znanosti
utvrdeno je kako na Cetiri kljucne lokacije brojanja
prometa u Gradu Dubrovniku (Solska baza, Pile,
Posta Lapad, llijina Glavica i Vatrogasni dom) udio
autotaksi vozila s dubrovackim registarskim
oznakama u Spici sezone predstavlja izmedu 76 i
87 posto od svih autotaksi vozila, $to govori dvije
stvari. Prvo, da je broj taksista koji dolaze izvan
Dubrovacko-neretvanske  Zupanije kako bi
sezonski obavljali prijevoz u Dubrovniku znacajno
maniji nego se u javnosti prikazuje, i drugo, kako ¢e
prijedlog Odluke donese li se u ovom obliku
najve¢u poslovnu Stetu nanijeti dubrovackim
taksistima.

Osim toga, predmetnom Studijskom analizom
utvrdeno je kako su najzastupljenija vozila u
prometu u Gradu Dubrovniku osobna vozila koja
nisu oznacena taksi oznakom, odnosno vjerojatno
privatni automobili gradana.

Iz Studijske analize prenosimo pregled rezultata
terenskog istraZivanja provedenog u posljednjem
tjednu srpnja 2019. godine:

LAKO u vrSnom satu promatramo prosjecni udio
taksi vozila s dubrovackim registracijskim
oznakama PtaksiPl on iznosi: 7. PoSta Lapad —
7%; 8. Solska Baza — 11%; 9. Pile — 28%; 10. llijina
Glavica — 13%.



https://mmpi.gov.hr/UserDocsImages/dokumenti/PROMET/Promet%202_20/Studijska%20analiza%20gradskog%20prometa%20u%20gradovima%20Splitu%20i%20Dubrovniku%20s%20osvrtom%20na%20taksi%20prijevoz%20-%20Fakultet%20prometnih%20znanosti.pdf
https://mmpi.gov.hr/UserDocsImages/dokumenti/PROMET/Promet%202_20/Studijska%20analiza%20gradskog%20prometa%20u%20gradovima%20Splitu%20i%20Dubrovniku%20s%20osvrtom%20na%20taksi%20prijevoz%20-%20Fakultet%20prometnih%20znanosti.pdf
https://mmpi.gov.hr/UserDocsImages/dokumenti/PROMET/Promet%202_20/Studijska%20analiza%20gradskog%20prometa%20u%20gradovima%20Splitu%20i%20Dubrovniku%20s%20osvrtom%20na%20taksi%20prijevoz%20-%20Fakultet%20prometnih%20znanosti.pdf
https://mmpi.gov.hr/UserDocsImages/dokumenti/PROMET/Promet%202_20/Studijska%20analiza%20gradskog%20prometa%20u%20gradovima%20Splitu%20i%20Dubrovniku%20s%20osvrtom%20na%20taksi%20prijevoz%20-%20Fakultet%20prometnih%20znanosti.pdf
https://mmpi.gov.hr/UserDocsImages/dokumenti/PROMET/Promet%202_20/Studijska%20analiza%20gradskog%20prometa%20u%20gradovima%20Splitu%20i%20Dubrovniku%20s%20osvrtom%20na%20taksi%20prijevoz%20-%20Fakultet%20prometnih%20znanosti.pdf
https://mmpi.gov.hr/UserDocsImages/dokumenti/PROMET/Promet%202_20/Studijska%20analiza%20gradskog%20prometa%20u%20gradovima%20Splitu%20i%20Dubrovniku%20s%20osvrtom%20na%20taksi%20prijevoz%20-%20Fakultet%20prometnih%20znanosti.pdf
https://mmpi.gov.hr/UserDocsImages/dokumenti/PROMET/Promet%202_20/Studijska%20analiza%20gradskog%20prometa%20u%20gradovima%20Splitu%20i%20Dubrovniku%20s%20osvrtom%20na%20taksi%20prijevoz%20-%20Fakultet%20prometnih%20znanosti.pdf

Detaljnije, ako u vrSnom satu promatramo
prosjecni udio taksi vozila s nedubrovackim
registracijskim oznakama ZtaxsiNVE-DJ on iznosi:
1. Posta Lapad — 2%; 2. Solska Baza -3%; 3. Pile
— 6%; 4. llijina Glavica — 2%. Lokacije PoSta Lapad
i lliina Glavica imaju 2% udjela u prometnom toku
taksi vozila s nedubrovackim tablicama, Solska
Baza (kod Luke Gruz) ima 3%, te predstavijaju
realnu sliku udjela taksi vozila s nedubrovackim
tablicama u iznosu od 2-3% na cijelom podrucju
grada Dubrovnika.*”
Stoga pozivamo predlagatelja da odustane od
ograni¢enja za autotaksi prijevoz na prometnom
podrucju. Autotaksi pruza mogucénost mobilnosti
za posjetitelie i gradane Dubrovnika ne
opterecujuéi promet u mirovanju, osobito kada se
pruza temeljem digitalne aplikacije te koristi
autotaksi stajalista, kojih Grad Dubrovnik nema
dovoljno. Temeljem provedene Studijske analize
moze se predvidjeti kako ¢e ograni¢avanje ulaska
privatnih osobnih vozila u prometno podrucje u
znac€ajnoj mijeri ili potpuno ispuniti namjere
predlagatelia za rastereCenjem prometa i
smanjenjem zagadenja te drugih nezZeljenih
uCinaka i stoga nema potrebe za ograniCavanjem
ulaska autotaksi prijevoznika u prometno
podrucje.




91. VODA- Daje se | Tvrtka VODA-SERVIS VLAHO d.o.0. se bavi | Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u javnom
SERVIS prijedlog/misljenje na | hitnim savjetovanju.
VLAHO nacrt Odluke intervencijama odCepljivanja i Cis¢enja kanalizacije
d.o.o. [ Clanka 15. Odluke primjenjuje se na konkretan sluéaj.
odvodnje i izbacivanja fekalnog otpada 0/24h, 7
dana u
tiednu. Zbog specificnosti nase djelatnosti, ovim
putem
molimo da se tvrtka VODA-SERVIS VLAHO d.o.o.
uvrsti
u zurne sluzbe koje imaju dozvolu za neometan
ulazak
vozilom u Povjesnu jezgru Grada Dubrvonika i
Setaliste
kralja Zvonimira
92. DNZ Daje se | Potrebno je u Prijedlog odluke uvrstiti moguc¢nost | Zahvaljuiemo na VasSem sudjelovanju u javnom
Upravni prijedlog/miSljenje na | prolaska i dostupnosti za vozila mrtvozornika, kao | savjetovanju.
odjel za | nacrt Odluke bi isti mogli pravodobno izvrSiti usluge
zdravstvo, mrtvozorenja Prihvacéa se prijedlog.
obitelj [
branitelje U ¢lanak 9. potrebno je dodati vozila mrtvozornika
koji su imenovani za podrucje Grada Dubrovnika,
kako bi se omogucila pravodobna dostupnost
mrtvozornika u sluaju potrebe utvrdivanja
nastupa smrti, vremena i uzroka smrti osoba
umrlih izvan zdravstvene ustanove
93. Dunja Daje se | Prijedlog je da se u plavu i/ili Zutu propusnicu | Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u javnom
Jurica prijedlog/misljenje na | ukljuCi i kategorija fizickih osoba vlasnika | savjetovanju.
Dusko nacrt Odluke nekretnina (stana/kuée) na podrudju uzeg sredista
Dropuli¢ Grada koji nemaju prebivaliSte, ni boraviste dulje | Grad Dubrovnik u skladu s odredbama Zakona o

od 1 godine neprekidno, ali borave u svom

sigurnosti prometa na cestama, uz prethodnu




Morana
Dropuli¢
Lada Jurica
Darija
Jurica
Vukovié
Vlatko
Vukovi¢

stanu/kuci na podrudju uZeg sredista Grada sa
svojom obitelji jedan ili viSe mjeseci godisnje.

Time im se omogucuje pristup nekretnini viastitim
autom, naravno uz pripadajucu PPK.

U pravilu su to osobe koje su dio svog zivota Zivjele
u Dubrovniku u ku¢ama/stanovima svojih predaka
i koji svoju privrzenost Gradu prenose na svoje
potomke, djecu i unuke, boraveci s njima u Gradu
i stvarajuéi vezu novih generacija sa gradom
predaka.

Mislim da tu kategoriju treba jednako uvaziti kao i
kategoriju osoba koje borave u gradu godinu i vise
u izajmlienom prostoru i mozda su samo
privremenu tu.

Sukladno gore navedenom prijedlogu predlazem
da se Clanak 10. 1. dopuni sa :

Isto se odnosi i na fizicke osobe koje su
vlasnici nekretnina (stana/kué¢e) na podrucju
uzeqg sredista Grada, a koje nemaju
prebivaliste, ni boravisSte u Dubrovniku.'

a stavak 2 istog Clanka alineja 2
- dostaviti ovjereni preslik osobne iskaznice

ili uvjerenja Ministarstva unutarnjih poslova
Republike Hrvatske o prebivalistu odnosno
boravistu, kao dokaz prebivalis§ta odnosno
boravista na podrucdju uzeg sredista Grada
Dubrovnika duze od 1 (jedne) godine
neprekidno u trenutku podnoSenja
zahtjeva,

dopuni sa:

" ili dokaz o vlasnistvu nekretnine na podrucju

uzZeg sredista Grada'

suglasnost ministarstva nadleZzZnog za unutarnje
poslove, ureduju promet na svom podrucju tako da
odreduju: ceste s predno$éu prolaska; dvosmijerni,
odnosno jednosmjerni promet; sustav tehnic¢kog
uredenja prometa i upravljanje prometom putem
elektronic¢kih sustava i video nadzora; ograniCenja
brzine kretanja vozila; promet pjeSaka, vozaca bicikla,
vozata osobnih prijevoznih sredstava, vozaca
mopeda, turistickog vlaka i zapreznih kola, jahaca te
gonjenje i vodenje stoke; parkiraliSne povrsine i nacin
parkiranja, zabrane parkiranja i mjesta ograni¢enog
parkiranja; zone smirenog prometa; blokiranje
autobusa, teretnih automobila priklju¢nih vozila i radnih
strojeva na mjestima koja nisu namijenjena za
parkiranje tih vrsta vozila i nacin deblokade tih vozila;
postavljanje i odrZzavanje zastitnih ograda za pjeSake
na opasnim mjestima; pjeSacke zone, sigurne pravce
za kretanje skolske djece, posebne tehniCke mjere za
sigurnost pjedaka i vozaca bicikla u blizini obrazovnih,
zdravstvenih i drugih ustanova, igralista, kino dvorana i
sl.; uklanjanje dotrajalih, oSteéenih i napustenih vozila;
povrdinu na kojoj ¢e se obavljati: test voznja, terenska
voznja (cross), voznja izvan kolnika (off road), sportske,
enduro i promidzbene voZzZnje; uvjete prometovanja
vozila opskrbe u zonama smirenog prometa i pjeSackim
zonama, te tako i uvjete ulaza, prometovanja i izlaza
vozila iz zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj
cjelini i kontaktnoj zoni.

Dakle, sasvim je jasno da, primjerice, kad neki grad
npr. proglasi neku pjeSacku zonu to ne znaci da je time
onemogucio pristup vlasnicima do nekretnine.

Legitiman interes pojedinca ne smije biti na ustrb
javnog interesa i mora mu biti razmjeran. Predmetna




te stavak 2 istog Clanka alineja 3
- dostaviti dokaz o vlasnistvu odnosno pravu

koristenja osobnog vozila (ugovor o
leasingu vozila ili drugi pravni temelj
koristenja tog vozila ili vaZzeca prometna
dozvola)

dopuni sa:

' za sebe osobno ili ¢élana uze obitelji'.

Obrazlozenje: vlasnik stana/ku¢e ne mora ujedno
biti i vlasnik osobnog vozila, ali to mora biti ¢lan uze
obitelji (suprug/a, otac/majka, sin/kéer,..)

Odluka se donosi radi osiguranja zastite vrijednosti
kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zasStite  povijesne jezgre Grada Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenitke
cjeline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima ocuvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, =zaStite okolisa, za$tite krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

Prihva¢a se prijedlog da se unese dopuna u tekst
¢lanka 10. Odluke, s tim da ¢e Grad Dubrovnik pratiti
provedbu Odluke te cijeniti je li se s prihvaéenom
dopunom postize razmjernost u odnosu na cilj koji se
zeli postici.

Takoder, prihnvaca se prijedlog glede clanova obitelj
vlasnika nekretnine na UZem podrudju grada
Dubrovnika, ali se istovremeno definiraju pojmovi
,clana obitelji“ i ,zajedni¢kog kucanstva®“.

94.

Puro Sessa
Srdan
Sessa
Jasenka
Sessa

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Prijedlog je da se u plavu i/ili Zutu propusnicu
ukljuéi i kategorija fizickih osoba vlasnika
nekretnina (stana/kuée) na podrudju uzeg sredista
Grada koji nemaju prebivaliste, ni boraviSte dulje
od 1 godine neprekidno, ali borave u svom

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Grad Dubrovnik, u skladu s odredbama Zakona o
sigurnosti prometa na cestama, uz prethodnu
suglasnost ministarstva nadleZznog za unutarnje




stanu/kuci na podrudju uZeg sredista Grada sa
svojom obitelji jedan ili viSe mjeseci godisnje.

Time im se omogucuje pristup nekretnini ili najblize
moguce nekretnini vlastitim autom, naravno uz
pripadajuéu PPK.

U pravilu su to osobe koje su dio svog zivota Zivjele
u Dubrovniku u ku¢ama/stanovima svojih predaka
i koji svoju privrzenost Gradu prenose na svoje
potomke, djecu i unuke, boraveci s njima u Gradu
i stvarajuéi vezu novih generacija sa gradom
predaka.

Mislim da tu kategoriju treba jednako uvaZiti kao i
kategoriju osoba koje borave u gradu godinu i vide
u izajmljenom prostoru i mozda su samo
priviemenu tu.

Sukladno gore navedenom prijedlogu predlazem
da se Clanak 10. 1. dopuni sa :

'Isto se odnosi i na fizicke osobe koje su
vlasnici nekretnina (stana/kuée) na podrucju
uzeg sredista Grada, a koje nemaju
prebivaliste, ni boraviste u Dubrovniku.'

a stavak 2 istog €lanka alineja 2
- dostaviti ovjereni preslik osobne iskaznice

ili uvjerenja Ministarstva unutarnjih poslova
Republike Hrvatske o prebivalistu odnosno
boravistu, kao dokaz prebivalis§ta odnosno
boravista na podrucju uzeg sredista Grada
Dubrovnika duze od 1 (jedne) godine
neprekidno u trenutku podnoSenja
zahtjeva,

dopuni sa:

poslove, ureduju promet na svom podrucju tako da
odreduju: ceste s prednodc¢u prolaska; dvosmijerni,
odnosno jednosmjerni promet; sustav tehnickog
uredenja prometa i upravljanje prometom putem
elektronic¢kih sustava i video nadzora; ograni¢enja
brzine kretanja vozila; promet pjeSaka, vozaca bicikla,
vozaCa osobnih prijevoznih sredstava, vozaca
mopeda, turistiCkog vlaka i zapreznih kola, jahaca te
gonjenje i vodenje stoke; parkiraliSne povrsine i nacin
parkiranja, zabrane parkiranja i mjesta ograni¢enog
parkiranja; zone smirenog prometa; blokiranje
autobusa, teretnih automobila, prikljucnih vozila i
radnih strojeva na mjestima koja nisu namijenjena za
parkiranje tih vrsta vozila i nacin deblokade tih vozila;
postavljanje i odrzavanje zastitnih ograda za pjeSake
na opasnim mjestima; pjeSacke zone, sigurne pravce
za kretanje Skolske djece, posebne tehnicke mjere za
sigurnost pjedaka i vozaca bicikla u blizini obrazovnih,
zdravstvenih i drugih ustanova, igralidta, kino dvorana i
sl.; uklanjanje dotrajalih, oSte¢enih i napustenih vozila;
povrdinu na kojoj ¢e se obavljati: test voznja, terenska
voznja (cross), voznja izvan kolnika (off road), sportske,
enduro i promidzbene voZzZnje; uvjete prometovanja
vozila opskrbe u zonama smirenog prometa i pjeSackim
zonama, te tako i uvjete ulaza, prometovanja i izlaza
vozila iz zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj
cjelini i kontaktnoj zoni.

Dakle, sasvim je jasno da, primjerice, kad neki grad
npr. proglasi neku pjeSacku zonu to ne znaci da je time
onemogucio pristup vlasnicima do nekretnine.

Legitiman interes pojedinca ne smije biti na ustrb
javnog interesa i mora mu biti razmjeran. Predmetna
Odluka se donosi radi osiguranja za$tite vrijednosti




"ili dokaz o vlasnistvu nekretnine na podrucju
uzeg sredista Grada'

te stavak 2 istog Clanka alineja 3
- dostaviti dokaz o vlasnistvu odnosno pravu

koriStenja osobnog vozila (ugovor o
leasingu vozila ili drugi pravni temelj
koristenja tog vozila ili vazeca prometna
dozvola)

dopuni sa:

' za sebe osobno ili ¢lana uzZe obitelji'.

Obrazlozenije: vlasnik stana/ku¢e ne mora ujedno
biti i vlasnik osobnog vozila, ali to mora biti ¢lan uze
obitelji (suprug/a, otac/majka, sin/kéer,..)

kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zastite  povijesne jezgre Grada  Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenicke
cjeline, osiguranja odrZzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oCuvanja i za$tite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite okolisa, zastite krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

Prinvata se prijedlog da se unese dopuna u tekst
¢lanka 10. Odluke, s tim da ¢e Grad Dubrovnik pratiti
provedbu Odluke te cijeniti je li se s prihvacenom
dopunom postiZze razmjernost u odnosu na cilj koji se
zeli postici.

Takoder, prihnvaca se prijedlog glede clanova obitelj
vlasnika nekretnine na UzZem podrudju grada
Dubrovnika, ali se istovremeno definiraju pojmovi
,clana obitelji“ i ,zajedni¢kog kucanstva®“.

95.

POVJEREN
STVO ZA
NADZOR
NAD
RADOM
MRTVOZO

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

POTREBA DOSTUPNOSTI PARKING MJESTA |
NEOMETANOG PROLASKA U SVE DIJELOVE
GRADA IZABRANIM MRTVOZORNICIMA ZA
UZI DIO GRADA DUBROVNIKA, A S OBZIROM
NA OPIS POSLA. NEOPHODNA STALNA
DOSTUPNOST KROZ 24 H ZBOG NACINA NA

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Prijedlog je prihvacen.




RNIKA KOJI JE SLUZBA ORGANIZIRANA | PRIRODU
DUBROVA POSLA, A U CILJU ISPRAVNOG
CKO- FUNKCIONIRANJA SLUZBE I
NERETVAN OMOGUCAVANJA OCEVIDA UMRLIH.
SKE
ZUPANIJE PRIMJEDBA NA CLANAK 9. - U NAVEDENI
CLANAK MORAJU BITI UKLJUCENI | IZABRANI
MRTVOZORNICI
96. Andro Daje se | lzmjenama Zakona o sigurnosti prometa uveden je | Zahvaljuiemo na VasSem sudjelovanju u javnom
Vlahusi¢ prijedlog/midljenje na | novi pojam u ¢lanku 2 , odredba 106 koja glasi: savjetovanju.

nacrt Odluke

,Zona prometa u zaSticenoj kulturno-povijesnoj
cjelini i kontaktnoj zoni“ je kulturno-povijesna
cjelina te podrucje koje okruzuje kulturno dobro, a
koje kulturno dobro je upisano u Listu svjetske
bastine ili u Listu ugrozene svjetske bastine i za
koje se odreduju mjere radi osiguranja zastite
vrijednosti kulturnog dobra prema propisu kojim se
ureduje zastita i o€uvanje kulturnih dobara te u
kojoj se skupno ograni¢ava ulaz u zonu te ureduju
nacini i uvjeti ulaza i izlaza vozila.

U samome zakonu nije donesen nijedan
Clanak kojim se poblize odreduje nacin provodenja
pojma iz Clanka 2, stavka 106.

Odluka koja se nalazi u javnome
savjetovanju bavi se samo ,uzim srediStem grada
Dubrovnika®“, iako je Zakon omoguéio da se
sagleda i predloze mjere u kojoj se skupno
ograniCava ulaz u kontaktnoj zoni grada
Dubrovnika te ureduju nacini i uvjeti ulaza i izlaza
vozila.

Kako sam vec ranije poslao opSirne komentare i
prijedloge na predlozenu Odluku, ovim tekstom
predlaZzem konkretne mjere kojima bi se ogranigili

Kroz javno savjetovanje svim dionicima i javnosti
omogucuje se iznoSenje prijedloga, zaklju¢aka i
misljenja na predlozenu Odluku. Odnosno, glavna
svrha savjetovanja i uklju€ivanja svih sudionika jest
prikupljanje informacija o0 njihovim interesima,
stavovima, prijedlozima i interesima.

U konkretnom slu€aju prima se na znanje miSljenje i
ideje podnositelja. Nastavnho se nize u tekstu
predlagatelj oCituje na prijedloge i misljenja sudionika
javnog savjetovanja u dijelu koji predstavlja prijedlog na
predlozeni sadrzaj Odluke, a predlagatelj se ne ocituje
na dijelove koji nisu predmet Odluke; koji predstavljaju
oCitovanje podnositelja na sadrzaj drugih propisa
Republike Hrvatske (npr. o sadrzaju Zakona o
sigurnosti prometa na cestama) ili predstavijaju
oCitovanje podnositelia na sadrzaj i postupanje po
drugim odlukama Grada Dubrovnika.

Grad Dubrovnik aktivno radi na rijeSavanju prometa na
svom podrucju. U proteklom razdoblju, uzimajuéi u
obzir i unato okolnostima epidemije, poduzete su




i uredili uvjeti ulaza i izlaza vozila u cijelu kontaktnu
zonu, kako je Zakon o sigurnosti prometa
omogucio.

KONTAKTNA ZONA - SIRE SREDISTE GRADA
DUBROVNIKA

Jadranska Turisticka Cesta -
Sustjepan/Kantafig — lljina glavica/Ulica Pera
Bakica

Zona ima dva ulaza i izlaza u grad Dubrovnik,
jedan na podrucju Sustjepana preko koga se ulazi
u kontaktnu zonu koja pocinje na Kantafigu i drugi
na spoju JTCa sa ulicom Pera Baki¢a na lljinoj
glavici koji se u cijelosti nalazi u kontaktnoj zoni
UNESCA.

Zona ima dva ulaza i izlaza u grad Dubrovnik,
jedan na podrucju Sustjepana preko koga se ulazi
u kontaktnu zonu koja pocinje na Kantafigu i drugi
na spoju JTCa sa ulicom Pera Baki¢a na lljinoj
glavici koji se u cijelosti nalazi u kontaktnoj zoni
UNESCA.

U Zoni ,Sire srediSte grada Dubrovnika® potrebno
je regulirati slijedece cjeline.

1. Tranzitni transport vozila Kontaktnom
zonom grada Dubrovnika preko
Jadranske turistiCke ceste od Mosta dr
Franje Tudmana, skretista prema
Sustjepanu do Vidikovca Orsula .

2. Ulaz i izlaz vozila na istoénom ulazu
lljina Glavica .

3. Ulaz i izlaz vozila na zapadnome ulazu
u grad Sustjepan.

4. Park and ride sustav na zapadu -
ParkiraliSte PobreZje, te povezivanje

normativne radnje na nacionalnoj razini (zbog ¢ega je
donesena izmjena Zakona o0 sigurnosti prometa na
cestama), analizirane informacije o stavovima, i
prijedlozima razliCitih sektora drusStva. Grad Dubrovnik
omogucio je u brojnim kontaktima, kroz Plan
upravljanja te kroz druge aktivnosti, brojim dionicima da
svojim znanjem, iskustvom i stru¢nos¢u utjeCu na
donosenje cjelovitog riesSenja.

Ne prihvaca se navod da se Odluka bavi samo Uzim
srediStem grada Dubrovnika. U ¢lanku 1. stavak 3.
predlozene Odluke je navedeno:

»,Ova Odluka odgovarajuce se primjenjuje i na drugim
podrucjima Grada Dubrovnika koji nisu dijelom
zastic¢ene kulturno-povijesne cjeline niti kontaktne zone
Grada Dubrovnika kada je za potrebe provedbe Odluke
nuzno tehni¢ko uredenje | pracenje prometa fte
upravljanje prometom vozila na motorni pogon putem
elektroni¢kih sustava i video nadzora i u tim drugim
dijelovima Grada Dubrovnika.®




sa uzim i &irim srediStem grada
Dubrovnika.

5. Park nad ride sustav opéina Zupa
dubrovacéka: Groblije Dubac — Cibaéa,
te povezivanje sa uzim i Sirim srediStem
grada Dubrovnika.

6. TuristiCka cesta Groblje Dubac — Orsula
— Plo€e — povijesna jezgra .

7. Obilaznica Srda: Most dr Franje
Tudmana — Sustjepan — Komolac —
Brgat — Dubac .

1. Tranzitni transport vozila
Kontaktnom zonom grada
Dubrovnika preko Jadranske
turisticke ceste od Mosta dr Franje
Tudmana, skretista prema
Sustjepanu do Vidikovca Orsula

Tranzitna vozila smatraju se sva vozila koja

prelaze Most dr Franje Tudman, te nastavljaju
voznju kontaktnom zonom preko JTCa iznad grada
ili kroz Sustjepan i Komolac, a izlaze na grani¢nom
prelazu Karasoviéi.

Ovo su vozila koja se samo provoze kroz
kontaktnu zonu, stvaraju guzvu, uzrokuju Ceste
nesreCe, te ometaju promet vozila lokalnoga
stanovnistva.

Za njih se predlaze uvesti Tranzitnu taksu u iznosu
od 5 — 50 eura ovisno o veli€ini vozila.

2. Ulaz i izlaz vozila na istoénom ulazu
lljina Glavica

IstoCni ulaz u Dubrovnik, nalazi se na spoju
Jadranska turistiCka cesta - Ulica Pera Baki¢a, koji




¢ini jedinstvenu prometnu cjelinu na krizanju lljina
Glavica. Moderno ureden ulaz u grad, sa Sirokim
prometnicama , adekvatno rijeSenim svim
elementima  prometa. Semafori, pjesaci,
pothodnik, hortikultura.
Od mosta dr Frana Tudmana do ulaza lljina
Glavica isprojektirana je treca pjeSactka traka ,
koju su napravile Hrvatske ceste u dogovoru sa
Hrvatskim vodama. Projekt ukljuCuje pjeSacku
stazu Sirine 2.5 metra, tri pothodnika, te 150
parkirnih mjesta. Projekt rijeSava i pristup portalu
Kriznoga puta uz brdo Srd.
Od ulaza lljina glavica do vidikovca Orsula , cesta
koja se nalazi u cijelosti u kontaktnoj zoni
UNESCA, nije moguc¢a VIDLJIVA izgradnja koja
ugrozava donesena pravila Ministarstva kulture i
UNESCA. Izgradnja je moguéa, sukladno strogim
pravilima.
Sliéno po modelu ulaska u uze gradsko podrucje
potrebno je donijeti Pravila , tko, kada i pod kojim
uvjetima mozZe uéi u kontaktnu zonu Svjetskoga
dobra UNESCA, Sire srediSte grada Dubrovnika.
Pravila ¢e biti drugacija, ali ¢e Ciniti jedinstveni
prometni sustav koji ¢e regulirati promet vozilima,
Sirega i uzega podrucja grada Dubrovnika.
Projekt treba voditi u nekoliko faza.

2.1. Faza Brojenje prometa.
Na krizanju JTCa i Ulice Pera Baki¢a postave se
kvalitetni brojaci prometa sa videonadzorom koja u
realnome vremenu daju broj vozila po vrstama koje
ulaze na Sire gradsko podrucje. Projekt je
tehnoloski znatno lakSi, nego sustav Dubrovnik
visitor, koji broji ljude u povijesnoj jezgri na Sest
ulazalizlaza u realnome vremenu.




Broja¢i prometa na ulazimalizlazima iz Sirega
podruéja grada, treba upariti sa Smart parkingom
u koga treba ukljuditi i sva privatna parkiralista,
gdje se odmah vide slobodna parkinga mjesta,
njihove cijene, te nacini rezervacije parkinga.

2.2. Postavljanje Pametnih semafora
na ulazima i rekonstrukcija spojnih
prilaza sa JTCa na Pera Baki¢a

Postojeéi ulazi omogucavaju postavljanje
pametnih semafora bez vecih ulaganja. Jedan i
drugi ulaz omogucuju normalni nastavak
prometovanja JTCom u smjeru istoka i zapada ako
vozilo nema dozvolu ulaska u Sire gradsko
podruéje u datom vremenu.

Potrebno je napraviti ozbiljan prometni projekt koji
ukljuCuje i radove rekonstrukcije, kako bi se
postigla optimalna regulacija, koriste¢i semafore,
displeje, aplikacije i sliéne moderne metode.

U dogovoru sa Hrvatskim cestama i opéinom Zupa
dubrovaCka potrebno je postaviti i displeje, te
eventualno semafore koji bi ve¢ na Dupcu davali
sve informacije koja vozila i pod kojim uvjetima
mogu uci u Sire podrucje grada Dubrovnika, jer od
Dupca do lljine glavice u duzini od pet kilometara
nema moguénosti skretanja, niti novoga ulaza i
izlaza, osim ograni¢enoga broja vozila koja idu na
Bosanku.

2.3. Usvajanje Odluke o uvjetima
ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz
zone prometa u kontaktnoj zoni,
Sirem podruc¢ju Grada Dubrovnika .

Temeljem analize brojanja prometa, popunjenosti
parkiraliSta na Siremu gradskome podrucju , sa
uklju¢enim analizama prometa donose se odluke
kojima se regulira ulaz u Sire podrucje grada




Dubrovnika. UCcinci Odluke prate se u realnome
vremenu svakodnevno, te se odluka mijenja
sukladno postavljenim cilievima, a najvazniji je
Grad bez guzvi, sa prvenstvom prometa lokalnoga
stanovnistva.
3. Ulaz i izlaz vozila na zapadnome
ulazu u grad - krizanje Sustjepan

Zapadni ulaz u Sire gradsko podrucje ima samo
jedan ulaz preko krizanja Sustjepan, iz koga dolazi
cesta sa JTCa i Mosta, te cesta iz pravca Komolca
i Mokosice.
GUPom grada Dubrovnika omogucéeno je
kvalitetno uredenje i proSirenje sadasnjega
krizanja sa izgradnjom benzinske pumpe, za vozila
na kopnu i brodove na moru. Projekt proSirenja
krizanja i izgradnju velike benzinske pumpe postoji
u gradu Dubrovniku, napravljen od hrvatske tvrtke
iz naftnoga biznisa.
Na postojeéem krizanju, a sutra i na
rekonstruiranome potrebno je ugraditi brojace
prometa, postaviti semafore i displeje koji ¢e kao i
na krizanju JTC- Pera Baki¢a davati sve
informacije o prometu na Sirem podruc¢ju grada
Dubrovnika, te u kasnijoj fazi onemogucéavati ulaz
vozila koji nemaju dozvolu.

4. ParkiraliSte Pobrezje, Park and ride

sustav

GUPom grada Dubrovnika iz 2014. godine
omogucéena je izgradnja spojne ceste Most —
Pobrezje, prve dionice Primorske ceste, koja se
nastavlja do Dola. Sagledavaju¢i prometna
rjeSenja od Osojnika do Mosta, predlozio sam
izgradnju prometnice sa tri vozna traka i pje$ackim




trotoarom koja je izgradena pred tri godine. Cesta
ima kapacitet sasvim dovoljan za prihvatiti sva
vozila koja ¢e novoizgradanom prometnicom od
Dola do Osojnika, dolaziti na Sire podrucje grada
Dubrovnika. Most dr Franja Tudmana ima dvije
trake, a prva dionica Primorske ceste ili spojne
ceste Dubrovnik — Osojnik ima tri vozna traka.

Na PobreZju udaljenosti od Mosta 2.5 kilometra
predvidena je izgradnja velikoga parkiraliSta sa
624 mjesta, ukljucujuci autobusna parkiralista i taxi
stajalista. Ukupna udaljenost ParkiraliSte Pobrezje,
udaljen je od lljine Glavice oko 6 kilometra .
Cijelom trasom predviden je i pjeSacki trotoar, dio
od Mosta do Pobrezja duzine oko 1.7 kilometra ve¢
je izgraden, sa postavljenom javnom rasvjetom.
Od Mosta do lljine glavice kao $to sam ve¢ naveo
u to¢ki 2. naveo sam izgradnju pjeSackoga
koridora Sirine 2.5 metra i duzine 3.3 kilometra. Od
ParkiraliSta Pobrezje do ulaza u povijesnu jezgru
kroz Vrata od Pila, ima ukupno 7 kilometara. Oko
sat i po vremena pjeSacenja nizbrdo i oko dva sata
uzbrdo. Za brojne stanovnike Dubrovnika i
pogotovo turiste izvanredna prilika za unapredenje
zdravlja i nezaboravni pogled na Dubrovnik.

5. Park and Ride sustav - Zupa
Dubrovaéka. Parkiralista Cibaéa i
groblje Dubac

Na udaljenosti od 6 kilometra od lljine glavice na
podruéju Zupe dubrovacke ve¢ danas postoje dva
velika parkiralista. Potpuno ista udaljenost kao do
Pobrezja. Prvo je ve¢ izgradeno parkiraliste od
250 mijesta na podrucju groblja Dubac, plaéeno
zajednickim sredstvima grada Dubrovnika, 76 % i
opcine Zupa dubrovacka 24 %. Drugo je ogroman
parking na podrugju Cibade i pripadajuéih




trgovackih centara i poslovnih subjekata koji ima
sada viSe od 600 mjesta. Ukupno veé danas ima
oko tisuéu mjesta i najveca je parkiraliSna zona na
jugu Hrvatske.
ParkiraliSte groblja Dubac raditi ée za potrebe
groblja uglavhom u popodnevnim satima. Uz
minimalne financije samo parkiraliSte groblja
Dubac mozZe imati kapacitet isti kao Pobrezje od
oko 600 mjesta, te biti pod zajednickim
upravljanjem i grada Dubrovnika i opéine Zupa
dubrovacka.
Podrugje Cibade uz malo uredenja prostora i
neznatna ulaganja, moze narasti do 1400 mjesta,
te sa parkiralistem groblja Dubac ¢initi Park and
ride sustav od dvije tisu¢e vozila. Tri puta veéi
kapacitet nego Park and ride sustav PobreZje.
U doglednoj buduénosti Kamenolom Zupa, ée se
zatvoriti sa moguénosti izgradnje samostalnoga
parkinga od jo$ dvije tisu¢e mjesta. Na udaljenosti
6 kilometra od ulaza lljina Glavica moze biti
ParkiraliSna zona sa 4 000 mjesta, sasvim dovoljno
da preuzme na ozbiljno rastereéenje guzvi i
Dubrovniku, tijekom cijele turistiCke sezone.
Javno poduzece Libertas ve¢ danas, a svakako
prije sezone treba uvesti direktnu liniji Dubrovnik
poslovni centar — Cibacga, groblje Dubac.

6. Spoj Groblje Dubac — Orsula- Plo¢e

— Grad pjesSacka staza

Od Plo€a ulicom Frana Supila, te starim isto¢nim
ulazom grad cestom preko Orsule postoji Siroka
pjeSacka cesta Sirine 4 — 5 metara koja zavrSava
tristo metara prije krizanja Dubac. Ovu dionicu
potrebno je u dogovoru sa Hrvatskim cestama
produziti od sadasnjega slijepoga spoja sa JTCom
do krizanja Dubac i pjeSaCke staze koja vodi do




Groblja Dubac. Radi se o udaljenosti od 500
metara , koja treba biti i sastavni dio Kruznoga toka
Dubac koji ¢e omoguéiti kvalitetni spoj postojecih
cesta sa rijeSenim pjeSackim koridorima.
Izgradnjom novih 500 metra Sirokoga pjeSackoga
koridora, te sanacije odrona na postojecoj cesti
groblje Dubac povezalo bi se sa povijesnom
jezgrom Dubrovnika, Sirokom ulicom kojom bi
osim pjeSaka mogli prometovati i biciklisti, te maniji
elektricni vlaki¢i . Duzina ceste Pile — Orsula .
groblje Dubac je oko 5 kilometara. Najliepsa
turisticka staza na Mediteranu sa pogledom na
otvoreno more, Lokrum, Dubrovnik. Minimalna
dodatna ulaganja, a dobit nesaglediva.
ParkiraliSte groblja Dubac i nova pjeSacka staza
znatno bi rasteretilo promet uZim sredistem
Dubrovnika, jer sa velikoga parkiralita pjeske bi se
dolazilo do ulaza u povijesnu jezgru za sat
vremena, a alternativnim zelenim prijevozom za 15
minuta. Znatno brze nego sadasnjim cestama od
Zupe dubrovaéke do Pila.

7. Obilaznica Srda: Most dr Franja

Tudmana - Sustjepan — Komolac —
Brgat — Dubac .

Zupanijskim prostornim planom, koji je automatski
prenesen u dubrovacki GUP predvidena je kao
jedna od varijanti , izgradnja Siroke nove ceste
ceste sjevernom stranom Srda. Prometnica bi
presjecala trase povijesnoga Vodovoda, Streke
Zeljeznice koje su obje zasticena kulturna dobra.
Cesta bi bila jedna od tranzitnih pravaca prema
istoku, bez ikakva pozitivnih utjecaja za gradane
Dubrovnika.
Umjesto ove ceste potrebno je napraviti
rekonstrukciju ceste od Mosta kroz Sustjepan, ,




Caijkoviée i Komolac, do Brgata i Dupca. Cesta veé
postoji koju je potrebno unaprijediti i prilagoditi
novim prometnim standardima.

Gledaju¢i od zapada prema istoku na ovoj cesti
potrebno je medu ostalim izgraditi nove dionice ili
sadrzaje na slijedeéim lokacijama.

- Krizanje  Sustjepan sa  benzinskom
pumpom i semaforima.

- Tunel Cajkovi¢i duzine jednoga kilometra
kojim bi se omogucilo proSirenje ACY
marine Komolac, uz prekrasni Lungo mare
postojecom trasom za stanovnike Rijeke
dubrovacke i turiste. Ljetnikovci Bosdari i
Sorkocevi¢ dobili bi nove sadrzaje, te se
nalazili u buducoj pjeSackoj zoni.

- Cesta od Benzinske pumpe Komolac do
skretanja Knezica rekonstruirala bi se kao
trotratna cesta sa pjeSackim trotoarom od
pumpe, do KneZice. Po uzoru na cestu
Most Pobrezje. Od skretiSta Knezica do
Brgata gradila bi se tri traka ili samo na
dijelu dionice, ovisno o prometnoj studiji.

- Duzina ceste Most — Komolac — Brgat —
Dubac iznosi 12 kilometra ,a dionica Most
— lljina glavica — Dubac iznosi 8 kilometara.
Razlika je samo 4 kilometra ili 5-6 minuta
duze voznje u normalnim uvjetima.

ZAKLJUCAK

Grad Dubrovnik ima tri cjeline koje se sve nalaze u
zasticenoj povijesnoj kulturnoj sredini i kontaktnoj
zoni, a na koje se odnose odredbe Zakona o
sigurnosti prometa.

Prima se na znanje zakljucno promiSljanje dionika
javne rasprave.




Prva je povijesna jezgra koja je isklju€ivo pjesacka
zona i koja ima ograni€enu mogucnost prihvata
posjetitella u istovremeno. Brojka posjetitelja
ograniCena je na 8 000 ljudi, zbog sigurnosnih
razloga.

Drugo je uze srediSte grada , za koje treba
priviemeno ograniciti prijevoz turista , kada je broj
posijetitelja u povijesnoj jezgri ve¢a od 8 000 .
TrecCe je, Sire podrucje grada Ciji se cestovni ulazi
i izlazi nalaze u kontaktnoj zoni . Broj automobila
koji mogu istovremeno prometovati ili biti parkirani
je ogranien. Ulazak u Sire srediste grada treba
ograniCiti po istom principu kako se ograni¢va
ulazak posjetitelja u povijesnu jezgru, te vozila u
uze srediste grada.

Dubrovnik ima Sansu da bez veéih ulaganja
postaje najmoderniji europski i Mediteranski
SMART AND GREEN CITY , usvajaju¢i samo
razumne prijedloge, temeljene na provjerljivim
brojkama i Cinjenicama.

97.

ZAKLAN
d.o.o.

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

U ¢lanku 13. prilikom propisivanja uslova za
»smedu propusnicu® navedeno je da su ovlasteni
korisnici osobe-obrtnici i pravne osobe koji imaju
osigurano parking mjesto za vozilo za koje se
izdaje propusnica, €ije se vozilo koristi u svrhu
obavljanja gospodarske djelatnosti uklju€ivo za
prijevoz za vlastite potrebe. Misljenja sam da bi bilo
cjeloishodno u navedenu kategoriju uvrsiti i
vlasnike odnosno uposlene u gospodarskim
drustvima koji nemaju osigurano parking mjesto za
vozilo za koje se izdaje propusnica, kako bi isti
mogli pristupiti sjedistu gospodarskog drustva.

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Prijedlog nije prihvacen.

Clankom 11. Odluke definirani su uvjeti pod kojima
fizicke osobe ostvaruju pravo na ulaz, prometovanje i
izlaz iz uZeg srediSta Grada Dubrovnika tijekom
primjene Prometnog sustava.

U skladu s odredbama ¢lanka 10. Odluke fizicke osobe
sa prebivaliStem odnosno boraviStem na podrudju uzeg
srediSta Grada Dubrovnika duze od 1 (jedne) godine




Takoder kako vecC deset godina imam unajmljen
stan na adresi Lazarina 2a, predlazem da se u
kategoriju osoba koje mogu steéi propusnicu
uvrste i osobe koje su najmoprimci u predmetno;j
zoni.

neprekidno u trenutku podnoSenja zahtjeva, za osobna
vozila u svom vlasnistvu ili za osobna vozila za koja
imaju pravo KkoriStenja, ostvaruju pravo na ulaz,
prometovanje i izlaz iz uZeg sredista Grada Dubrovnika
bez ograni€enia.

98.

Strukovna
grupa
putnickih
agencija
HGK - ZK
Dubrovnik

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Prijedlog 1.:

Omoguciti  korisnicima sluzbenih vozila (ili u

vlasnistvu ili pod ugovorom o koridtenju vozila)

ishodovanje dozvole (propusnice) za ulazak u

kontaktnu zonu kroz dva modela: a. odobrenje

propusnice na rok od godinu dana od strane

Upravnog odjela zaduzenog za ovo pitanje;

b. kupnja slota za zaustavljanje i iskrcavanje

gostiju (za mala vozila 5 ili 5+1 sjedecih mjesta).

Obrazlozenje:

a) Agencije veliki dio poslova (posebice MICE
segment) obavljaju u hotelima koji se nalaze u
kontaktnoj zoni i imaju potrebu odlaska na
sastanke u hotele. Takoder, jedan dio turista
iskrcavaju i ukrcavaju malim vozilima (za
jednog gosta nema rezona voziti autobus ili
kombi) — predlaZze se odobriti poslovnim
vozilima propusnica za prometovanje, uz
odobrenje Upravnog odjela, na rok od godinu
dana.

b) Cesto se dogada da u Stari grad dolaze gosti
iz drugih dijelova Hrvatske ili Crne Gore, Cesto
je rije€¢ i o VIP gostima — dolaze u posebnim
limuzinama, koje ne spadaju u kategoriju
kombija — predlaze se omoguciti takvim

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Primjedba nije prihvaéena.

U skladu s odredbama ¢lanka 13. Ovlasteni korisnici
(pravne osobe, fiziCke osobe — obrtnici odnosno
osobe koje obavljaju drugu samostalnu djelatnost),
Cije se vozilo koristi u svrhu obavljanja gospodarske
djelatnosti ukljuivo za prijevoz za vlastite potrebe
(izuzev za djelatnosti javnog prijevoza putnika i tereta
U unutarnjem cestovnom prometu), ostvaruju pravo na
ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista Grada
Dubrovnika tijekom primjene Prometnog sustava na
jedan od sljedecih nacina:

1) korisnik ima PPK za pravne osobe, fizitke
osobe — obrtnike odnosno osobe koje obavljaju
drugu samostalnu djelatnost, za parkiraliSnu
zonu u uzem srediStu Grada Dubrovnika u
skladu s propisima koji ureduju uvjete koriStenja
javnih parkiralista, nerazvrstanih cesta i drugih
povrSina javne namjene za parkiranje vozila u
Gradu Dubrovniku, ili




gostima da mogu doc¢i do Starog grada kroz
rezervaciju slota (uz naplatu) za iskrcaj i ukrcaj.

Prijedlog 2.

Omoguciti vlasnicima privatnog smjestaja koji
imaju rezervirano parkirno mjesto ili garazu za
vlastite goste da dobiju propusnicu za goste koji
kod njih odsjedaju, na nacin da se izvrSi online
prijava registarske oznake automobila koji kod njih
dolazi, u roku od 24h od dolaska (po principu
eVisitora).

Sve dok se ne ostvari pristojna mogucnost
alternativnog parkinga nuzno je Koristiti vec
postoje¢a parkirna mjesta i garaze, jer gosti koji
stignu u privatni smjestaj u kontaktnu zonu nemaju
gdje ostaviti vozila (javna garaza ée ovo ljeto
sigurno biti premala za sve koji Ce je imati potrebu
koristiti).

2) korisnik ima unaprijed placeno (prepaid) i
rezervirano parking mjesto na odredenim
javnim parkiralistima (Zi¢ara — donji plato, te
parkiraliste Pile), ili

3) korisnik ima osigurano parking mjesto izvan
sustava javnih parkiralista ili garazu.

Odluka u ¢lanku 12. predvida prethodnu prijavu te u
¢lanku 17. u hitnim i opravdanim situacijama naknadnu
prijavu. Misljenja smo da je prethodna prijava
svrsishodna radi kontrole, a naknadna prijava kao
pravilo bi cjelokupni sustav doveo u pitanje.

Prijedlog 3.

Da se Odluka primjenjuje od 1. travnja do 31.
listopada, sve ostalo se ne smatra sezonom i ne
ostvaruje razinu prometne guzve kod koje bi trebao
poseban rezim. Svakako ako dode do izvanrednih
okolnosti Odluka zadrZzava diskrecijsko pravo
reguliranja tih momenata.

Prijedlog nije prihvacen.

Ova odluka donosi se radi osiguranja zastite vrijednosti
kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zastite  povijesne jezgre Grada Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenicCke
cjeline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim




standardima oCuvanja i za$tite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite  okolisa, zastite  krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

S obzirom da se radi o prvoj ovakvoj Odluci ne samo
na podru€ju grada Dubrovnik ve¢ i u Republici
Hrvatskoj u ovoj inicijalnoj verziji iste prijedlog primjene
Prometnog sustava je ograniCen i primjenjuje se u
pravilu tijekom turisticke sezone buduci da to prometna
situacija apsolutno zahtjeva. Ukoliko se u praksi
pokaZe da je navedeni period neadekvatan pristupiti ce
se izmjenama istog.

U Odluci nigdje nije definirano po kojem modelu
mogu pravne ili fizicke osobe (obrtnici), vlasnici
vozila ili u najmu vozila (npr. operativni lizing ili
podnajam), ostvariti pravo prolaska u kontaktnoj
zoni, bilo da je rije¢ o obavljanju gospodarske
djelatnosti (poslovne obaveze u hotelima) ili ukrcaj
i iskrcaj vlastitih gostiju u malom vozilu (5, 5+1
mjesta).

U Odluci nije jasno po kojem se modelu mogu
dovesti gosti izletnici u Dubrovnik.

U skladu s odredbama ¢&lanka 13. Odluke.

Odluka nije definirala kako se mogu koristiti garaze
i parkirna mjesta za goste u privatnom smjestaju,
posebice ako je rije¢ o rent' a car automobilima,
gdje se Cesto registracija moze saznati tek kad
gost stigne na odrediste.

U skladu s odredbama ¢lanka 11. i 12. Odluke.




99.

BozZo Mileti¢

Daje se
prijedlog/misljenje
na nacrt Odluke

Nacelno se pozdravlja donoSenje akta.
Svoje misljene bih podijelio u dva dijela.

U prvom dijelu éu okvirno navesti kako je vidim
uredenja prometovanja zonom, a u drugom c¢u
navesti primjedbe na trenutni prijedlog odluke.

1. Zakon o sigurnosti prometa na cestama u ¢l. 2.
t. 106. predvida i omogucuje odredivanje mjera
radi osiguranja zastite vrijednosti kulturnog dobra,
ne dajuéi apsolutno nikakva ograni€enja za
naplatu ili ne naplatu, kao niti za bilo kakav
drugi uvjet koji je u skladu s ostalim zakonima,
a koji se odlukom propise. Tako da JLS ima
neogranic¢en broj mogucnosti kako urediti uvijete
za ulazak i prometovanje unutar zone.

Moje misljenje je da svako treba moci uéi u zonu
pod odredenim uvjetima i da se vozila treba
podijeliti na domace i strane i to na nacin, da se
domadi dijele na gradane (s PPK i bez PPK) i
poduzetnike (domace i strane). Pod poduzetnike
ubrajam apsolutno sva vozila kojima se obavlja
gospodarska djelatnost. Jer po predloZenoj odluci
ispada da je ovo odluka o autotaksi prijevozu, a ne
Odluka o uredenju prometa.

Gradani koji plaéaju PPK mogu prometovati
zonom, dok oni koji ne posjeduju PPK placaju
svaki ulaz u zonu XY desetaka EUR. + parking ako
ga nadu (PPK bih pro$irio na Opéine Zupu
Dubrovacku, Konavle i Dubrovacko primorje)

Zahvaljujemo
savjetovanju.

na VaSem doprinosu u javnom

Prima se na znanje.

U ovom trenutku ne postoji pravni temelj za naplatu
naknade za ulaz, prometovanije i izlaz iz Uzeg sredista
Grada Dubrovnika. Ako nesto nije propisano ne znaci
da je i dopusteno.

Primjerice  Zakon o0 cestama omoguéuje naplatu
naknade za prekomjernu uporabu prometnice,
priviemeno ili trajno povecanje prometa teskih i srednje
teskih vozila na cesti ili njezinom dijelu koje nastaje kao
posliedica eksploatacije mineralnih sirovina, sjecCe
Suma, industrijske proizvodnje, izvodenja gradevinskih
radova i sliénih djelatnosti.

Zakon o financiranju jedinica lokalne i podruéne
(regionalne) samouprave ureduje izvore sredstava i
financiranja poslova iz samoupravnog djelokruga
jedinica lokalne i podruéne regionalne samouprave te
propisuje kako se jedinice lokalne i podrucne
(regionalne) samouprave financiraju prihodima od
poreza, od pomoci te iz vlastitih i namjenskih prihoda
sukladno posebnim propisima.

Sukladno navedenom mora biti u posebnom propisu
regulirana moguénost jer bi u protivnom svaka opcina
ili grad mogli naplacivati bilo Sto i bilo kada.

Ne prihvaca se primjedba da je ovo odluka o autotaksi
prijevozu. Ovo je Odluka usmijerena opcenito na broj
vozila na prometnicama i donosi se u javhom interesu i




Poduzetnike bih podijelio u dvije skupine; Domace
i Strane poduzetnike. Nadalje, propisao bih
odredene kriterije koji bi se bodovali i zbrajali npr.
duljina sjediSta na podrucju grada i susjednih
opc¢ina, duljina obavljanja djelatnosti, euro norme
zavozila itd. na temelju €ijeg zbroja bodova bi dosli
do toga da domaci poduzetnici pla¢aju puno manje
od stranaca, a da to nije diskriminatorno.

Takoder, domac¢im poduzetnicima bih omogucio
uvodenja i neke vrste pretplate za ulazak u zonu u
vidu neke nove vrste poduzetnicke PPK.

Naplatom svakog pojedinog ulaska u zonu stranim
poduzetnicima i strancima opcenito postigli bismo
punjenje proracuna grada Dubrovnika, jednako
kao Sto bismo postigli smanjenje broja vozila jer bi
se svaki ulaz u zonu skupo pla¢ao i djelovao bi
destimuliraju¢e na vozale. Dok s druge strane,
domacdi poduzetnici bi imali odredene privilegije
koje ne bi bile diskriminiraju¢e jer za odredeni
period sjedista ili prebivaliSta na podruc¢ju Grada
Dubrovnika i taj stranac bi ispunjavao uvijete da
postane domacdi.

sa legitimnim ciliem, a temeljem propisane pravne
osnove.

Cinjenica jest da su odredene djelatnosti vise
zastupljene na prometnicama u odnosu na neke druge.
Upravo u opisu djelatnosti autotaksi prijevoza jest
cestovni prijevoz. Grad Dubrovnik nije samo Uze
srediSte Grada Dubrovnika. | svi mogu obavljati
djelatnost autotaksi prijevoza na podru¢ju Grada
Dubrovnika. Ono $to se radi ovom Odlukom jest da se
odreduju mjere radi osiguranja zastite vrijednosti
kulturnog dobra prema propisu kojim se ureduje zastita
i oCuvanje kulturnih dobara te se skupno ograni¢ava
ulaz u zonu te wureduju nacini i uvjeti ulaza,
prometovanja i izlaza vozila.

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrucju
UZeg srediSta grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke moguce je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane €lancima: 16. st. 1. tC.
4.,5.,6.,7.i8.

2.Uvodno se predlaze pozvati i na Zakon o zastiti i
oCuvanju kulturnih dobara, osobito €l. 4. st. 2. istog
a s obzirom da se i Zakona o sigurnosti prometa
na cestama pri definiranju zasti¢éene zone poziva
na kulturno dobro.

Ne prihvaca se.

U zaglavlju odluke naveden je pravni temelj odluke (koji
proizlazi iz Zakona o sigurnosti prometa na cestama, te
pravni temelj ovlastenja Gradskog vijecéa.

Nije se ulazilo u nabrajanje drugih propisa poput
Zakona o zastiti od buke, Zakona o zastiti i oCuvanju




kulturnih dobara i brojnih drugih temelja za donosenje
ove Odluke.

Cl. 2. smatramo suvi$nim jer je smisao i doseg
odluke ve¢ definiran &l. 1.

Ne prihvaca se.

U ¢lanku 1. definira se kakva je ovo Odluka, §to se
njome ureduje i na koje dijelove Grada se primjenjuje.
U ¢lanku 2. navode se razlozi javnog interesa i
legitiman cilj/ciljevi koji se postizu odlukom.

Cl. 4. smatram da bi se odluka trebala primjenjivati
tijekom cijele godine jer bi se na taj nacin ustalila
njena primjena, a i nelogicnim smatram kulturno-
povijesnu zonu §titi samo dio godine.

Navedenom izmjenom bespotreban bi postao &l. 4.
st. 2.1 3. koje smatram problemati¢nim jer se istima
odluke iz nadleznosti GV-a de facto prenose na
gradonacelnika.

Ne prihvaca se.

Grad Dubrovnik ¢e kontinuirano pratiti provedbu
Odluke nakon njenog donoSenja te nastavno ocijeniti
ukoliko ju je potrebno dopuniti i/ili izmijeniti. Naime,
svaka mjera javne vlasti mora biti takva da je zahvat i
ograniCavanje prava razmjerno cilju i svrsi koja se Zeli
postiéi.

Trenutno se cijeni da je ovakav postav dostatan.

U pogledu ovlastenja Gradonacelnika, treba cijeniti da
se u odredenim konkretnim i iznimnim slu€ajevima
zaguSenja treba promptno reagirati. Ne moZe se
sazivati sjednica Gradskog vije¢a.

Naravno, ovaj Prometni sustav je ogranien i
primjenjuje se tijekom turisticke sezone buduci da to
prometna situacija apsolutno zahtjeva.

Cinjenica je kako je ostavljena opcija/iznimka da
Gradonacelnik Grada Dubrovnika, na prijedlog
Upravnog odjela ili Policijske uprave Dubrovacko —




neretvanske uvede Prometni sustav u nekom
iznimnom slu€aju. Ti slu€ajevi su jasno navedeni.
Takoder, odluci Gradonacelnika treba prethoditi
obrazlozeni prijedlog MUP-a ili nadleznog Upravnog
odjela. Takoder, vidljivo je kako je rije¢ u pravilu o
dnevnim situacijama kada je moguce ocekivati da ce
do¢i do zastoja, izostanka proto€nosti, ugroze da
interventna vozila ne mogu sti¢i do odredenih podrucja
(npr. hitne sluzbe, vatrogasne sluzbe i dr.), odnosno
opcenita kritiCnost prometnica Uzeg sredista grada
Dubrovnika s obzirom na odnos njihovog kapaciteta i
prometne potraznje.

Dakle, nece postojati mogucnost da Gradonacelnik
svojevoljno odlu¢i primijeniti prometni sustav. Veé
samo kad javni interes i legitiman cilj to opravdava.

Cl. 5. je suvidan jer se sve odluke ionako moraju
postivati te je nepotrebno posebno navoditi nesto
8to vec¢ proizlazi iz samoga zakona/odluke.

Ne prihvaca se.

Razlikuje se vrijeme kada je Prometni sustav na snazi
i kada nije. U ovom ¢lanku utvrduju se obveznici
primjene i nositelji ovlastenja u vrijeme primjene
Prometnog sustava.

Cl. 7. st. 1. predlazem brisati iz prethodno
navedenih razloga, dok st. 2. predlazem ostaviti
samo dio ,Ulaz, prometovanje i izlaz iz zone
zasticene kulturno-povijesne cjeline i kontaktne
zone Grada Dubrovnika, odnosno uzeg sredista
Grada Dubrovnika, dopusten je iskljucivo
Ovlastenim korisnicima te drugim osobama kojima
je to dopusteno sukladno ovoj Odluci, i to u
vrileme, na mjestu i na nacin kako je to utvrdeno

Ne prihvaca se brisanje stavka 1. niti preoblikovanje
stavka 2. u €lanku 7. iz gore navedenih razloga.

Ne prihvaca se brisanje oznake crveno u stavku 3.
Clanka 7.

Potrebno je jasno navesti koje osobe/vozila nemaju
pravo ulaza, prometovanja i izlaza iz podrucja uzeg
srediSta Grada Dubrovnika. U protivnom bi se moglo
tumaditi da onome kome nije zabranjeno da mu je, pak,




ovom Odlukom i/ili propusnicom koju
Upravni odjel sukladno ovoj Odluci.”

izdaje

Cl. 7. st. 3. ,Oznaka crveno“ suvi$an, jer je
ispravnije definirati samo kategorije koje imaju
mogucnost koriStenja zone, dok je nepotrebno
posebno oznacgavati sve ostale.

dopusteno. Bas kao Sto podnositelj prigovora tumaci da
je dopusteno naplatiti naknadu.

Cl. 8. predlazem brisati jer bi u zonu smijeli ulaziti
samo oni koji imaju tu moguénost (propusnicu) dok
je nepotrebno posebno navoditi tko njome ne smije
prometovati.

Problemati¢no je iz istih razloga kao i €l. 4. st. 2. i
3. dozvoljavati UO izdavanje ad hoc propusnica jer
se time stvara veliki prostor za manipulacije i Citava
odluka gubi smisao.

Ne prihvaca se.
Potrebno je otkloniti dvojbe i decidirano navesti, kao Sto
je i u€injeno.

Ne prihvaca se niti miljenje o Clanku 4. st. 2. i 3. iz
razloga kao $to je gore navedeno.

Cl. 9.

- t. 14. ,vozila za dostavu poste i tiska“ se
ukazuje na veliki broj razlicitih dostavnih
sluzbi i vozila, te bi istu kategoriju trebalo
drugacije regulirati (pod drugom vrstom
propusnica).

Cl. 9.

-t. 14. - Ne prihvaca se. Bitna je pravovremena dostava
poste i tiska. Korisnici vozila ukoliko Zele Koristiti
mogucnost izuzeca i time ulaza, prometovanja i izlaza
iz uzeg sredista Grada Dubrovnika, duzni su prethodno
Upravnom odjelu putem on line aplikacije ili predajom
na pisarnicu Grada Dubrovnika prijaviti podatak o
registarskim oznakama radi unosa istih u Prometni
sustav i/ili izmjene i/ili brisanja podataka u Prometnom
sustavu. Upravni odjel ovlasten je zatraziti dokaze
kojima se potvrduje navedeno pravo izuzeca.




t.15. ,svadbene povorke na temelju
posebne dozvole Upravnog odjela“ je
takoder problemati¢no (gdje ¢e svadbena
povorka parkirati tijekom svadbe?), a osim
toga smatram da se time takoder ide protiv
smisla odluke (zastite kulturne zone) jer bi
zastita zone u svakome slucaju trebala
imati prednost pred pojedinim svadbenim
povorkama koje nemaju nikakve veze s
javnim interesom ve¢ su isklju€ivo privatne
prirode. Takoder, posebna dozvola UO za
zelenu propusnicu nema smisla jer bi
zelene propusnice morale prometovati bez
posebnih dozvola.

t. 16. ,vozila u vlasnistvu Republike
Hrvatske, Zupanije dubrovacko-
neretvanske, Grada Dubrovnika i pravnih
osoba u (su)vlasniStvu istih ili je tim
pravnim osobama Republika Hrvatska,
Zupanija dubrovagko-neretvanske, Grada
Dubrovnik (su)osnivac, i to za ograniCeni
broj motornih vozila kojeg utvrduje Upravni
odjel po pojedinom korisniku“ je takoder
bez smisla za zelenu propusnicu (jer
zelene propusnice bi trebale prometovati
bez posebnih dozvola), te dodatno za ovu
kategoriju je problemati¢an potencijalno
izuzetno veliki broj vozila. Ovo je takoder
diskriminatorno prema pravnim osobama
koje nisu u suvlasnistvu
RH/Zupanije/Grada itd., tj. zasto bi npr.
UTD Ragusa d.d., HEP, INA d.d. itd. imali

- 1. 15. — Ne prihvaca se.

Svadbene povorke i sveCanosti imaju svoj tradicijski
karakter.

Upravni odjel temeljem postojecih propisa ve¢ daje
odobrenja prometovanja pjeSackim zonama u
navedenu svrhu. Stoga je logi¢no da se isto obuhvati
kao cjelovito rjeSenje te da ujedno regulira i pitanje gdje
¢e se svadbena povorka parkirati.

- 1. 16. ne prihvaéa se.

Tijekom primjene Prometnog sustava od zabrane
ulaza, prometovanja i izlaza iz zone uzeg srediSta
Grada Dubrovnika izuzimaju se vozila u vlasniStvu
Republike Hrvatske, Zupanije dubrovacko-
neretvanske, Grada Dubrovnika i pravnih osoba u
(su)vlasnistvu istih ili je tim pravnim osobama
Republika Hrvatska, Zupanija dubrovacko-
neretvanske, Grada Dubrovnik (su)osniva¢, i to za
ograni€eni broj motornih vozila kojeg utvrduje Upravni
odjel po pojedinom korisniku. Nemaju dakle sva vozila
vec je ulaz, prometovanje i izlaz omoguée odredenim
kategorijama koja obnaSaju javnu vlast odnosno javne
funkcije u javnom interesu i prikladno njihovom
ostvarenju ¢ime se omogucuje neometano obavljanje
javnih funkcija.




privilegiran polozaj u odnosu na druge
pravne osobe.

t.18. ,mopedi, motocikli, motocikli s
boénom prikolicom, bicikli, motornim
triciklima, elektriéni romobili, segway-i,

hoverboard-i, te slicna vozila na motorni
pogon neovisno o vlasniku /korisniku® je
takoder besmisleno jer se tako mozZe
dozvoliti velikom broju pa i stranih vozila da
ulaze u zastiéenu zonu bez bilo kakve
dozvole. Treba voditi rauna da motocikli
mogu biti i iznimno veliki, bucni i sa znatnim
C02 emisijama (npr. kolona
talijanskih/njemackih bikera na Harley-
Davidsonima po ovome moze slobodno
prolaziti zonom.)

t. 19. vozila u sustavu zajednickog
koristenja elektricnih automobila - Car-
sharing-a treba staviti pod istu regulaciju
kao i autotaksi vozila (uvjetovanje
rezerviranim parkiraliSnim mjestima), a
osobito jer konkretna odredba ne precizira
detaljnije o &ijem Car-sharingu bi bilo rije¢
(Car sharing iz Zagreba?).

- 1. 18. ne prihvaca se.

Grad Dubrovnik ¢e kontinuirano pratiti provedbu
Odluke nakon njenog donosSenja te nastavno ocijeniti
vrstom vozila i/ili korisnika. Naime, svaka mjera javne
vlasti mora biti takva da je zahvat i ograniCavanje prava
razmjerno cilju i svrsi koja se zeli posticéi.

Trenutno se cijeni da je ovakav postav dostatan.

- t. 19. Prihvacda se

Brisana to€. 19 u odredbi ¢lanka 9., s tim da
napominjemo kako ovlaSteni korisnici vezano uz vozila
Car-sharinga mogu prava ostvariti sukladno odluci
Grada (navedeno u ¢lanku 16. Odluke). Naime, Grad
Dubrovnik kao jedno od rjeSenja za problem
zagusenosti prometne mreZze omogucio je na javnim
parkiraliStima i uvodenje usluge dijeljenja elektriCnih
automobila, odnosno ,car sharing“ usluge.

Dijelienje automobila je model iznajmljivanja
automobila gdje korisnici usluge iznajmljuju automobile
za kratka vremenska razdoblja, Cesto po satu, a u
vecini sluCajeva u odredenom vremenskom intervalu
unutar jednog dana.




Prednosti uvodenja car sharing usluge su viSestruke.
Zamjena privatnih automobila zajednickim
automobilima izravno smanjuje potraznju za parkirnim
mjestima. Cinjenica da samo odredeni broj automobila
moze biti u upotrebi u bilo kojem trenutku moze smanijiti
prometne guzve u vrSnim satima i danima u mjesecu.

Dijeljenje automobila dio je vecCeg trenda povecanja
ucinkovitosti i efikasnosti u cestovnom prometu i kao
takav kompatibilan s studijama i razvojnim projektima
Grada Dubrovnika, gdje ¢ée se sve viSe paznje
posvecuje povecanju zajedni¢ke mobilnosti i smanjenju
emisije staklenickih plinova.

Cl. 10. ,prebivalistem odnosno boravistem na
podrucju uzeg sredidta Grada Dubrovnika duze od
1 (jedne) godine osobna vozila u svom
vlasnistvu ili za osobna vozila za koja imaju pravo
koristenja“ treba ograni€iti broj takvih vozila po
osobi ili isti uvjetovati parkiraliSnim mjestima jer se
na ovaj nacin omogucuje fizickim osobama
neograniceni broj vozila koje mogu imati u
vlasnidtvu / leasingu i s njima ulaziti u zonu.

Pri tome treba imati u vidu da se fizicke osobe
(obrtnici) imaju pravo osobno Koristiti vozilima u
leasingu obrta, pa se utoliko mora dozvoliti
osobama koje imaju prebivaliSte/boraviste na
podru€ju zone da u zonu ulaze i s vozilima u
vlasnistvu njihovih obrta/pravnih osoba, ali pod
uvjetom da se s tim vozilima ne obavlja
gospodarska djelatnost cestovnog prijevoza
osoba/roba/tereta.

Primljeno na znanije.




Cl. 11.t. 1. treba omoguciti svim fizickim osobama
s PPK da slobodno ulaze u zonu.

Sve fizitke osobe koje ostvaruju uvjete iz ¢lanka 11. a
koji se odnosi na korisnika PPK ima pravo na ulaz,
prometovanje i izlaz u Uze srediste Grada.

Cl. 12. ,dimenzije vozila ne smiju prelaziti
dimenzije obiljezenog parkiralisnog mjesta“ bi
onda znacilo da se mora onemoguciti izdavanje
PPK vozilima iznad odredenih dimenzija, a Sto je
problemati¢no

Primljeno na znanije.

U dlanku 64. Pravilnika o prometnim znakovima,
signalizaciji i opremi na cestama iz 2019. godine (NN
92/2019.) propisane su minimalne dimenzije
parkiraliSnih mjesta za slu€aj uzduznog parkiranja,
okomitog parkiranja te za slu€aj kosog parkiranja.
Pravilnikom su definirane i minimalne dimenzije Sirine
prilaza parkiraliSnom mjestu od 3,50 metara kod
uzduznog parkiranja osobnog vozila, 5,40 metara kod
okomitog parkiranja dok je pri kosom parkiranju Sirina
prilaza definirana kutom parkiranja: 2,80 metara za kut
od 30 stupnjeva, 3,00 metara za kut od 45 stupnjeva te
4,70 metara za kut od 60 stupnjeva.

Cl. 13. ,fizicke osobe — obrtnici odnosno osobe
koje obavljaju drugu samostalnu djelatnost
....vozilo koristi u svrhu obavljanja gospodarske
djelatnosti uklju€ivo za prijevoz za vlastite potrebe*
treba uzeti u obzir da sjediSte obrta moze biti
razliCito od prebivaliSta/boravista osobe (vidi
primjedbe uz €l. 10.). Utoliko bi trebalo omoguciti
svima Koji borave/prebivaju na uzem podrudju da

Primljeno na znanje.




do svojih kuéa/stanova dolaze slobodno vozilima u
vlasniStvu njihovih obrta/drudtava, pa makar ti
obrti/drustva imali sjediste izvan uze zone (u kojem
slu¢aju ne mogu dobiti PPK za uZu zonu). Iz
navedenog razloga predlaze se svima s PPK bilo
koje zone dozvoliti ulazak u zonu, a dodjelu PPK
izmijeniti na nacin da se vozilima s kojima se
obavlja cestovni prijevoz onemoguci dobivanje
PPK (alternativho uvesti posebnu PPK za vozila s
kojima se obavlja cestovni prijevoz, te toj ,novoj*
vrsti PPK onemoguciti ulazak u zonu).

Cl. 15. treba u cijelosti izmijeniti jer je podloZzan
manipulaciiama. Svako ad hoc izdavanje
propusnica (,u drugim osobito opravdanim
slu¢ajevima*“) podlozno je manipulacijama.

Sve reg. oznake vozila s propushicama bi
trebale bit u svakome trenutku javno dostupne
i vidljive svakome, jer bi se na taj nacin bolje
uspostavila kontrola i sprijecile manipulacije s
posebnim ad hoc propusnicama. Predlaze se
uspostava javno dostupnog registra na
sluzbenim internetskim stranicama.

Ne prihvaca se.

Promet je Zivi organizam. Nije moguce zakonodavno
predvidijeti sve situacije koje se mogu zbiti.

Stoga se mora ostaviti opcija reakcije nadleznih tijela
na temelju dostavljenog zahtjeva i relevantne
dokumentacije. Ostalo je predmet nadzora procesa.

Cl. 16.

- 1. 5. treba unijeti jednako kao i u t. 7. da
pravne i fiziCke osobe koje imaju u zakupu
parkiraliSna mjesta moraju UO dostauviti
unaprijed reg. oznake vozila ¢lanova.

Ne prihvaca se.

Upravni odjel na temelju provedenog natje€aja ima
podatke — registarske oznake pravnih i fizickih osoba-
obrtnika koje imaju u zakupu rezervirana parkiraliSna
mjesta na podruju Grada Dubrovnika za potrebe
autotaksi prijevoza tijekom trajanja zakupa ostvaruju




- t.8. ispravnije bi bilo glave 1V.e ZPCP-a, ili
Cl. 48-49.ZPCP-a.

pravo ulaza, prometovanja i izlaza iz Uzeg srediSta
Grada Dubrovnika bez ogranicenja.

- Cl. 47. Zakona o prijevozu u cestovnom prometu
(ZPCP) ureduje Obavljanje autotaksi prijevoza putnika,
a Clanak 48. ZPCP ureduje Podrucje obavijanja
autotaksi prijevoza putnika u unutarnjem cestovnom
prometu i cjenik autotaksi te Clanka 49. ZPCP Strane
autotaksi prijevoznike.

U t.8. se upravo htjelo ukazati na korisnike Kkaiji
autotaksi prijevoz putnika u unutarnjem cestovnom
prometu obavljaju na temelju licencije za autotaksi
prijevoz putnika i dozvole za autotaksi prijevoz putnika,
a Sto je predmet uredenja ¢l. 47. ZPCP

Cl. 17. takoder iznimno podloZan manipulacijama.

Sve ,hitne“ situacije su ve¢ uredene drugim
zakonima (krajnja nuzda iz Kaznenog zakona i
Prekr8ajnog zakona), dok se ovime na mala vrata
omogu¢ava UO da umjesto prekrSaja pise
naknadne propusnice, a to otvara prostor
potencijalnim zloupotrebama.

To ujedno znadi da se prekrSajni nalozi ne mogu
pisati prije proteka roka od 3 dana iz ¢l. 17. st. 2.,
a Sto je besmisleno.

Ponavlja se da bi upravo iz ovih razloga bilo nuzno
uspostaviti javno dostupni registar iz kojega bi
svima u svako doba bilo vidljivo koje reg. oznake i

Ne prihvaca se.

Zivotno je i logiéno da moze do¢i do ,elektronskog pada
sustava“ i da se moze doéi da iz nekog tehnickog
razloga nije moguc¢ upis. lli postoji neki drugi objektivni
zastoj u prometu (npr. sudar) uslijed ¢ega je potrebna
promptna reakcija nadleznih tijela, a neki korisnici nisu
mogli pravovremeno napustiti UZe srediste Grada
Dubrovnika pa su u prekrsaju. Naravno da se tada nece
kaznjavati korisnike sustava iako ih je sustav kamera
shimio.

Osim spomenutih objektivnih okolnosti ne mogu se
isklju€iti iznimne subjektivne okolnosti. Npr. bolest
djeteta kojeg je potrebno preuzeti u Skoli; posjet
dezurnoj ljekarni u no¢nim satima i slicno. Tada ce se
trebati opravdati tu okolnost.




u kojem vremenskome periodu mogu prometovati
zonom.

Cl. 17. st. 5. treba brisati. Smisao &itave odluke je
da se sprijeCe prometne guzve.

Svi se ulazi, prometovanja i izlazi biljeze kamerom.
Tako da ¢e se prekrSajni nalozi pisati pravovremeno
izdavati.

Ukoliko guzvi i dalje bude onda treba mijenjati
odluku, a ne dozvoljavati ponovno ad hoc
ogranienja ulaska i prometovanja gradanima.

Ograniéenje ulaska i prometovanja zonom se ne
smije vezivati uz postojanje dovoljnog broja
parkirnih mjesta, jer ne moraju svi s propushicama
imati rezervirana mjesta.

Znadi li to da se moZe gradanima sa zelenim
propusnicama ili s PPK (a koji ne moraju imati
osigurana parkirna mjesta) zabraniti dolazak do
svojih stanova/kucéa, ljekarne, gradske uprave itd.
its. u slu€aju iznimnih okolnosti, dok se istodobno
vozilima sa stranim reg. oznakama dopusta prolaz
do rezerviranih mjesta? Isto bi bilo protuzakonito i
diskriminatorno.

Ova Odluka se donosi radi osiguranja zastite vrijednosti
kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zastite  povijesne jezgre Grada Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS -
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenicke
cjeline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oCuvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite okolisa, zastite krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

Jedinice lokalne i podru¢ne (regionalne) samouprave,
u skladu s odredbama Zakona o sigurnosti prometa na
cestama, uz prethodnu suglasnost ministarstva
nadleznog za unutarnje poslove, ureduju promet na
svom podrucju tako da odreduju: ceste s prednoScéu
prolaska; dvosmijerni, odnosno jednosmijerni promet;
sustav tehnickog uredenja prometa i upravljanje
prometom putem elektroni¢kih sustava i video nadzora;
ograniCenja brzine kretanja vozila; promet pjeSaka,




vozaca bicikla, voza€a osobnih prijevoznih sredstava,
vozaCa mopeda, turistiCkog vlaka i zapreznih kola,
jaha¢a te gonjenje i vodenje stoke; parkiraliSne
povrSine i nacin parkiranja, zabrane parkiranja i mjesta
ograniCenog parkiranja; zone smirenog prometa;
blokiranje autobusa, teretnih automobila, priklju¢nih
vozila i radnih strojeva na mjestima koja nisu
namijenjena za parkiranje tih vrsta vozila i nacin
deblokade tih vozila; postavljanje i odrzavanje zastitnih
ograda za pjeSake na opasnim mjestima; pjeSacke
zone, sigurne pravce za kretanje Skolske djece,
posebne tehni¢ke mjere za sigurnost pjeSaka i vozaca
bicikla u blizini obrazovnih, zdravstvenih i drugih
ustanova, igralista, kino dvorana i sl.; uklanjanje
dotrajalih, ostecenih i napustenih vozila; povrSinu na
kojoj ¢e se obavljati: test vozZnja, terenska voZznja
(cross), voznja izvan kolnika (off road), sportske,
enduro i promidzbene voZnje; uvjete prometovanja
vozila opskrbe u zonama smirenog prometa i pjeSackim
zonama, te tako i uvjete ulaza, prometovanja i izlaza
vozila iz zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj
cjelini i kontaktnoj zoni.

Dakle, sasvim je jasno da, primjerice, kad neki grad
npr. proglasi neku pjeSacku zonu to ne znadci da je time
onemogucio pristup vlasnicima do nekretnine. U
protivnom bi se svi trebali/mogli voziti po Stradunu ili po
Gunduli¢evoj poljani.

Prihnvacen je prijedlog istaknut tijekom javnog
savjetovanja da se unese dopuna u tekst ¢lanka 10.
Odluke vezano uz vlasnike nekretnina na Uzem
podru¢ju Grada Dubrovnika, s tim da ¢e Grad
Dubrovnik pratiti provedbu Odluke te cijeniti je li se s




prihvacéenom dopunom postize razmjernost u odnosu
na cilj koji se Zeli postici.

Napominje se i kako u vrijeme predloZene primjene
Prometnog sustava svi prometuju pod jednakim
uvjetima.

Prometovanje Uzim srediStem grada Dubrovnika nije
omoguceno isklju€ivo stanovnicima Povijesne jezgre ili
Uzeg sredista ili ,strancima“ kako se implicira. Jedino
je potrebno odgovaraju¢e regulirati status od strane
korisnika na neki od predloZenih nagina.

100.

SVEUCILIS
TE U
ZAGREBU
POSLIJEDI
PLOMSKO
SREDISTE
DUBROVNI
K

Daje se
prijedlog/misljenje
na nacrt Odluke

Molimo da se dopusti prolaz i parkiranje
zaposlenika SveuciliSta, Dubrovackih Ljetnih
Igara i posjetitelja, zatim polaznika skupova,
lietnih Skola, te€ajeva i konferencija u
~Preparandiji‘, k.¢. 3559 /3560, na posjedu
Sveucilista u Zagrebu, adresa Don Frana Buli¢a
4,

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

Ulaz, prometovanje i izlaz iz zone zasticene kulturno-
povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika,
odnosno uZeg srediSta Grada Dubrovnika, u vrijeme
kad se ne primjenjuje Prometni sustav, dopusten je
svim sudionicima u prometu pod jednakim uvjetima u
granicama propisanim primjenjivim propisima o
sigurnosti prometa na cestama, predmetnom Odlukom,
ostalim odlukama Grada Dubrovnika koje se odnose na
pitanja uredenja prometa te sukladno prometnim
znakovima i signalizaciji.

Stoga svaki od dionika koje navodite treba regulirati
status u svojoj kategoriji i sukladno propisanim
mogucnostima.




Clanak 7. - propusnice

Clanak 11. t. 4 — Zuta propusnica

Clanak 14

Nije jasno kako ¢e se regulirati prolazak osobnih
automobila osoba €ije je radno mjesto unutar
zone a imaju osigurano parking mjesto koje je u
naravi, nije ucrtano u ZK izvatku ili katastru.
Molimo da se odobri parkiranje na posjede koji su
u vlasnistvu a nisu ocrtana kao parkirna mjesta —
u naravi :

Na k.¢. 110, 111/2, ZK 976 KO Dubrovnik, nova
izmjera 3559 i 3560 k.o. Dubrovnik

Takoder, nije jasno kako Ce se regulirati prolazak
osobnih automobila osoba koji ne prebivaju u
Dubrovniku, koriste smjestaj unutar zone a imaju
osigurano parking mjesto na navedenim
posjedima.

U skladu s odredbama ¢lanka 11. i 12. Odluke, pravo
na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista Grada
Dubrovnika tijekom primjene Prometnog sustava
ostvaruju Ovlasteni korisnici (fiziCke osobe) koji imaju
osigurano  parkiraliSno mjesto ili  osigurane
pretpostavke za koriStenje parkiraliSnog mjesta za
vozilo za koje se izdaje propusnica, na jedan od
sljedecih nacina:

1) korisnik ima PPK za parkiraliSnu zonu u uzem
sredistu Grada Dubrovnika u skladu s propisima
koji ureduju uvjete koriStenja javnih parkiralista,
nerazvrstanih cesta i drugih povrSina javne
namjene za parkiranje vozila u Gradu
Dubrovniku ili

2) korisnik ima pravo koristiti parking mjesto za
osobe s invaliditetom.

3) korisnik ima unaprijed plaéeno (prepaid) i
rezervirano parking mijesto na odredenim
javnim parkiralistima (Ziéara — donji plato, te
parkiraliste Pile), ili

4) korisnik ima osigurano parking mjesto izvan
sustava javnih parkiralista ili garazu.

U slu€aju koridtenja parking mjesta izvan sustava
javnih parkiraliSta ili garaze iz Clanka 11. stavka (1)
podtocka 4) Odluke, ovlasteni imatelj takvog parking
mjesta ili garaze (npr. vlasnik, ovlasteni korisnik) mora
prethodno putem on line aplikacije ili Upravnom odjelu:




- prijaviti registarsku oznaku za odredeno vozilo
Ciji Ovlasteni korisnik namjerava ostvariti
propusnicu i

- dostaviti dokaz pravnog temelja koristenja tog
parkirnog mjesta ili garaze (npr. zemljiSnoknjizni
izvadak kao dokaz da navedena osoba ima u
vlasnistvu parkiraliSno mjesto ili garazu, odluku
nadleznog tijela ili slicno).

Osim toga, u skladu s odredbama ¢lanka 15. Odluke,
Upravni odjel moze odobriti status Ovlastenog
korisnika za poseban slu€aj u osobito opravdanim
slu¢ajevima, a $to se utvrduje u svakom pojedinaénom
slu€aju na temelju dostavljenog zahtjeva i relevantne
dokumentacije.

101.

Antonio
Radic¢

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Prije svega Zzelim napomenuti da generalno
podrzavam ovakvu odluku, odnosno pokusaj
rastereéenja prometa prema Gradu tj. Pilama.
Medutim smatram da gradani ovoga grada ne bi
smjeli imati bilo kakvu zabranu prolaska dok se
god na predjelu nakon javne garaze nalaze vrtiéi,
staracki dom, pedijatar, Skole, dezurna apoteka i
sl...

Prvo pitanje koje mi pada na pamet jest:

Ovom zabranom bi se zatvorilo cca 20 % grada i
Sto bi se onda dogodilo sa ostalim djelovima grada
kad se to zaCepi, a poznavajuci naSe drage turiste
bit ¢e dovoljna 2 da zablokiraju cijeli grad?

Sto se guzvi tiGe u lietnim mjesecima moram
istaknuti nekoliko sudionika u prometu koji
otezavaju situaciju, a koje kao motociklist koji

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Primljeno na znanije.

Ulaz, prometovanje i izlaz iz zone zasticene kulturno-
povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika,
odnosno uzeg srediSta Grada Dubrovnika, u vriieme
kad se ne primjenjuje Prometni sustav, dopusten je
svim sudionicima u prometu pod jednakim uvjetima u
granicama propisanim primjenjivim propisima o
sigurnosti prometa na cestama, ovom Odlukom,
ostalim odlukama Grada Dubrovnika koje se odnose na
pitanja uredenja prometa te sukladno prometnim
znakovima i signalizaciji.

Tilekom _ primjene
prometovanje i izlaz

Prometnog  sustava ulaz,
iz zone zasSticene kulturno-




zaobide guzvu vidim da blokiraju tj. usporavaju
promet:

1. Biciklisti po cijelom gradu koji voze uzbrdo u
najboljem slu¢aju 5 km/h i koje ve¢a (pa ni manja)
vozila he mogu zaobici i onda svi skupa za njima
idu 5 km/h

2. Prema pilama kad je izrazito usporen promet
najcesce je na pocCetku kolone stranac koji ide 3 na
sat i uporno pokusava naéi parkirno mjesto kroz
Zagrebacku ulicu i ironi¢no ako ga nade najcesée
je to ispred onog crvenog znaka "residents only"
3. Strani vozadi autobusa koji kad idu parkirati na
pile ostanu viriti zadnjim krajem prema pjeSackom
i onda nitko ne moze proci

4. PjeSaci na pilama

povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika,
odnosno uzeg sredisSta Grada Dubrovnika, dopusten je
iskljuivo Ovladtenim korisnicima te drugim osobama
kojima je to dopusteno sukladno Odluci, i to u vrijeme,
na mjestu i na nacin kako je to utvrdeno ovom Odlukom
i/ili propusnicom koju izdaje Upravni odjel sukladno
ovoj Odluci.

Za osobna vozila u svom vlasnistvu ili za osobna vozila
za koja imaju pravo koristenja, fizicke osobe ostvaruju
pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista
Grada Dubrovnika pod uvjetima iz élanka 10, 11.i 12.
Odluke.

Grad Dubrovnik promisljao je da se pristup omogucuje
korisnicima u javhom interesu u svrhu kontinuiranog
zadovoljavanja potreba od Zzivotnog znacenja za
stanovnistvo na podrucju grada Dubrovnika i susjednih
jedinica lokalne samouprave glede njihovih prava i

obveza vezanih za obiteljske, profesionalne,
ekonomske, socijalne, kulturne i druge Zivotne
interese.

U Odluci su uzete u obzir potrebe gradana, javne
sluzbe i usluge koje se pruzaju u UZzem srediStu grada
Dubrovnika, a u ¢&lanku 15. Odluke propisane su i
okolnosti odobrenja statusa Ovlastenog korisnika i za
posebne sluCajeve. Takoder, u clanku 17. Odluke
propisana su postupanja u hitnim slu¢ajevima potreba
gradana (npr. koridtenje dezurne ljekarne i sli¢no).

Moiji prijedlozi za smanijiti guzve po to¢kama koje
sam prethodno naveo su sljedeci:

S obzirom da se radi o prvoj ovakvoj Odluci ne samo
na podru¢ju grada Dubrovnik ve¢ i u Republici




1. Ako se ikako moze zabraniti biciklistima
prometovanje na ovim naSim uskim cestama
(makar nekim)

Hrvatskoj u ovoj inicijalnoj verziji iste tijekom primjene
Prometnog sustava od zabrane ulaza, prometovanja te
izlaza izuzeti su: mopedi, motocikli, motocikli s bo€nom
prikolicom, bicikli, motornim triciklima, elektri¢ni
romobili, segway-i, hoverboard-i te slicna vozila na
motorni pogon neovisno o viasniku/korisniku.

Grad Dubrovnik kontinuirano ¢e pratiti provedbu
Odluke, nakon njenog donosenja te nastavno ocijeniti
ukoliko ju je potrebno dopuniti i/ili izmijeniti glede
odredene vrste vozila i/ili korisnika. Naime, svaka mjera
javne vlasti mora biti takva da je zahvat i ograni€avanje
prava razmjerno cilju i svrsi koja se Zeli postici.

2. CIM PRIJE napraviti PARK AND RIDE na
PobreZju da stranci imaju gdje parkirati i tek onda
zabranite stranim tablicama prometovanje (po
mogucnosti u cijelom gradu). Time bi se napravilo
puno. lli napraviti negdje joS jednu garazu kako bi
se maknuli parkinzi sa Zagrebacke ulice i ako je
ikako moguée Zagrebacku ulicu pretvoriti u
dvosmijernu.

Grad Dubrovnik aktivno radi na rijeSavanju prometa na
svom podrucju. Vjerujem kako se slazete da odredeni
zahvati traZe i odredeno vrijeme.

Za Park 'n' Ride sustav na podru¢ju Pobrezja Grad
Dubrovnik izradio je glavni projekt kojim je predvideno
ukupno 624 parkiraliSnih mjesta, kao i dva terminala za
ukrcaj i iskrcaj putnika iz autobusa. StajaliSte za
autotaksi vozila obuhvatit ¢e 18 mjesta, dok je za
autobuse planirano 20 parkirnih mjesta. Financiranje je
planirano kroz ITU mehanizam. Objava poziva za
dodjelu bespovratnih sredstava oCekuje se u zadnjem
kvartalu 2023. Pocletak provedbe projekta planira se
krajem 2023. ili poCetkom 2024. Kroz ITU mehanizam
takoder se planira i elektrifikacija i digitalizacija javnog
autobusnog prijevoza, a koji bi povezivao Park and
Ride sustav i Povijesnu jezgru.




3. Misljenja sam da je potreban dodatni prometni
redar na pilama koji bi bio zaduZen da sloZi buseve
na pilama kako treba, onaj jednan Sto regulira
pjeSake i aute na pjeSackom na pilama ne vidi $to
mu se iza leda dogada....

Primljeno na znanje.

4. PjeSaci - na$ stari grad je glavno mjesto
dogadanja gdje dolaze tisuce turista i dobar dio njih
koristi oba pjeSacka na pilama (razmak od jednog
do drugog pjeSackog 100m?!??) &to po mom
miSljenju uvelike usporava promet. Mislim da je
najbolje  rjeSenje  napraviti jedan  Siroki
POTHODNIK negdje na pola puta od jednog do
drugog pjesackog i onda njih skroz izbrisati. Ili
nacrtati novi pjeSacki negdje na sredini pila i
izbrisati ova dva. Takoder jedna od opcija bi bila
skrenuti promet preko dijela parkinga prije pila i
spojiti se sa novih 20 m ceste ispod platana prema
okretiStu s tim da bi tim dijelom mogli kombiji i
osobni automobil, a autobusi kao i do sad.

U situaciji kakva je trenutno sa naSim sirotim
prometnicama mislim da bi zabrana mogla biti
u€inkovita jedino ako bi se ispod ZiCare napravila
garaza, mjesto za okretanje i obavezno
zagrebacCka kao dvosmjerna da bi se mogli vratiti
oni koji tada od tud ne bi mogli prema pilama.

Primljeno na znanje.

Grad Dubrovnik sa prometnim  stru€njacima
kontinuirano promislja kako na odgovarajuci nacin, koji
¢e biti prihvacen od struke i od konzervatora, postici
dodatnu protoénost na Pilama. Neovisno od
navedenog, Cinjenica je kako je iznimno veliki broj
vozila u kratkom vremenu na istoj prometnici izazov
kojeg treba rijesiti.




Za kraj ako Vas mogu pitati dva pitanja kao ¢ovjek
koji se odi rodio, zivim i radim cijeli zivot, ozenjen s
dvoje djece i tre¢e na putu....

Ja i zena posjedujemo i koristimo jedno jedino
auto. Ja sam trenutno u pokretanju autotaxi obrta i
nisam u niti jednom taxi udruzenju niti zelim biti ako
ne moram.

1. Hoce li ovom odlukom meni ili mojoj Zeni biti
zabranjeno sa naSim autom poc¢i s djecom do
pedjatrice na plo€ama, do apoteke u gradu ili
posijetiti prijatelje i rodbinu na Plo¢ama ukoliko to
nade jedino auto bude taxi vozilo?

2. Da li ¢u ja kao bududéi autotaksi prijevoznik imati
ikakvu mogucnost prolaska preko pila ili bi mi bilo
bolje odustati od otvaranja obrta?

Pravo na ulazak u podruje UZeg sredista grada
Dubrovnika ostvaruju svi pod jednakim uvjetima.

Uvjeti pod kojima pravo na ulazak u podrudje ,UZeg
sredista grada Dubrovnika® imaju fizicke osobe
definirano je ¢lancima 10, 11. i 12. Odluke.

U slucaju obavljanja gospodarske djelatnosti, Odluka
razluCuje vrste djelatnosti ovisno o utjecaju na promet
te nacin reguliranja statusa. Obavljanje djelatnosti
autotaksi prijevoza na podrucju Uzeg sredisSta grada
Dubrovnika u skladu s odredbama Odluke moguce je
svima pod jednakim uvjetima, ispunjavajuéi uvjete
propisane ¢lancima: 16.st. 1.t€. 4.,5.,6.,7.i 8.

102.

NikSa
Mileti¢

Daje

se

prijedlog/misljenje na

nacrt Odluke

Ovim putem molim da se u tekst predmetne
Odluke doda stavka koja omogucuje vozilima
djelatnika DubrovacCko-neretvanske Zupanije i
drugih osoba koje imaju pravo na parking iza
zgrade Kampusa Sveucilidta u Dubrovniku (bivsa
Stara bolnica), nesmetan prolaz u zasti¢enoj
kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada
Dubrovnika.

Zahvaljuiemo na VasSem sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

Pravo na ulazak u podrudje UZeg sredista grada
Dubrovnika ostvaruju svi pod jednakim uvjetima.

Uvjeti pod kojima pravo na ulazak u podrucje ,UZeg
sredista grada Dubrovnika® imaju fizicke osobe
definirano je ¢lancima 10, 11.i 12. Odluke.

U slucaju obavljanja gospodarske djelatnosti, Odluka
razluCuje vrste djelatnosti ovisno o utjecaju na promet
te nacin reguliranja statusa.




U Odluci su uzete u obzir potrebe gradana, javne
sluzbe i usluge koje se pruzaju u UZzem sredistu grada
Dubrovnika. Pri tome valja naglasiti da je ulaz,
prometovanje i izlaz omogucen toCno odredenim
kategorijama tijela koja obnasaju javnu vlast odnosno
javne funkcije u javnom interesu i prikladno njegovom
ostvarenju jer omogucuje neometano obavljanje javnih
funkcija. Napominje se i kako po ¢lanku 9. Odluke
(Zelena propusnica) tijekom primjene Prometnog
sustava od zabrane ulaza, prometovanja i izlaza iz
zone uzeg sredista Grada Dubrovnika ne izuzimaju se
sva vozila_u vlasnistvu Republike Hrvatske, Zupanije
dubrovacko-neretvanske, Grada Dubrovnika i pravnih
osoba u (su)vlasnistvu istih ili je tim pravnim osobama
Republika Hrvatska, Zupanija dubrovacko-
neretvanske, Grada Dubrovnik (su)osnivaé, ve¢ samo
ograniceni broj motornih vozila kojeg utvrduje Upravni
odjel po pojedinom korisniku.

103.

Kristina
Skuri¢

Daje se prijedlog/
miSlienje na nacrt
Odluke

Rodena sam u Dubrovniku i cijeli sam Zivot vezana
uz Grad. Najuza obitelj mi je u Dubrovniku. Ja
trenutno zivim u Konavlima i nepojmljivo mi je da
se ne mogu kretati oko stare gradske jezgre. Ovom
odlukom se ograniCava sloboda kretanja nas
malobrojnih, rodenih u Dubrovniku. Takoder, moj
otac je invalid (bez jedne noge), ima 85 godina,
dijabetiCar, sestra je onkoloSki pacijent. Oboje su
gradani Dubrovnika i od rodenja su prijavljeni u
Dubrovniku. Nemaju automobil vec ih ja vozim gdje
treba jer su trenutno kod mene u Konavlima kako
se ne mogu brinuti 0 sebi. Otac je u proceduri
dobivanja postotka invalidnosti i naljepnice za
invalide (znaka pristupacnosti). Oni ne mogu voziti
niti moj otac ima auto. Ja sam prijavliena u

Zahvaljujemo
savjetovanju.

na VaSem doprinosu u javnom

U skladu s odredbama ¢&lanka 11. i 12. Odluke, pravo
na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg srediSta Grada
Dubrovnika tijekom primjene Prometnog sustava
ostvaruju Ovlasteni korisnici (fiziCke osobe) koji imaju
osigurano  parkiraliSno mjesto ili  osigurane
pretpostavke za koriStenje parkiraliSnog mjesta za
vozilo za koje se izdaje propusnica, na jedan od
sljedecih nacina:

1) korisnik ima PPK za parkiraliShu zonu u uzem
srediStu Grada Dubrovnika u skladu s propisima
koji ureduju uvjete koristenja javnih parkiraliSta,
nerazvrstanih cesta i drugih povrSina javne




Konavlima i ne znam hoc¢u li moéi proéi okolo
Grada s njima kada ih budem vozila gdje treba.
Molim da se uvazi primjedba da i oni koji su u
Konavlima (i drugim susjednim opc¢inama) imaju
jednaki pristup Starom Gradu jer smo svi vezani za
Grad (bilo obiteljski, bilo poslovno ili imamo
nekretninu ili neki drugi interes). Ovakvo
ograniCenje gradanima susjednih opc¢ina koji su
desetlje¢ima zivjeli u Gradu i spletom okolnosti su
u susjednim op¢inama je poniZavajuce. Molim da
se uzme u obzir i situacije kada su osobe invalidi,
a ne voze auto jer ih drugi mora voziti automobilom
koji ne glasi na njih (u mom sluéaju glasi na muza),
a taj drugi je iz susjedne opcine da se omoguci
pristup staroj gradskoj jezgri.

Treba omoguéiti svim gradanima susjednih
opéina (u mom sluéaju Konavala) SLOBODAN
PROLAZ

namjene za parkiranje vozila u Gradu
Dubrovniku ili

2) korisnik ima pravo koristiti parking mjesto za
osobe s invaliditetom.

3) korisnik ima unaprijed plaéeno (prepaid) i
rezervirano parking mjesto na odredenim
javnim parkiralistima (Zi¢ara — donji plato, te
parkiraliste Pile), ili

4) korisnik ima osigurano parking mjesto izvan
sustava javnih parkiralista ili garazu.

Odredbama c¢&lanaka 15. i 17. Odluke predvideni su
posebni slucajevi u kojima se moZzZe odobriti status
ovlastenog korisnika te procedure u hitnim slu€ajevima
kad nije bilo moguce izvrsiti prijavu u sustav.

Grad Dubrovnik promisljao je i potrebe susjednih
opc¢ina, odnosno da se pristup omogucuje korisnicima
u javnom interesu u svrhu kontinuiranog
zadovoljavanja potreba od Zivothog znaCenja za
stanovnistvo na podrucju grada Dubrovnika i susjednih
jedinica lokalne samouprave glede njihovih prava i

obveza vezanih za obiteljske, profesionalne,
ekonomske, socijalne, kulturne i druge Zivotne
interese.

Naravno, ovaj Prometni sustav je ogranien i

primjenjuje se u pravilu tijekom turistiCke sezone bududi
da to prometna situacija apsolutno zahtjeva. U vrijeme
primjene Prometnog sustava svi prometuju pod
jednakim uvjetima, bez obzira na
prebivalidte/boraviste.




Clanak 10. st. 1 - zaSto gradanin mora imati
prebivaliste duze od 1 godine neprekidno ako su
se tek npr. doselili i prijavili te Zivi na uzem sredistu
Grada?

Clanak 11. — za$to se mora imati PPK — treba
omoguciti svim gradanima slobodan prolaz. To je
minimum. Takoder, nije jasno je li ,korisnik koji ima
pravo Kkoristiti parking mijesto za osobe s
invaliditetom* i moj slu€aj (otac koji je invalid, nema
auto, ja ga vozim s autom Koji je na muzevo ime)
ima pravo prolaza?

Prebivalidte je mjesto i adresa u Republici Hrvatskoj na
kojoj se osoba trajno nastanila radi ostvarivanja svojih
prava i obveza vezanih uz Zivotne interese, kao $to su
obiteljski, profesionalni, ekonomski, socijalni, kulturni i
drugi interesi. Cijeneéi povecéanje broja stanovnika u
razdoblju primjene Prometnog sustava, u konkretnom
slu¢aju Zeli se naglasiti trajnost prebivalista te izbjeci
moguénost da je povod prijavi iskljuCivo stjecanje
odredenih prava iz Odluke.

Prihvacen je prijedlog iz javnog savjetovanja vezano uz
vlasnike nekretnina s Uzeg srediS$ta grada Dubrovnika
na nacin da je u tekstu ¢lanka 10. Odluke unesena
dopuna, s tim da ¢e Grad Dubrovnik pratiti provedbu
Odluke te cijeniti je li se s prihvacenom dopunom
postiZze razmjernost u odnosu na cilj koji se zeli postiéi.
Napominjemo kako je i nadalje potrebno regulirati
status vezan uz konkretno vozilo te ovlastenu osobu
korisnika (osobno vlasnik ili €lan obitelji u zajedni¢kom
kucanstvu).

PPK se ne mora imati. PPK je tek jedan od nacina
reguliranja statusa po izboru ovlastenog korisnika.

Sukladno ¢lanku 12. stavak 2. Odluke, u slucaju
koriStenja  parkiraliSnog mjesta za osobe s
invaliditetom, korisnik mora putem on line aplikacije ili
Upravnom odjelu:
- prijaviti registarsku oznaku za odredeno vozilo
Ciji Ovladteni korisnik namjerava ostvariti
propusnicu i




- dostaviti dokaz da ima vozilo registrirano na
svoje ime ili u leasingu (vazeéa prometna
dozvola),

- dostaviti rjeSenje o znaku pristupacnosti koju
izdaje nadlezno tijelo na ime osobe s
invaliditetom.

Znak pristupacnosti omoguéava parkiranje vozila
kojima se prevoze osobe s invaliditetom na parkiraliSna
mjesta koja su za tu svrhu posebno obiljezena. Vozila
osoba s invaliditetom, kao i vozila udruge osoba s
invaliditetom, mogu biti obiliezena medunarodnim
znakom osoba s invaliditetom, a pravo na parkiranje
mogu ostvariti samo na temelju rjeSenje o znaku
pristupaénosti koju izdaje nadlezno tijelo na ime osobe
s invaliditetom.

Dokumentacija se dostavlja putem on line aplikacije
kroz prijenos datoteka putem interneta (upload) ili
predajom na pisarnicu Grada Dubrovnika.

U odnosu na osobe s invaliditetom u ¢lanku 12. stavak
2. iza zareza dodati ¢e se ,ako se ne koristi vozilom
registriranim na svoje ime ili u leasingu prijava u sustav
moguca je na razdoblje od 6 sati u jednom danu”
Ukoliko se kroz sustav prijavi vozilo koje je u vlasnistvu
osobe s invaliditetom prijava neée biti ograniCena
rokom.

Prijava u sustav vozila koji nije u vlasnistvu osobe s
invaliditetom ograni¢ena je na 6 sati u jednom danu.
Prijavu u sustav potrebno je izvrSiti prije ulaska u
podrucje Uzeg sredista grada Dubrovnika.

Iznimno, u skladu s odredbama ¢&lanka 17. u slucaju
hitnih situacija kada nije bilo moguce obaviti prijavu u u
elektronski sustav radi ulaza, prometovanja ili izlaza iz




uzeg sredidta Dubrovnika, potrebno je $to je moguce
prije, a najkasnije u roku od tri dana od dana nastanka
takvog dogadaja, Upravnom odjelu dostaviti dokaz radi
opravdanja ulaza, prometovanja ili izlaza.

104.

Uber
Croatia
d.o.o.

(ne objaviti
javno
osobne
podatke)

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Ovim putem izrazavam primjedbe na prijedlog
Odluke o uvjetima ulaza, prometovanja

i izlaza vozila iz zone prometa u zasti¢enoj
kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni

Grada Dubrovnika.

U prijedlogu odluke:

,Clanak 4.

Prometni sustav primjenjivat ¢e se u razdoblju od
1. ozujka do 30. studenoga.

Iznimno, u slu¢ajevima stvarne i/ili o&ekivane
prometne opterecenosti uzeg sredista

Grada Dubrovnika izvan razdoblja iz stavka (1)
ovoga Clanka, Gradonacelnik Grada

Dubrovnika, na prijedlog Upravnog odjela ili
Policijske uprave Dubrovacko —

neretvanske, moze provedbeno odlugiti o primjeni
Prometnog sustavaiu

slu¢ajevima, kako slijedi:

a) za blagdane i/ili dogadaje koji se obiljezavaju
na podrucju Grada Dubrovnika;

b) za slu€aj odrzavanja znacajnijih manifestacija,
koncerata i doCeka;

c¢) uslijed dolaska vecéeg broja brodova na kruznim
putovanjima i/ili ve¢eg broja

posjetitelja uzeg srediSta Grada Dubrovnika
(temeljem podataka Lucke uprave

Dubrovnik o dolascima i odlascima brodova na
kruznom putovanju);

d) nedostatka parkirnih mjesta za motorna vozila,

Zahvaljuiemo na Vasem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Primljeno na znanije.

Vjerojatno ne postoji u Republici Hrvatskoj takvo usko
podrucje kojem gravitira toliki broj razli¢itih dionika i
korisnika. U interesu je Grada Dubrovnika rijesiti
prometnu situaciju. Ova Odluka se donosi radi
osiguranja zastite vrijednosti kulturnih dobara u
zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni
Grada Dubrovnika, a osobito u cilju zastite povijesne
jezgre Grada Dubrovnika, racionalnog upravljanja
turizmom u skladu s preporukama UNESCO -
organizacije Ujedinjenih naroda za obrazovanje,
znanost i kulturu i ICOMOS — medunarodnog vije¢a za
spomenike i spomenicke cjeline, osiguranja odrzive
mobilnosti u Gradu Dubrovniku, zastite stanovnika
uzeg srediSta Grada Dubrovnika od prekomjernog
prometa, prekomjernih emisija buke i ispusnih plinova i
to u skladu s europskim standardima o€uvanja i zastite
kulturnih i prirodnih dobara, zastite okolisa, zastite
krajobraza, omogucavanja djelovanja interventnih
sluzba te drugih razloga od javnog interesa.

Naravno, ovaj Prometni sustav je ogranien i
primjenjuje se tijekom turisticke sezone buduci da to
prometna situacija apsolutno zahtjeva.




uklju€ivo za autobuse,

turisticke autobuse i osobne automobile (7+1 i
8+1) na propisanim mjestima i

zonama na podrucju uzeg sredidta Grada
Dubrovnika Sto u naravi dovodi do

znatnog zaprje€enja nesmetanog protoka
prometa na podrucju uzeg sredista Grada
Dubrovnika (temeljem podataka senzora Smart
City Platforme i neposrednog

nadzora);

e) uslijed drugih okolnosti i slu¢ajeva koji
objektivno opravdavaju potrebu

dodatnog uredenja prometa.

Prometni sustav moze se koristiti u cijelosti ili u
odredenim dijelovima (npr. samo u

odredene sate i/ili za odredene kategorije
motornih vozila) ovisno o potrebama i
okolnostima iz stavka (2) ovoga ¢lanka.®
Predlaze se:

,Clanak 4.

Prometni sustav primjenjivat ée se u razdoblju od
1. oZujka do 30. studenoga.”

Obrazlozenje:

Ostavljanje mogu¢nosti arbitrarnog odlucivanja o
primjeni prometnog sustava, a

osobito u alineji e) ¢lanka 4., vodit ¢e ka
povecanoj pravnog nesigurnosti za pruzatelje
usluga prijevoza, kao i za korisnike istih usluga, te
sve ostale gradane, koji neée moci

planirati svoje aktivnosti i mobilnost na podrucju
Grada Dubrovnika niti izvan

predvidenog sezonskog razdoblja primjene
Odluke, buduc¢i da ¢e uvijek postajati
moguc¢nost da Gradonacelnik odluci primijeniti
prometni sustav.

Cinjenica je kako je ostavljena opcija/iznimka da
Gradonacelnik Grada Dubrovnika, na prijedlog
Upravnog odjela ili Policijske uprave Dubrovacko —
neretvanske uvede Prometni sustav u nekom
iznimnom slu€aju. Ti slu€ajevi su jasno navedeni.
Takoder, odluci Gradonadelnika treba predhoditi
obrazlozeni prijedlog MUP-a PU ili nadleznog
Upravnog odjela. Takoder, vidljivo je kako je rije¢ u
pravilu o dnevnim situacijama kada je moguce oCekivati
da ¢e doci do zastoja, izostanka proto¢nosti, ugroze da
interventna vozila ne mogu sti¢i do odredenih podrucja
(npr. hitne sluzbe, vatrogasne sluzbe i dr.), odnosno
opc¢enita kritiCnost prometnica Uzeg sredista grada
Dubrovnika s obzirom na odnos njihovog kapaciteta i
prometne potraznje.

Dakle, nete postojati mogucnost da Gradonacelnik
svojevoljno odlu€i primijeniti prometni sustav. Vec¢
samo kad javni interes i legitiman cilj to opravdava.




U prijedlogu odluke:

,Clanak 16.

Radi osiguranja zastite vrijednosti kulturnih
dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj

cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a
osobito u cilju zastite povijesne jezgre

Grada Dubrovnika, osiguranja odrzive mobilnosti
u Gradu Dubrovniku, zastite

stanovnika uzeg srediSta Grada Dubrovnika od
prekomjernog prometa,

prekomjernih emisija buke i ispusnih plinova,
omogucavanja djelovanja interventnih

sluzba te drugih razloga od javnog interesa
Ovlasteni korisnici (pravne osobe, fizicke
osobe obrtnici odnosno osobe koje obavljaju
drugu samostalnu djelatnost), Cije se

vozilo koristi u svrhu obavljanja gospodarske
djelatnosti javnog prijevoza putnika i

tereta u unutarnjem cestovnom prometu tijekom
primjene Prometnog sustava

ostvaruju pravo na ulaz, prometovanije i izlaz iz
uzeg sredista Grada Dubrovnika na

jedan od sljedecih nacina:

1) turisticki autobusi i osobni automobile
kategorije M1 kapaciteta (7+1) i (8+1)
ostvaruju pravo ulaza, prometovanja i izlaza u uze
podrucje Grada Dubrovnika

ukoliko su prethodno regulirali status sukladno
propisima Grada Dubrovnika o

zaustavljanju i parkiranju turistiCkih autobusa i
osobnih automobila, kategorije M1

kapaciteta (7+1) i (8+1) u zoni posebnog
prometnog rezima. Ograni€enja po tim

Primljeno na znanije.

Ne prihva¢a se primjedba da ,su pojedine restrikcije
usmjerene isklju€ivo prema autotaksi prijevoznicima, a
ne prema prometu opcenito.“ Ova Odluka usmjerena je
opcenito na broj vozila na prometnicama i donosi se u
javnom interesu i sa legitimnim ciliem, a temeljem
propisane pravne osnove. Cinjenica jest da su
odredene djelatnosti vie zastupljene na prometnicama
u odnosu na neke druge. Upravo u opisu djelatnosti
autotaksi prijevoza jest cestovni prijevoz.

Grad Dubrovnik nije samo UZe srediste Grada
Dubrovnika. | svi mogu obavljati djelatnost autotaksi
prijevoza na podrucju Grada Dubrovnika. Ono $to se
radi ovom Odlukom jest da se odreduju mjere radi
osiguranja zastite vrijednosti kulturnog dobra prema
propisu kojim se ureduje zastita i o€uvanje kulturnih
dobara te se skupno ograni¢ava ulaz u zonu te ureduju
nacini i uvjeti ulaza, prometovanja i izlaza vozila.

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrucju
UZeg srediSta grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke moguce je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane €lancima: 16. st. 1. tC.
4.,5,6.,7.18.

Pravne i fiziCke osobe-obrtnici koje obavljaju djelatnosti
autotaksi prijevoza, na temelju ¢lanka 47. Zakona o
prijevozu u cestovnom prometu (,Narodne novine®, br.
41/2018, 98/2019, 30/2021, 89/2021, 114/2022)
ostvaruju pravo ulaza, prometovanja i izlaza iz Uzeg
srediSta Grada Dubrovnika za odredeni broj vozila, na




propisima smatraju se ograni¢enjima i za ulaz,
prometovanje i izlaz iz uzeg srediSta

Grada Dubrovnika za ove kategorija vozila.
Navedenim propisima ureduje se parkiranje na
temelju rezervacije i prethodne

uplate naknade, ishodenje vinjeta/pokaza te upisa
registarske oznake u web

aplikaciju prilikom rezerviranja termina parkiranja
po izboru korisnika tog

pokazalvinjete. Pokaz/vinjetu mogu ishoditi:

a) hoteli smjesteni u povijesnoj jezgri Grada
Dubrovnika - za autobuse i osobne

automobile kategorije M1 kapaciteta (7+1) i (8+1)
u svrhu prijevoza gostiju tih hotela

na Pile (Oznake ,A"),

b) hoteli smjesteni u zoni posebnog prometnog
rezima - za autobuse i osobne

automobile M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) u svrhu
prijevoza gostiju hotela i to iskljucivo

ispred tih hotela (Oznake ,H),

c) pravna ili fizicka osoba kojoj je dodijeljena
koncesija za Zi€aru - za autobuse i

osobne automobile M1 kapaciteta (7+1) i (8+1)
koji prevoze goste koiji koriste usluge

ZiCare i to isklju€ivo na donju postaju zi€are na
Plogama (Oznake ,Z°),

d) korisnici koji su oslobodeni od pla¢anja
naknade sukladno odredbama ¢lanka

11. Odluke o zaustavljanju i parkiranju turisti¢kih
autobusa i osobnih automobila,

kategorije M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) u zoni
posebnog prometnog rezima (Oznake
X))

e) turisticke agencije, vlasnici vozila; pravne ili
fiziCke osobe, obrtnici, kojima je

temelju javnog natjeCaja, sukladno odluci Grada
Dubrovnika, bez ograni€enja.
Cilj odobravanja ulaza, prometovanja i izlaza iz

podruéja uzeg sredista Grada Dubrovnika odredenom
broju vozila putem javnog natje€aja zadovoljavanije je
javnog interesa u smislu dostupnosti autotaksi usluge,
organizacije prometa u mirovanju, osiguravanja
protonosti i sigurnosti prometa na podru¢ju Grada
Dubrovnika, osobito podruc¢ja oko povijesne jezgre
Grada Dubrovnika, a sve s ciliem smanjenja broja
osobnih vozila na samom kolniku u neposrednoj blizini
povijesne jezgre Grada Dubrovnika i time smanjenja
zagu$enja prometnog tijeka i omoguéavanja pristupa
interventnim vozilima (hitha pomoc¢, vatrogasci i sli¢no).

Broj odobrenja — smedih propusnica temeljem javnog
natjeCaja za pravne i fizicke osobe-obrtnike koje
obavljaju usluge autotaksi prijevoza, odreduje se
sukladno prometnoj analizi Prometnog fakulteta
Sveucilista u Zagrebu.

Napominjemo i kako svaki ovlasteni korisnik koji
obavlja djelatnost autotaksi prijevoza pod jednakim
uvjetima regulira status prema Odluci, a pri tome
samostalno odlucuje, sukladno propisima o prijevozu u
cestovhom prometu, o tome hoce li i koje digitalne
platforme Koristiti. Dakle, i dalie ¢e gradani imati
jednaku priliku koristenja _digitalnih _platformi, po
vlastitom izboru gradana. Jedino se ograniCuje broj
vozila koji radi odrzivosti mogu ulaziti, prometovati te
izlaziti iz Uzeg sredidta grada Dubrovnika sukladno
stru€nom stavu Prometnog fakulteta SveudiliSta u

Zagrebu.




dodijeljena koncesija Lu¢ke uprave Dubrovnik - za
autobuse [ osobne automobile
M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) u svrhu organiziranog
prijevoza putnika sa brodova na
kruznim putovanjima na Pile (Oznake I
2) prijevoznici tereta u cestovnom prijevozu pravo
ulaza, prometovanja [ izlaza
mogu ostvariti sukladno ¢lanku 14. i 15. ove
Odluke, uz ogranicenja prometa
teretnim automobilima sa ili bez prikolice prema
postojecoj prometnoj signalizaciji i
prometnim znakovima. Na ovu kategoriju vozila
neposredno se i odgovarajuce
primjenjuju ostali propisi Grada Dubrovnika koje
ureduju prometovanje dostavnih
vozila.

3) druga vozila za prijevoz tereta ostvaruju pravo
ako imaju posebnu dozvolu
Upravnog odjela, samo u slu¢aju kad je, s obzirom
na vrijeme [ okolnosti, prijevoz
posebice opravdan ili prijeko potreban iz
sigurnosnih  razloga, ili zbog toga S&to bi
njegova odgoda prouzroCila veée materijalne
Stete.

4) pravne i fiziCke osobe-obrtnici koji su ostvarili
prava koristenja rezerviranih
parkiraliSnih mjesta na podrucju grada Dubrovnika
sukladno Odluci Grada
Dubrovnika o rezerviranim parkirali8nim mjestima
pravnim [ fiziCkim osobama-
obrtnicima vezano uz odredene djelatnosti, za

Dakle, nitko nije stavljen u povoljniji polozZaj. Jedino se
ograniCuje broj vozila unutar UZeg sredista grada
Dubrovnika sukladno struénom stavu Prometnog
fakulteta Sveucilista u Zagrebu.

Osporavaju se navodi kako restrikcije ruse liberalizaciju
autotaksi trzista iz Zakona o prijevozu u cestovnom
prometu odnosno da su restrikcije koje Grad Dubrovnik
donosi u Prijedlogu Odluke u suprotnosti su sa
Clankom 47. stavcima 5. i 6. Zakona o prijevozu u
cestovhom prometu, kojima se regulira dostupnost
autotaksi prijevoza na razini drzave.

U skladu s odredbama cClanka 5. Zakona o sigurnosti
prometa na cestama jedinice lokalne i podru¢ne
(regionalne) samouprave, uz prethodnu suglasnost
ministarstva nadleznog za unutarnje poslove, ureduju
promet na svom podrucju tako da odreduju, izmedu
ostalih, uvjete ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz
zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i
kontaktnoj zoni.

Sto Grad Dubrovnik treba uginiti ako prometna struka
kaze i konzervatori upozoravaju kako treba ograniciti
broj vozila u svrhu osiguranja zastite vrijednosti
kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zastite  povijesne jezgre Grada Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —

vrijeme dok traje njihovo pravo | medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenitke
koriStenja. cjeline, osiguranja odrZive mobilnosti u Gradu
5) pravne i fizicke osobe-obrtnici koje imaju u | Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg srediSta Grada
zakupu rezervirana parkiraliSna | Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih




mjesta na podruéju Grada Dubrovnika za potrebe
autotaksi prijevoza tijekom trajanja
zakupa ostvaruju pravo ulaza, prometovanja i

izlaza iz UzZeg sredista Grada
Dubrovnika bez ogranicenja.
6) pravne i fizitke osobe-obrtnici, koji imaju
sklopljen ugovor sa Luckom

upravom Dubrovnik za obavljanje djelatnosti
autotaksi prijevoza na koncesijskom
podrucju kojim upravlja Lucka uprava Dubrovnik,
ostvaruju pravo ulaza,
prometovanja i izlaza iz Uzeg srediSta Grada

Dubrovnika bez ogranicenja
7) pravne i fizitke osobe-obrtnici koje obavljaju
djelatnosti autotaksi prijevoza, a
koje imaju u Zracnoj luci Dubrovnik reguliran
status, iskljuc€ivo u svrhu iskrcaja

putnika na podru¢ju uzeg sredidta Dubrovnika.
Da bi ostvarili navedeno pravo potrebno je da
prethodno ZraCna luka Dubrovnik
d.o.o. putem on line aplikacije ili Upravhom odjelu
prijavi registarsku oznaku za
odredena vozila €iji Ovlasteni korisnik namjerava
ostvariti propusnicu.
Broj odobrenja iz prethodnog stavka odreduje se
sukladno prometnoj analizi
Prometnog fakulteta Sveucilista u Zagrebu.
pravne i fiziCke osobe-obrtnici koje obavljaju
djelatnosti autotaksi prijevoza,
na temelju Clanka 47. Zakona o prijevozu u
cestovnom prometu (,Narodne novine®,

br. 41/2018, 98/2019, 30/2021, 89/2021,
114/2022) ostvaruju pravo ulaza,
prometovanja i izlaza iz Uzeg srediSta Grada
Dubrovnika za odredeni broj vozila, na

emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oCuvanja i za$tite kulturnih i prirodnih
dobara, zastite  okolisa, zastite  krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa?

Ako, dakle, postoji kriti€nost prometnica Uzeg sredista
grada Dubrovnika s obzirom na odnos njihovog
kapaciteta i prometne potraznje tada Grad Dubrovnik
mora uvesti skupna ograniCenja. Kako pri tome
odabrati tko od pruzatelja usluga autotaksi prijevoza
moze svojim vozilom prometovati? Kako odabrati ako
je C€injenica da ne mogu svi ulaziti, prometovati i izlaziti
iz zone, a legitiman cilj postoji? Ako u isto vrijeme Grad
Dubrovnik Zeli omoguditi svojim gradanima i gostima
dostupnost autotaksi usluge? Jedini je nacin — pitati
struku za broj vozila kako bi se zadovoljila oba kriterija
i provesti javni natje€aj. Sve to kako bi se omogudili isti
uvjeti svima.

| to se radi ovom odlukom. Skupno ograni¢enje
utemeljeno na javnom interesu i s legitimnim ciljem.

Studija na koju se pozivate, ukazuje ,kako se
nedostatci grada Dubrovnika ocCituju u neadekvatnoj
prometnoj infrastrukturi. Takoder, prepreku za
nadogradnju infrastrukture na potrebnu razinu
predstavija stupanj izgradenosti Grada, koji je visok te
ne ostavlja puno prostora za nadogradnju
prometnica. Grad je smjeSten na brdovitom terenu, a
stambeni objekti su gusto rasporedeni $to rezultira
nedovoljnim prostorom za unaprjedenje prometnica, a
kako se kapaciteti prometnica ne mogu znatno povecati
nuzno je smanjiti prometno opterecenje koje
premasuje kapacitet.”




temelju javnog natjeCaja, sukladno odluci Grada
Dubrovnika, bez ograni¢enja.
Cilj odobravanja ulaza, prometovanja i izlaza iz

podruéja uzeg sredista Grada
Dubrovnika odredenom broju vozila putem javnog
natjeCaja zadovoljavanje je
javnog interesa u smislu dostupnosti autotaksi
usluge, organizacije prometa u
mirovanju, osiguravanja protoCnosti i sigurnosti
prometa na podrucju Grada

Dubrovnika, osobito podrucja oko povijesne jezgre
Grada  Dubrovnika, a sve s cillem
smanjenja broja osobnih vozila na samom kolniku
u neposrednoj blizini povijesne
jezgre Grada Dubrovnika i time smanjenja
zaguSenja prometnog tijeka i
omogucavanja pristupa interventnim vozilima
(hitna pomoc, vatrogasci [ sli¢no).
Broj odobrenja — smedih propusnica temeljem
javnog natjeCaja za pravne i fiziCke
osobe-obrtnike koje obavljaju usluge autotaksi
prijevoza, odreduje se sukladno
prometnoj analizi Prometnog fakulteta Sveucilista
u Zagrebu.
U smislu odredbi Odluke i javnog natjeCaja iz
prethodnog stavka, autotaksi prijevoz je
djelatnost javnog prijevoza putnika koja se obavlja
osobnim automobilom kategorije
M1, ako se jedan putnik ili povezana skupina
putnika ukrcava na jednom ili na viSe
mjesta, a iskrcava na samo jednom drugom
mjestu, a takav prijevoz se obavlja
temeljem jedne narudzbe i uz jedno placanje
ukupne naknade za  obavljeni prijevoz
odredene taksimetrom ili elektroniCkom

(...)

.ZagrebaCka ulica nema kapacitet koji moze
zadovoljiti postojecu prometnu potraznju Sto
rezultira konstantnim zastojima i zagusSenjima koji
generiraju Stetan utjecaj na okolinu kroz poveéanu
emisiju ugljikovog dioksida i Stetnih plinova.
Stupanj izgradenosti pojasa Zagrebacke ulice je
takav da eliminira bilo kakvu opciju dodavanja
dodatnog prometnog traka koji bi ubrzao prometni
tok i smanjio stupanj emisije Stetnih plinova.”

Sve su ovo razlozi koji su ponukali Grad Dubrovnik na
uredenje prometa, regulaciju ulaza, prometovanja i
izlaza. Studija ih samo potvrduje... Jedinice lokalne i
podruéne (regionalne) samouprave, u skladu s
odredbama Zakona o sigurnosti prometa na cestama,
uz prethodnu suglasnost ministarstva nadleznog za
unutarnje poslove, ureduju promet na svom podrucju
tako da odreduju: ceste s prednodéu prolaska;
dvosmijerni, odnosno jednosmjerni promet; sustav
tehnickog uredenja prometa i upravljanje prometom
putem elektroniCkih sustava i video nadzora;
ogranienja brzine kretanja vozila; promet pjeSaka,
vozaca bicikla, voza€a osobnih prijevoznih sredstava,
vozaCa mopeda, turistiCkog vlaka i zapreznih kola,
jaha¢a te gonjenje i vodenje stoke; parkiraliSne
povrsine i nacin parkiranja, zabrane parkiranja i mjesta
ograniCenog parkiranja; zone smirenog prometa;
blokiranje autobusa, teretnih automobila, priklju¢nih
vozila i radnih strojeva na mjestima koja nisu
namijenjena za parkiranje tih vrsta vozila i nacin
deblokade tih vozila; postavljanje i odrzavanje zastitnih
ograda za pjeSake na opasnim mijestima; pjeSacke




aplikacijom iz koje su putniku unaprijed vidljivi
maksimalna cijena i planirana ruta putovanja
prema unaprijed poznatim uvjetima, pri
¢emu je narudzba prijevoza realizirana pozivom,

elektronickom aplikacijom ili
neposredno kod vozaga i koja nema obiljezja
drugih oblika prijevoza putnika.”
Predlaze se:

Brisati stavke 5, 6, 7, 8.

Umijesto njih uvrstiti novi stavak 5:

,9) pravne i fiziCke osobe-obrtnici koje obavljaju
djelatnosti autotaksi prijevoza i

imatelji su dozvole za autotaksi prijevoz za
podrucje Grada Dubrovnika.*

Obrazlozenije:

Opcéenito govoreci, Grad Dubrovnik je stekao
pravnu osnovu za uvodenje prometnih
ogranicenja u i oko zasticene zone sukladno
Clanku 5., stavku 1. alineji 14 Zakona o

sigurnosti cestovnog prometa.

Medutim, iz Prijedloga Odluke, a specifi¢no
njenog €lanka 16. stavka 8. je jasno kako

su pojedine restrikcije usmjerene iskljucivo prema
autotaksi prijevoznicima, a ne

prema prometu opcenito. Nase je misljenje kako
ove restrikcije ruSe liberalizaciju

autotaksi trzista iz Zakona o prijevozu u
cestovnom prometu (NN 41/18, 98/19, 30/21,
89/21, 114/22) pokrenutu njegovim donoSenjem u
Hrvatskom Saboru 27. travnja

2018. te pratecih Pravilnika. Konkretno, restrikcije
koje Grad Dubrovnik donosi u

zone, sigurne pravce za kretanje Skolske djece,
posebne tehnicke mjere za sigurnost pjeSaka i vozaca
bicikla u blizini obrazovnih, zdravstvenih i drugih
ustanova, igralidta, kino dvorana i sl.; uklanjanje
dotrajalih, oste¢enih i napustenih vozila; povrSinu na
kojoj ¢e se obavljati: test voznja, terenska voznja
(cross), voznja izvan kolnika (off road), sportske,
enduro i promidzbene voZnje; uvjete prometovanja
vozila opskrbe u zonama smirenog prometa i pjeSackim
zonama, te tako i uvjete ulaza, prometovanja i izlaza
vozila iz zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj
cjelini i kontaktnoj zoni.

Dakle, sasvim je jasno da, primjerice, kad neki grad
npr. proglasi neku pjeSacku zonu to ne znadi da je time
onemogucio pristup pruzateljima usluga autotaksi
prijevoza do neke kuce. U protivnom bi se svi trebali
voziti po Stradunu.

U vrijeme predlozene primjene Prometnog sustava svi
prometuju pod jednakim uvjetima, a autotaksi
prijevoznici imaju legitiman interes moguénosti
pruzanja svojih usluga pod ujednacenim trziSnim
okolnostima. | ne smije ih se stavljati u poziciju bolju od
drugih tako da se, po vasem prijedlogu, ogranici broj
privatnih osobnih vozila gradana Dubrovnika ili gostiju,
a ne dira u vozila autotaksi prijevoznika.

Gradu Dubrovniku bitno je:
- da se postigne svrha iz ¢lanka 2. Odluke
- da gradani imaju dostupnu autotaksi uslugu
- da je obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza
na podrucju Uzeg srediSta grada Dubrovnika u
skladu s odredbama Odluke moguée svima pod
jednakim _ uvjetima, ispunjavajuéi  uvjete




Prijedlogu Odluke u suprotnosti su sa Clankom
47. stavcima 5. i 6. Zakona o prijevozu

u cestovhom prometu, kojima se regulira
dostupnost autotaksi  prijevoza na razini
drzave.

Svi pravni akti nize razine poput predlozene
Odluke moraju biti uskladeni s pravnim
aktima viSe razine, kao $to je Zakon o prijevozu u

cestovnom prometu. Spomenuti cl.
47., st. 5.1 6. jasno propisuju kako jedinice lokalne
samouprave ne smiju ograniciti

broj autotaksi dozvola na svom podrucju. Jedino
Sto im  je dopusteno  jest “donijeti
propis kojim utvrduje lokacije i opremljenost
autotaksi stajalista, nacin njihova
koriStenja, kao i visinu naknade za izdavanje
dozvola.”

Posljedi¢no, razvidno je kako je Zakon o prijevozu

u cestovnom prometu striktno
propisao $to lokalne samouprave mogu regulirati
glede pruzanja autotaksi usluga.

Stoga svako dodatno ograniCenje koje lokalne
samouprave donose specificno ciljgjuci
autotaksi prijevoznike prelaza granice onoga sto je
Zakon 0 prijevozu u cestovnom
prometu dopustio.
Autotaksi prijevoznici imaju legitiman interes
mogucnosti  pruzanja  svojih  usluga pod
ujednaCenim trziSnim okolnostima. Uplitanje
lokalnih  samouprava u pravo autotaksi
prijevoznika da pod jednakim uvjetima zaraduju i
natie€u se na trziStu nije  dopusteno
- to je slovo i duh Zakona o prijevozu u cestovnom
prometu u ¢l. 47, st. 5. i 6.
Autotaksi prijevoz je 2018. godine liberaliziran i,

propisane Clancima: 16.st. 1.t¢.4.,5.,6., 7.1 8.
Odluke

da svi_pruzatelji _usluga autotaksi prijevoza
imaju_jednaku mogucénost i jednaka prava u

ostvarenju uvjeta i pruzanju usluga.




medu ostalim, jer su lokalne
samouprave koristile moguc¢nost za izdavanje
ograniCenog broja autotaksi dozvola na
svom podruéju kao oblik pogodovanja ili nagrade
za politicki angazman i slicnog.
Takvo stanje iSlo je na Stetu putnika, koji su placéali
viSe ciene za loSiju uslugu, ali jo$
viSe poduzetnika u autotaksi prijevozu koji su
zeljeli na  pojedinim lokalnim  trzistima
konkurirati cijenom i kvalitetom usluge, ali to nisu
mogli jer im je bio zaprijeCen pristup
dozvolama lokalne samouprave.
Neposjedovanje propushice za ulazak u veoma
Siroko odredeno podrucje “Zone
prometa u zastiCenoj kulturno-povijesnoj cjelini i
kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika”
za autotaksi prijevoznike ¢e predstavljati de facto
prestanak mogucnosti rada na
podrucju Dubrovnika, buduci da takav rad nece biti
isplativ niti ce autotaksi prijevoznici
bez propusnice moci zadovoljiti potrebe putnika.
Dodatno, buduci da je namjera Grada Dubrovnika
prometno rasterecenje sredista
grada, duzni smo upozoriti na postojanje
relevantnog prikaza prometne situacije u
Dubrovniku, ,Studijske analize gradskog prometa
u gradovima  Splitu i Dubrovniku s
osvrtom na taksi prijevoz®, koji je Fakultet
prometnih znanosti Sveucilista u Zagrebu
izradio za Ministarstvo mora, prometa i
infrastrukture. Studija je  dostupna za
preuzimanje na poveznici:
https://mmpi.gov.hr/UserDocslimages/dokumenti/
PROMET/Promet%202_20/Studijsk

a%20analiza%?20gradskog%20prometa%20u%20




gradovima%20Splitu%20i%20Dub
rovniku%20s%200svrtom%20na%?20taksi%?20prij
evoz%20-
%20Fakultet%20prometnin%20znanosti.pdf
Studijskom analizom Fakulteta prometnih znanosti
utvrdeno  je kako na Cetiri kljuéne
lokacije brojanja prometa u Gradu Dubrovniku
(Solska baza, Pile, Posta Lapad, llijina
Glavica i Vatrogasni dom) udio autotaksi vozila s
dubrovackim registarskim oznakama
u 3pici sezone predstavlja izmedu 76 i 87 posto od
svih autotaksi vozila, Sto govori
dvije stvari. Prvo, da je broj taksista koji dolaze
izvan Dubrovacko-neretvanske

Zupanije kako bi sezonski obavljali prijevoz u
Dubrovniku znaajno manji nego se u
javnosti prikazuje, i drugo, kako c¢e prijedlog
Odluke donese |i se u ovom obliku
najve¢u poslovnu Stetu nanijeti dubrovackim
taksistima.

Osim toga, predmetnom Studijskom analizom
utvrdeno  je kako su najzastupljenija
vozila u prometu u Gradu Dubrovniku osobna
vozila koja nisu oznacena taksi
oznakom, odnosnho vjerojatno privatni automobili
gradana.

Iz Studijske analize prenosimo pregled rezultata
terenskog istrazivanja provedenog u
posliednjem tjednu srpnja 2019. godine:
»-AkO U vrSnom satu promatramo prosjecni udio

taksi vozila S dubrovackim
registracijskim oznakama
PtaksiDU on iznosi: 7. Posta Lapad — 7%, 8.
Solska Baza

— 11%; 9. Pile — 28%; 10. llijina Glavica — 13%.




Detaljnije, ako u vrSnom satu promatramo
prosje¢ni udio taksi vozila s nedubrovackim
registracijskim oznakama
PtaksiNE-

DU on iznosi: 1. Posta Lapad — 2%; 2. Solska
Baza -3%; 3. Pile — 6%; 4. llijina Glavica — 2%.

Lokacije Posta Lapad i llijina Glavica
imaju 2% udjela u prometnom toku taksi vozila s
nedubrovackim tablicama, Solska

Baza (kod Luke Gruz) ima 3%, te predstavljaju
realnu sliku udjela taksi vozila s
nedubrovackim tablicama u iznosu od 2-3% na

cijelom podrucju grada Dubrovnika.”
Stoga pozivamo predlagatelja da odustane od
ogranicenja za autotaksi prijevoz

na prometnom podru€ju. Autotaksi pruza
moguénost  mobilnosti  za  posjetitelie |
gradane Dubrovnika ne opterecujuéi promet u
mirovanju, osobito kada se pruza
temeljem digitalne aplikacije te koristi autotaksi
stajaliSta, kojih  Grad Dubrovnik nema90
dovoljno. Temeljem provedene Studijske analize
moze se predvidjeti kako ce
ograniCavanje ulaska privatnih osobnih vozila u
prometno podrucje u znacajnoj mjeri
ili potpuno ispuniti namjere predlagatelja za

rastereéenjem prometa i smanjenjem
zagadenja te drugih neZeljenih ucinaka i stoga
nema potrebe za ograniCavanjem

ulaska autotaksi prijevoznika u prometno podrudje.




105.

llija Moreti¢

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Vrijeme prometovanja strogim rezimom u trajanju
od 15.06-15.09. 2024g.sljedece godine a da ovu
bude samo prilagodba

- ZaSto prometni elaborat nije sastavljen na
javni uvid paralelno s Odlukom?

Zahvaljuiemo na Va8em sudjelovanju u javnhom
savjetovanju.

Primljeno na znanje.

Intencija je Grada Dubrovnik da 2023. bude faza
prilagodbe, a potpuna primjena sustava oCekuje se u
2024,. godini

U skladu s odredbama ¢lanka 5. Zakona o sigurnosti
prometa na cestama jedinice lokalne i podrucne
(regionalne) samouprave, uz prethodnu suglasnost
ministarstva nadleznog za unutarnje poslove, ureduju
promet na svom podru¢ju tako da odreduju, izmedu
ostalih, uvjete ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz
zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i
kontaktnoj zoni.

Prethodna suglasnost se izdaje na temelju prometnog
elaborata i provedenog postupka izmjene postojeceg
stanja prometne signalizacije i opreme.

Jedinice lokalne i podru¢ne (regionalne) samouprave
provode savjetovanje s javnoScu pri donoSenju opcih
akata odnosno drugih strateskih ili planskih dokumenta
kad se njima utjeCe na interese gradana i pravnih
osoba.

Savjetovanje s javno3c¢u jedinice lokalne i podru¢ne
(regionalne) provode preko internetske stranice
objavom nacrta opéeg akta, s obrazloZenjem razloga
i cilieva koji se zele posti¢i donoSenjem akta i pozivom
javnosti da dostavi svoje prijedloge i misljenja.




Zasto svi ,,Prijedlozi,, koji se navode u tekstu
Odluke nisu vec¢ sad stavljeni na javni uvid?

Nije jasno na koje se ,Prijedloge” misli.

- Odlukom nije jasno apsolutno nista
definirano kako se regulira naéin
prometovanja priviemenih posjetitelja (
rodbine/ prijatelja / turista ).

Mislim da bi trebalo voditi raCuna o naSim
gradanima koji Zive u gradskom podrucja i van
gradskog podruc¢ja da mogu nesmetano doci u
posjetu svojih koji Zive u ,, ZASTICENOJ ZONI,, (
posto nemaiju svi i nemogu svi kupiti/platiti parking
kartu)

Ulaz, prometovanje i izlaz iz zone zasti¢ene kulturno-
povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika,
odnosno uzeg srediSta Grada Dubrovnika, u_vrijeme
kad se ne primjenjuje Prometni sustav, dopusten je
svim sudionicima u prometu pod jednakim uvjetima u
granicama propisanim primjenjivim propisima o
sigurnosti prometa na cestama, ovom Odlukom,
ostalim odlukama Grada Dubrovnika koje se odnose na
pitanja uredenja prometa te sukladno prometnim
znakovima i signalizaciji.

Tilekom  primjene  Prometnog  sustava ulaz,
prometovanje i izlaz iz zone zastiCene kulturno-
povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika,
odnosno uzeg sredisSta Grada Dubrovnika, dopusten je
isklju€ivo Ovlastenim korisnicima te drugim osobama
kojima je to dopusteno sukladno Odluci, i to u vrijeme,
na mjestu i na nacin kako je to utvrdeno ovom Odlukom
i/ili propusnicom koju izdaje Upravni odjel sukladno
ovoj Odluci.

Za osobna vozila u svom vlasnistvu ili za osobna vozila
za koja imaju pravo koritenja, fizicke osobe ostvaruju
pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista
Grada Dubrovnika pod uvjetima iz ¢lanka 10, 11.i 12.
Odluke.




Dakle, osobe iz vaSeg upita moraju regulirati status za
svoja vozila na jedan od propisanih nacina.

Grad Dubrovnik promisljao je da se pristup omogucuje
korisnicima u javnom interesu u svrhu kontinuiranog
zadovoljavanja potreba od zivotnog znaenja za
stanovnistvo na podrucju grada Dubrovnika i susjednih
jedinica lokalne samouprave glede njihovih prava i
obveza vezanih za obiteljske, profesionalne,
ekonomske, socijalne, kulturne i druge zivotne
interese.

U Odluci su uzete u obzir potrebe gradana, javne
sluzbe i usluge koje se pruzaju u UZzem sredistu grada
Dubrovnika, a u ¢&lanku 15. Odluke propisane su i
okolnosti odobrenja statusa Ovlastenog korisnika i za
posebne slu€ajeve. Takoder, u ¢lanku 17. Odluke
propisana su postupanja u hitnim slu¢ajevima potreba
gradana (npr. koristenje dezurne ljekarne i sli¢no).

Prihvacen je prijedlog iz javnog savjetovanja vezano uz
vlasnike nekretnina s UZeg srediSta grada Dubrovnika
na nacin da je u tekstu ¢lanka 10. Odluke unesena
dopuna, s tim da ¢e Grad Dubrovnik pratiti provedbu
Odluke te cijeniti je li se s prihvacenom dopunom
postize razmjernost u odnosu na cilj koji se Zeli postici.
Napominjemo kako je i nadalje potrebno regulirati
status vezan uz konkretno vozilo te ovlastenu osobu
korisnika (osobno vlasnik ili €lan obitelji u zajedni¢kom
kucanstvu).

Grad Dubrovnik aktivno radi na rijeSavanju prometa na
svom podrucju. Kontinuirano se radi na jacanju javnog
linijskog prijevoza. Cak 29 autobusa sufinanciranih iz




EU fondova pristiglo je u Dubrovnik u dva ciklusa
zadnje dvije godine.

U proteklom razdoblju, uzimaju¢i u obzir i unatod
okolnostima epidemije, poduzete su normativne radnje
na nacionalnoj razini, analizirane informacije o
stavovima, prijedlozima i interesima glede razliitih
sektora drustva. Grad Dubrovnik omogucio je u brojnim
kontaktima, kroz Plan upravljanja te druge aktivnosti
brojim dionicima da svojim znanjem, iskustvom i
struénoscu utjeCu na donoSenje cjelovitog riedenja.
Predmetna Odluka se donosi radi osiguranja zastite
vrijednosti kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-
povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a
osobito u cilju zastite povijesne jezgre Grada
Dubrovnika, racionalnog upravljanja turizmom u skladu
s preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenicke
cjeline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oCuvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, =zaStite okolisa, za$tite krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

Dozvoliti kretanje Zagrebackom ulicom te ulicom
Petra KreSimira, ulicom Frana Supila u (krug ) te
ponovni ulazak u ulicu Petra KreSimira a izlazak
ulicom Druge Dalmatinske brigade prema
Vidikovcu- Dupcu ( to se moze rijeSiti
postavljanjem kamere ili signalizacije na donjim

Primljeno na znanje.




vatrogascim te oni nebi koristili prolaz preko Pila u
vremenskom periodu od 15.06-15.09.2024

106.

Marijan
Kockovi¢

Daje se
prijedlog/misljenje
na nacrt Odluke

Ovim putem zelim poslati svoje vizije i prijedloge
vezano za najavljenu regulaciju prometa oko
Grada.

Prije svega zelim pohvaliti samu ideju, koja je na
tragu mnogih drugih gradova u EU, ali ujedno zelim
i upozoriti da je za ovakvo rjesenje potreban siri
konsenzus subjekata koji nisu ukljuceni i duzi
period prilagodbe, kao stvaranje mnogih uvjeta da
bi ovakva odluka zazivjela.

Zivim u Lapadu, na adresi Kardinala Stepinca 64.

Da ne bih duljio previse, u privitku su moji osvrti,
pitanja i nedoumice.

Zaposlenik sam audio-vizualne produkcije sa
adresom i registracijom u Zagrebu (najvise zbog
filmskog racunovodstva) te Kkoristim auto koji
sam u suradnji sa PBZ leasingom "kupio" te je
vlasnik tvrtka sa sjedistem iz Zagreba. Ja sam
naveden kao korisnik automobila te sam jamac
platac, ali moje prebivaliste nije dovoljno da
imam PPK (za parking po Gradu), a samim time
necu imati mogucnost eventualnog dolaska do
Starog Grada, makar samo za odvesti/dovesti
obitelj koja zeli u Grad ili na Lokrum.
Tu dolazimo do situacije gdje sam nekoliko
puta za svoju malenu djevojcicu morao ici u
dezurnu ljekarnu koaj je bila u Gradu.

Zahvaljuiemo na Vasem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Ulaz, prometovanje i izlaz iz zone zasticene kulturno-
povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika,
odnosno uzZeg srediSta Grada Dubrovnika, u vrijeme
kad se ne primjenjuje Prometni sustav, dopusten je
svim sudionicima u prometu pod jednakim uvjetima u
granicama propisanim primjenjivim propisima o
sigurnosti prometa na cestama, ovom Odlukom,
ostalim odlukama Grada Dubrovnika koje se odnose na
pitanja uredenja prometa te sukladno prometnim
znakovima i signalizaciji. Tijekom primjene Prometnog
sustava ulaz, prometovanje i izlaz iz zone zasticene
kulturno-povijesne cjeline i kontaktne zone Grada
Dubrovnika, odnosno uzeg sredista Grada Dubrovnika,
dopusten je iskljucivo Ovlastenim korisnicima te drugim
osobama kojima je to dopusteno sukladno Odluci, i to
u vrijeme, na mjestu i na nacin kako je to utvrdeno
ovom Odlukom i/ili propusnicom koju izdaje Upravni
odjel sukladno ovoj Odluci.

Za osobna vozila u svom vlasnistvu ili za osobna vozila
za koja imaju pravo koridtenja, fizicke osobe ostvaruju
pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg srediSta
Grada Dubrovnika pod uvjetima iz ¢lanka 10, 11.i 12.
Odluke. Takoder, u ¢lanku 17. Odluke propisana su
postupanja u hitnim slu€ajevima potreba gradana (npr.
koristenje dezurne ljekarne i sli¢no).




Takodjer, smatram da bi prebivaliste trebalo
biti jedini uvjet za dobijanje PPK. Trenutna
situacija i buduci pravilnik me stavlja u
neravnopravan polozaj u odnosu na druge
sugradjane.

Pobornik sam voznje bicikle te istu jako cesto
koristim, te smatram da bi u danasnje vrijeme
elektro bicikala te e-romobila trebala postojati
mogucnost "parkiranja" istih na podrucju Pila i
Ploca ,sto trenutno nije slucaj. OZNAKA
TAKVOG POSEBNOG PARKINGA TREBA BITI
JASNA | VIDLJIVA | TO TREBA OHRABRIVATI.
Takodjer, horizontalna signalizacija na
pormetnicama bi mogla jako dobro zamijeniti
nemogucnost izgradnje  biciklisticke  staze.
Jednostavna oznaka na kolniku "30km/h +
biciklist" na svakih 50m ceste bi ucinio promet
sigurnijim.

Da je bilo vizionarstva prije nekih 5 godina kad
sam na isto ukazivao gdinu Ivekovicu (Cistoca),
koji nije niti malo dozivio savjete, danas bismo
moguce imali svoj centar gdje bismo imali
uskladisten metan koji bi pogonio autobuse
nedavno kupliene od EU sredstava, a koji bi
koristili gorivo od ,Smeca“
Kako god, nije kasno, ali jedini i najbolji nacin je
besplatan javni prijevoz sa povecanim brojem
voznji, kao i povratkom nekih reduciranih linija
na stari broj voznji te pojacano ohrabrivanje
koristenja ~ ovakvih nacin a prijevoza.
PRIVATNO GRADJANI
Da bi ovakva mjera imala smisla te bila
prihvacenija od strane gradjana, jedini nacin je

Primljeno na znanije.

Grad Dubrovnik kontinuirano radi na jacanju javnog
linijskog  prijevoza. Primjerice 29  autobusa
sufinanciranih iz EU fondova pristiglo je u Dubrovnik u
dva ciklusa zadnje dvije godine.




uciniti javni prijevoz besplatnim. Nesto poput
Luksemburga - https://green.hr/ova-je-drzava-
uvela-besplatan-javni-prijevoz-za-sve-evo-sto-
je-to-donijelo/

POSLOVNO

Kako sam spomenuo, bavim se audio-
vizualnom produkcijom, sto je u biti produkcija
filmova i TV reklama. Novom idejom reguliranja
prometa dovodimo u pitanje mogucnost da
sami mozemo organizirati kombi (u najmu od
rent-a-car-a) kojim bi inozemni redatelj,
fotograf ili bilo koji drugi kreativac mogao obici
potencijalne lokacije.
Nakon toga sto to znaci za snimateljsku ekipu
koja je medjunarodna i koja dolazi svojim
vozilima, kamionima i slicno?
Nisam uspio shvatiti iz predlozenog pravilnika
kako bi se ovo reguliralo i na koji nacin te da li
bi postojao neki trosak? Ako bi postojao,
siguran sam da cemo imati jos manje snimanja i
projekata jer postoje drugi gradovi koji nemaju
ovakve regulative ili su osigurali dobra rjesenja.

Dokument bi trebao prije svega ukljucivati
sve gradjane sa prebivalistem u Dubrovniku
bez obzira na porijeklo vozila

Ukoliko postoji opravdani slu€aj, napominjemo kako u
skladu s odredbama ¢&lanka 15. Odluke Upravni odjel
moze odobriti status Ovlastenog korisnika za poseban
slu¢aj, a 38to se utvrduje u svakom pojedinahom
slu€aju na temelju dostavljenog zahtjeva i relevantne
dokumentacije.




107.

Gradski
kotar
Komolac

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

DOPUSTITI SVIM VOZILIMA SA DU TABLICAMA
ULAZ U UZE SREDISTE GRADA DUBROVNIKA,
OSTALI ISHODITI POTREBNE DOZVOLE.
PRIMJEDBE | PRIJEDLOZI SU IZNESENI DOLJE
NIZE.

Molim da potvrdite da korisnici koji imaju PPK za
prvu, drugu ili treéu zonu ¢e dobiti propusnice za
ulaz u uze srediste grada Dubrovnika.

Primjedbe za one korisnike koji nemaju PPK:

- ako roditelji dijece nize starosne dobi voze
djecu u Lazarete na ples, na Lindo, u
muzicku Skolu, baletnu itd, i moraju ih
pricetati ili se eventualno vratiti po njih,
kako ¢e im to biti omoguceno?

- Ako korisnik mora iéi uzeti liekove u
dezurnu ljekarnu pod zvonikom

- Ako Kkorisnici vr§e dostavu povréa i slicno
sa OPG-ova stanovnicima Ploc¢a, Pila i
povijesne jezgre

- Ako korisnici idu u posjetu rodbini ili
prijateliima na PlocCe, Pile ili povijesnu
jezgru

Da li svi oni moraju ishodovati propusnice?

Zahvaljuiemo na Va8em sudjelovanju u javnhom
savjetovanju.

Primljeno na znanje.

Pravo na ulaz, prometovanje i izlaz ostvaruju ovlasteni
korisnici sukladno Odluci ako imaju PPK za parkiraliSnu
zonu u uzem srediStu Grada Dubrovnika u skladu s
propisima koji ureduju uvjete koriStenja javnih
parkiraliSta, nerazvrstanih cesta i drugih povrSina javne
namjene za parkiranje vozila u Gradu Dubrovniku.
To je jedna od opcija ostvarenja prava.

Ulaz, prometovanje i izlaz iz zone zasticene kulturno-
povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika,
odnosno uzeg srediSta Grada Dubrovnika, u_vrijeme
kad se ne primjenjuje Prometni sustav, dopusten je
svim sudionicima u prometu pod jednakim uvjetima u
granicama propisanim primjenjivim propisima o
sigurnosti prometa na cestama, ovom Odlukom,
ostalim odlukama Grada Dubrovnika koje se odnose na
pitanja uredenja prometa te sukladno prometnim
znakovima i signalizaciji.

Tilekom  primjene  Prometnog  sustava ulaz,
prometovanje i izlaz iz zone zastiCene kulturno-
povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika,
odnosno uzeg srediSta Grada Dubrovnika, dopusten je
iskljuivo Ovladtenim korisnicima te drugim osobama
kojima je to dopusteno sukladno Odluci, i to u vrijeme,
na mjestu i na nacin kako je to utvrdeno ovom Odlukom
i/ili propusnicom koju izdaje Upravni odjel sukladno
ovoj Odluci.




Za osobna vozila u svom vlasnistvu ili za osobna vozila
za koja imaju pravo koristenja, fizicke osobe ostvaruju
pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista
Grada Dubrovnika pod uvjetima iz ¢lanka 10, 11.i 12.
Odluke.

Dakle, osobe iz vaSeg upita moraju regulirati status za
svoja vozila na jedan od propisanih nacina.

Grad Dubrovnik promisljao je da se pristup omogucuje
korisnicima u javnom interesu u svrhu kontinuiranog
zadovoljavanja potreba od Zivotnog znacenja za
stanovnistvo na podrucju grada Dubrovnika i susjednih
jedinica lokalne samouprave glede njihovih prava i
obveza vezanih za obiteljske, profesionalne,
ekonomske, socijalne, kulturne i druge zivotne
interese.

U Odluci su uzete u obzir potrebe gradana, javne
sluzbe i usluge koje se pruzaju u UZzem srediStu grada
Dubrovnika, a u ¢&lanku 15. Odluke propisane su i
okolnosti odobrenja statusa Ovlastenog korisnika i za
posebne slu€ajeve. Takoder, u ¢lanku 17. Odluke
propisana su postupanja u hitnim slu¢ajevima potreba
gradana (npr. koristenje dezurne ljekarne i sli¢no).

Prihvacen je prijedlog iz javnog savjetovanja vezano uz
vlasnike nekretnina s UzZeg srediSta grada Dubrovnika
na nacin da je u tekstu ¢lanka 10. Odluke unesena
dopuna, s tim da ¢e Grad Dubrovnik pratiti provedbu
Odluke te cijeniti je li se s prihvacenom dopunom
postiZze razmjernost u odnosu na cilj koji se Zeli postiéi.
Napominjemo kako je i nadalje potrebno regulirati
status vezan uz konkretno vozilo te ovlastenu osobu




korisnika (osobno vlasnik ili €lan obitelji u zajedni¢kom
kucanstvu).

Prijedlog: vozila sa DU tablicama propustati bez
ikakvih propusnica, ali ostala vozila sa stranim
tablicama ili tablicama iz drugih gradova ne
propustati nego jedino sa propusnicama. Dakle,
only residents mogu u uze srediste grada.
Napraviti veliki parking negdje u Gruzu, Lapadu za
strane goste koji dodu sa vozilima i mini shuttle
busevima ili velikim autobisima Libertasa ih
prevoziti do povijesne jezgre. Smanijiti broj taksija
jer oni stvaraju najvece guzve.

Grad Dubrovnik aktivno radi na rijeSavanju prometa na
svom podrudju. Vjerujem kako se slazete da odredeni
zahvati traZe i odredeno vrijeme.

Za Park 'n' Ride sustav na podrucju Pobrezja Grad
Dubrovnik izradio je glavni projekt kojim je predvideno
ukupno 624 parkiraliSnih mjesta, kao i dva terminala za
ukrcaj i iskrcaj putnika iz autobusa. StajaliSte za
autotaksi vozila obuhvatit ¢e 18 mijesta, dok je za
autobuse planirano 20 parkirnih mjesta. Financiranje je
planirano krioz ITU mehanizam. Objava poziva za
dodjelu bespovratnih sredstava oCekuje se u zadnjem
kvartalu 2023. PocCetak provedbe projekta planira se
krajem 2023. ili poCetkom 2024. Kroz ITU mehanizam
takoder se planira i elektrifikacija i digitalizacija javnog
autobusnog prijevoza, a koji bi povezivao Park and
Ride sustav i Povijesnu jezgru.

Kontinuirano se radi na jaCanju javnog linijskog
prijevoza. Cak 29 autobusa sufinanciranih iz EU
fondova pristiglo je u Dubrovnik u dva ciklusa zadnje
dvije godine.

108.

ne Zeli javno
objaviti
osobne
podatke

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Podrzavam projekt ali...

1. Unos u sustav vozila koja ¢e ulaziti u zonu koja
imaju svoj parking treba omoguciti da unose
registarske oznake vozila u roku od 24 sata kao
Sto je dozvoljeno da unosimo i gosta u sustav e-
visitor. Razlog dosta last minute rezervacija gdje
mi ne moZemo znati reg. oznake gosta unaprijed

Zahvaljujemo
savjetovanju.

na VaSem doprinosu u javnom

Primljeno na znanje.

Odluka u ¢lanku 12. predvida prethodnu prijavu te u
Clanku 17. u hitnim i opravdanim situacijama naknadnu




a i nemoguénost stalnog pristupa sustavu.
Nekada je | nemoguc¢a komunikacija sa gostom.

prijavu. MiSljenja smo da je prethodna prijava
svrsishodna radi kontrole, a naknadna prijava kao
pravilo bi cjelokupni sustav doveo u pitanje.

2. Dokazivanje parkinga na mjestu pred
ovlastenom osobom jer u zoni postoje mnoga
parking mjesta u privathom vlasnistvu koja se ne
diraju u tude vlasnistvo ali su samo parcele bez
oznake parkinga.

Sukladno ¢l. 12. stavak 4) Odluke potrebno je dostaviti
dokaz pravnog temelja koriStenja tog parkirnog mjesta
ili garaze (npr. zemljiSnoknjizni izvadak kao dokaz da
navedena osoba ima u vlasniStvu parkiraliSno mjesto ili
garaZzu, odluku nadleznog tijela ili sli¢no).

3. Ulaz u sustav parkinga mora isklju€ivo imati i
vrijeme u zoni, naime ako je jedno auto napustilo
zonu u 11 parking drugo vozilo

moze se uvesti da je na parkingu od 11.30. zato je
isto bitno da se omoguéi unos u roku 24 sata od
ulaska jer nekada ¢e vozilo iza¢i u 10 a nekada u
13.

Primljeno na znanije.

Napominjemo i kako ¢e isporucitelj komunalne usluge
parkiranja dodatno pratiti stanje na javnom parkiralistu
i voditi raCuna o pravovremenom poduzimanju
aktivnosti.

4. Veliki problem se pojavijuje sa gostima Kkoji
dolaze i imaju iznajmljen apartman u zoni jer oni
nece moci ostaviti prtljagu na
mjestima koji su postojali za te sluCajeve kao
tkz."10 minuta parking mjesta" nego ¢e morati
svoju prtliagu nositi s llijine Glavice Sto e stvoriti
veliki problem apartmanima u zoni.

Primljeno na znanje.

1. NajvecCu primjedbu imam na izjednaCavanje
cijena karte za ljude koji Zive u zoni i ljude koji Zive
u drugim opéinama jer mi uredno u njihovim

Primljeno na znanje. 3
Treba cijeniti da je Grad Dubrovnik srediSte Zupanije te
uzeti u obzir institucije koje djeluju na podrudju Grada.




opc¢inama placamo parking i nada karta ne vrijedi a
pogotovo za ljude obavljaju neku djelatnost to¢nije
zaraduju jer se time vrijeda
nas koji bi tu trebali biti zasti¢eni

Grad Dubrovnik promisljao je da se pristup omogucuje
korisnicima u javnom interesu u svrhu kontinuiranog
zadovoljavanja potreba od zivotnog znaenja za
stanovnistvo na podrucju grada Dubrovnika i susjednih
jedinica lokalne samouprave glede njihovih prava i

obveza vezanih za obiteljske, profesionalne,
ekonomske, socijalne, kulturne i druge Zzivotne
interese.

2. Takoder u emisiji na radiju se navelo da se
razmatra moguénost dvosmjernog prometa
boninovo gradac ali za stanovnike kotara Pile kono
Sto je apsurd jer stanovnici kotara Grad isto
parkiraju na gradcu.

Primljeno na znanje. Nismo u moguénosti komentirati
bez potpunog uvida u izre¢eno.

109.

ne zeli javno
objaviti
osobne
podatke

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Ovakvim prijedlogom nacrta Odluke, ograni¢ava
se mene kao vlasnika nekretnine (duljem od 10
godina) i gradanina Grada (rodena sam u
Dubrovniku i tu sam Zivjela do odlaska na studij) u
ostvarivanju sadrzZaja prava vlasnistva
zajam€enog Ustavom RH. Naime, u predmetnoj
nekretnini boravim sa svojom obitelji (suprugom i
dvoje malodobne djece 3 godii 1 god), starije dijete
pohada wvrti¢ Izvidaé na Pilama, nemamo
prebivaliste u Gradu ve¢ u Zagrebu, s tim Sto
zadnje 3 godine boravimo u Dubrovniku(imam
prijavljeno boraviSte koje viSe ne mogu prijaviti
prema Zakonu o prebivalistu i boraviStu jer je
zakonski max 3 god) jer se nalazim na porodiljnom
(a inace boravim u Dubrovniku na godi$njoj razini
cca 3mj), a ovakvim prijedlogom Odluke bila bi

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Grad ne ograniava svojim gradanima pristup do svojih
nekretnina kako navodite ve¢ predlaze odluku radi
osiguranja zaStite vrijednosti kulturnih dobara u
zasticenoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni
Grada Dubrovnika, a osobito u cilju zastite povijesne
jezgre Grada Dubrovnika, racionalnog upravljanja
turizmom u skladu s preporukama UNESCO -
organizacije Ujedinjenih naroda za obrazovanje,
znanost i kulturu i ICOMOS — medunarodnog vijeCa za
spomenike i spomenicke cjeline, osiguranja odrzive
mobilnosti u Gradu Dubrovniku, zastite stanovnika
uzeg sredista Grada Dubrovnika od prekomjernog
prometa, prekomjernih emisija buke i ispusnih plinova i




onemoguc¢ena u neometanom pristupu svojoj
nekretnini samo iz razloga jer nemam prijavljeno
prebivaliste u Gradu Sto smatram apsurdnom
situacijom. Ujedno napominjem kako za
predmetnu nekretninu uredno podmirujem sve
obveze prema Gradu ( komunalne naknade, porez
itd.).

Clanak 10. stavak 1. Odluke trebalo bi osim
prebivalista i boraviSta gradana unijeti i kategoriju
»vlasnici nekretnine u gradu®

to u skladu s europskim standardima oCuvanja i zastite
kulturnih i prirodnih dobara, zastite okolisa, zastite
krajobraza, omoguc¢avanja djelovanja interventnih
sluzba te drugih razloga od javnog interesa.

Naime,
samouprave,

jedinice lokalne i podru€ne (regionalne)
u skladu s odredbama Zakona o
sigurnosti prometa na cestama, uz prethodnu
suglasnost ministarstva nadleznog za unutarnje
poslove, ureduju promet na svom podrucju tako da
odreduju: ceste s prednod¢u prolaska; dvosmijerni,
odnosno jednosmjerni promet; sustav tehni¢kog
uredenja prometa i upravljanje prometom putem
elektroni¢kih sustava i video nadzora; ograni¢enja
brzine kretanja vozila; promet pjeSaka, vozaca bicikla,
vozaCa osobnih prijevoznih sredstava, vozaca
mopeda, turistickog vlaka i zapreznih kola, jahaca te
gonjenje i vodenje stoke; parkiraliSne povrsine i nacin
parkiranja, zabrane parkiranja i mjesta ograni¢enog
parkiranja; zone smirenog prometa; blokiranje
autobusa, teretnih automobila, priklju¢nih vozila i
radnih strojeva na mjestima koja nisu namijenjena za
parkiranje tih vrsta vozila i nacin deblokade tih vozila;
postavljanje i odrzavanje zastitnih ograda za pjeSake
na opasnim mjestima; pjeSacke zone, sigurne pravce
za kretanje Skolske djece, posebne tehniCke mjere za
sigurnost pjeSaka i vozaca bicikla u blizini obrazovnih,
zdravstvenih i drugih ustanova, igralista, kino dvorana i
sl.; uklanjanje dotrajalih, oSteéenih i napustenih vozila;
povrSinu na kojoj ¢e se obavljati: test voznja, terenska
voZnja (cross), voznja izvan kolnika (off road), sportske,
enduro i promidzbene voZznje; uvjete prometovanja
vozila opskrbe u zonama smirenog prometa i pjeSac¢kim
Zzonama, te tako i uvjete ulaza, prometovanja i izlaza




vozila iz zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj
cjelini i kontaktnoj zoni.

Dakle, sasvim je jasno da, primjerice, kad neki grad
npr. proglasi neku pjeSacku zonu to ne znadi da je time
onemogucio pristup vlasnicima do nekretnine. U
protivnom bi se svi trebali/mogli voziti po Stradunu.

Prihvac¢a se prijedlog vezano uz vlasnike nekretnina s
UzZeg sredista grada Dubrovnika na nacin da je u tekstu
¢lanka 10. Odluke unesena dopuna, s tim da ¢e Grad
Dubrovnik pratiti provedbu Odluke te cijeniti je li se s
prihvaéenom dopunom postize razmjernost u odnosu
na cilj koji se zeli posti¢i. Napominjemo kako je i nadalje
potrebno regulirati status vezan uz konkretno vozilo te
ovladtenu osobu korisnika (osobno vlasnik ili ¢lan
obitelji u zajedni¢kom kuc¢anstvu).

110.

Ljubo
Nikoli¢

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Cestitam na organizaciji i provedbi javnog
savjetovanja na ovako vaznu temu i Zelim
uspjeSnu realizaciju uz uvazavanje, vjerujem

brojnih prijedloga, koji ¢e biti iskomuniciriani

tijekom savjetovanja.

Podrdka inicijativi za organizaciju javnog
savjetovanja prije donoSenja odluka vaznih za
unapredenje kvalitete Zivota gradana. Smatram da
je bez prometne studije i prije nje izradene studije
nosivog kapaciteta odluka preuranjena. Vjerujem u
dobroj namjeri, ali upravo zbog tih nedostataka
nerelana i teSko provediva.

Odluka se uglavnom svodi na ograni¢enja vezana
uz postojece prometne kapacitete, trazeéi formalni

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Ukazujemo kako se upravo kroz ovo javno savjetovanje

svim dionicima i javnosti omogucuje iznoSenje
prijedloga, zaklju¢aka i miSljenja na predloZzenu
Odluku. Odnosno, glavna svrha savjetovanja i

uklju€ivanja svih sudionika jest prikupljanje informacija
0 njihovim interesima, stavovima i prijedlozima. Time
se uocCavaju eventualno neuoc€ene slabosti i eventualni
negativni ucinci predloZzene Odluke koje treba na
vrijeme otkloniti. Za predstavnike zainteresirane
javnosti, savjetovanje predstavlja priliku da svojim
znanjem, iskustvom i struénoS¢u utjeCu na sadrzaj
Odluke u ime skupina i interesa koje zastupaju.
Djelotvorno savjetovanje donosi neke od sljedecih




nacin kako legitimirati troSenje prostora koji smo
dobili u nasljede.

lako je van konteksta same odluke, vec¢ je duze
vrijeme prisutan nedostatak vizije razvoja grada
kojim ¢emo nastaviti stvaranje bastine koju
ostavljamo u nasliede. Da to postoji, ovakva bi
odluka bila izvedena iz takve strategije razvoja.

Zato u odluci strde iznimke kojima se omogucéava
prometovanje gostima u apartmanima, svadbenim
povorkama, i sli€no, a nedostaju iznimke u prilog
fizickim i pravnim osobama koje stvaraju neku
dodatnu vrijednost kroz svoje poslove, obrte, tvrtke
a kojima prostor oko povijesne jezgre jest i
poslovni i zivotni.

koristi: prikupljanje Sirokog spektra podataka, ideja i
strucnih misSljenja, prostor za inovativna rjeSenja,
pravovremeno otkrivanje mogucih problema u provedbi
propisa te osnazivanje gradana.

Grad Dubrovnik aktivno radi na rijeSavanju prometa na
svom podrudju. Vjerujem kako se slazete da odredeni
zahvati traZe i odredeno vrijeme.

U navedenom smislu i glede vasih primjedbi, smatramo
kako u dobroj vjeri treba sagledati ukupne okolnosti.
Nesporna je kriti¢nost prometnica UzZeg sredista grada
Dubrovnika s obzirom na odnos njihovog kapaciteta i
prometne potraznje te brojnost dionika na predmetnom
podruéju (od stanovnika tog podrudja, gradana Grada
Dubrovnika, okolnih opcina Ciji stanovnici gravitiraju i
imaju redovne potrebe, javne sluzbe i usluge koje se
pruZaju u UZem sredistu grada Dubrovnika, hotele,
iznajmljivace, autobuse i sli¢no). Upravo radi Zivotnosti
i provedbe potrebno je ostaviti moguc¢nost da nadlezni
Upravni odjel pravovremeno djeluje kada je to
potrebno, a prethodno je obrazloZzeno i dokazano
ispravama.

U Odluci su uzete u obzir potrebe gradana, javne
sluzbe i usluge koje se pruzaju u UZzem srediStu grada
Dubrovnika, a u ¢&lanku 15. Odluke propisane su i
okolnosti odobrenja statusa Ovlastenog korisnika i za
posebne sluCajeve. Takoder, u clanku 17. Odluke
propisana su postupanja u hitnim slu¢ajevima potreba
gradana (npr. koristenje dezurne ljekarne i sli¢no).

Grad Dubrovnik promisljao je da se pristup omogucuje
korisnicima u javhom interesu u svrhu kontinuiranog
zadovoljavanja potreba od Zivothog znafenja za




stanovnistvo na podrucju grada Dubrovnika i susjednih
jedinica lokalne samouprave glede njihovih prava i
obveza vezanih za obiteljske, profesionalne,
ekonomske, socijalne, kulturne i druge ZzZivotne
interese.

U ¢lanku 2 se navodi kako se Odluka primjenjuije,
izmedu ostalog, s ciliem zastite od prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova. Nigdje u Odluci se
ne navode znaCajke kao ni gornje granice
broja prometnih sredstava koje ¢e biti tolerirane s
ciliem ostvarenje ovog cilja odluke.

Odluku u tom smislu treba doraditi s preciznom
modelom odredivanja gornje granice u broju
prometnih sredstava kao i znaCajkama prometnih
sredstava koja rezultiraju smanjenim emisijama
ispusnih plinova.

Smanjenjem broja  vozila na predmetnim
prometnicama, optimizacija odvijanja prometnih tokova
U najuzoj zoni starogradske jezgre, eliminacija
nekontroliranih ulazaka i ¢ekanja vozila s upaljenim
motorima, ubrzanje prometnog toka, smanjenje
izgubljenog vremena u prometu, sve su aktivnosti koje
¢e dovesti do toga da se objektivno smanjuje
prekomjerna emisija buke i ispusnih plinova.

Grad Dubrovnik kontinuirano planira, provodi,
provjerava i ocjenjuje ucinkovitost poduzetih aktivnosti.
Isto se naslanja na postojece propise Grada
Dubrovnika o smanjenju emitiranja buke te usvojeni
Plan upravljanja.

U ¢lanku 6 se navodi prometni elaborat kao
sastavni dio Odluke. No prometni elaborat nije
priloZzen uz dokumentaciju za savjetovanje. Stoga
je rasprava o Odluci koja se temelji na prometnom
elaboratu koji nije stavljen u proces rasprave
bespredmetna. PredlaZzem savjetovanje ponoviti
nakon dostave prometnog elaborata.

Prometni elaborat trebao bi biti sukladan sa
studijom nosivog kapaciteta povijesne jezgre

Prima se na znanje.

U skladu s odredbama c&lanka 5. Zakona o sigurnosti
prometa na cestama jedinice lokalne i podru¢ne
(regionalne) samouprave, uz prethodnu suglasnost
ministarstva nadleznog za unutarnje poslove, ureduju
promet na svom podrucju tako da odreduju, izmedu
ostalih, uvjete ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz
zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i
kontaktnoj zoni.




Prethodna suglasnost se izdaje na temelju prometnog
elaborata i provedenog postupka izmjene postojeceg
stanja prometne signalizacije i opreme.

Jedinice lokalne i podruéne (regionalne) samouprave
provode savjetovanje s javnoS$c¢u pri donoSenju opéih
akata odnosno drugih strate3kih ili planskih dokumenta
kad se njima utjeCe na interese gradana i pravnih
osoba.

Savjetovanje s javno3c¢u jedinice lokalne i podru¢ne
(regionalne) provode preko internetske stranice
objavom nacrta opéeg akta, s obrazloZzenjem razloga
i cilieva koji se Zele posti¢i donodenjem akta i pozivom
javnosti da dostavi svoje prijedloge i misljenja.

U ¢lanku 12 se navode uvjeti pravnim osobama z
astjecanje prava na smedu propusnicu.
(posjedovanje PPK, unaprijed placeni i rezervirano
parking mjesto, osigurano parking mjesto izvan
sustava javnih parkiraliSta i garaza).

Na navedeni nacin znatno ¢e se otezZati dolazak
servisnih sluzbi unutar zone posebnog prometnog
rezima.

Predlazem odluku promijeniti na nacin da pravne
osobe, fizicke osobe — obrtnici odnosno osobe koje
obavljaju drugu samostalnu djelatnost iz podrudja
usluga popravaka / servisiranja i sli€no imaju
mogucnost stjecanja propusnice uz uvjet da svoja
vozila prethodno prijave u informacijski sustav za

Ako je rije€ o kontinuiranom i redovitom pruzanju
usluga, smeda propusnica jedna je od opcija za takvog
Ovlastenog korisnika. Jer u protivnom svaki drugi
obrtnik ili pravna osoba moze tvrditi da upravo njihova
usluga zahtijeva prvenstvo.

Osim toga, u skladu s odredbama ¢&lanka 15. Odluke
Upravni odjel moze odobriti status Ovlastenog
korisnika za poseban slucaj, kako slijedi:

a) za izvodenje gradevinskih i obrtni¢kih radova,
osobito glede obnove spomenicke bastine,

b) za servisiranje aparata i/ili strojeva koji sluze
za obavljanje djelatnosti, u odredeno
vrijeme sukladno posebnim odlukama
Grada Dubrovnika o obavljanju dostave
(osim ukoliko iznimne okolnosti ne
zahtijevaju drugacije),




nadzor prometovanja u zoni posebnog prometnog
rezima.

c) radi prijevoza i njege teSko bolesne ili
nepokretne osobe (uz uvjerenje lijeCnika) koja
ima prebivaliste ili boraviste unutar uzeg

srediSta Grada Dubrovnika, a prijevoz se
obavlja izvan sustava njege bolesnika u kudéi
(osim ukoliko iznimne okolnosti ne zahtijevaju
drugadije),

d) u drugim osobito opravdanim slu¢ajevima,

a Sto se utvrduje u svakom pojedinacnom slu€aju
na temelju dostavljenog zahtjeva i relevantne
dokumentacije.

U skladu s odredbama ¢lanka 17. Odluke u slu€aju
hitnih situacija kada nije bilo mogucée obaviti prijavu u
elektronski sustav radi ulaza, prometovanja ili izlaza iz
uzeg sredista Dubrovnika, potrebno je Sto je moguce
prije, a najkasnije u roku od tri dana od dana nastanka
takvog dogadaja, Upravnom odjelu dostaviti dokaz radi
opravdanja ulaza, prometovanja ili izlaza.

Dakle, razlikujemo hitne slu€ajeve, posebne sluajeve
i redovite slu€ajeve/obavljanje djelatnosti.

111.

Buro Capor

Daje se
prijedlog/misljenje
na nacrt Odluke

1. Dojma sam da ¢e prometni elaborat biti
post festum nadodan da bi prometna struka
zapravo opravdala prometno rjeSenje koje
¢e se predlagati nakon javnog
savjetovanja. Logino bi bilo da je
prometna studija napravljena prije, da se
prijedlog koji je dosao na javnu raspravu

Zahvaljujemo na VasSem doprinosu u javnom
savjetovanju.

Prima se na znanje.
U skladu s odredbama cClanka 5. Zakona o sigurnosti

prometa na cestama jedinice lokalne i podrucne
(regionalne) samouprave, uz prethodnu suglasnost




temeljio na prometnim istrazivanjima,
podacima i rjeSenjima koje struka predlaze.

ministarstva nadleZznog za unutarnje poslove, ureduju
promet na svom podrucju tako da odreduju, izmedu
ostalih, uvjete ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz
zone prometa u zaSti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i
kontaktnoj zoni.

Prethodna suglasnost se izdaje na temelju prometnog
elaborata i provedenog postupka izmjene postojeceg
stanja prometne signalizacije i opreme.

Jedinice lokalne i podruéne (regionalne) samouprave
provode savjetovanje s javno3dc¢u pri donoSenju opéih
akata odnosno drugih strateskih ili planskih dokumenta
kad se njima utjeCe na interese gradana i pravnih
osoba.

Savjetovanje s javno$c¢u jedinice lokalne i podruéne
(regionalne) provode preko internetske stranice
objavom nacrta opéeg akta, s obrazlozenjem razloga
i cilieva koji se Zele postici donoSenjem akta i pozivom
javnosti da dostavi svoje prijedloge i misljenja.

2.

Izbjegavanjem izrade Carrying capacity
studije problemi zaguSenja prometa nastali
zbog prekomjernog turizma se samo sele
na druga mjesta: umjesto Pila na llijinu
glavicu, umjesto velikog broja taxi/uber
vozila registriranih u drugim gradovima za
posliedicu ¢emo imati poveéanje uber/taxi
vozila s dubrovackim registracijskim
oznakama, a da istovremeno nismo
pristupili odredivanju Sto preciznijogbroja

Ukazujemo kako je uvodno u €l. 2. Odluke navedeno
da se ista donosi osobito u cilju zastite povijesne jezgre
Grada Dubrovnika, racionalnog upravljanja turizmom u
skladu s preporukama UNESCO - organizacije
Ujedinjenih naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i
ICOMOS - medunarodnog vijeCa za spomenike i
spomenicke cjeline. Tako da se ne prihvacaju
primjedbe u tom dijelu. Naravno da se tijekom vremena
dalje moze promisljati pitanje razvoja odrzivog turizma.
Ali isto nije predmet ove Odluke.




taxi vozila koja se mogu kretati gradom, a
da ne nastane prometni kolaps i zaguSenje.

Zbog prevelikog broja taksi/uber vozila koje javnost
prepoznaje kao uzrok zaguSenju prometa $to mi
ovom Odlukom radimo? Odlukom tjeramo sve
gradane da kupuju parking kartu od Sanitata samo
da bi mogli proc¢i niz llijinu glavicu. Mislim da je
svemu trebalo prethoditi odredivanje broja
taksi/uber vozila koji se nalaze u zoni, a da taj broj
ne ometa/onemoguciva kretanje prometa/dolazak
hitne/ i ostale svakodnevne funkcije grada.
Takoder ne ograniCavati svim gradanima s
dubrovackom registracijom pristup i prolaz niz
lijinu glavicu.

Grad Dubrovnik aktivno radi na rieSavanju prometa na
svom podrucju i svoju politiku kreira, a sve u smislu
preporuka iz lzvjeS¢a o reaktivnoj promatrackoj misiji
UNESCO-a i ICOMOS-a, Komunikacije Europske
Komisije ,Akcijski plan o urbanoj mobilnosti
(COM/2009/490), Direktive 2008/50/EZ Europskog
Parlamenta i Vije¢a od 21. svibnja 2008. godine, Bijele
knjige Europske Komisije ,Plan za jedinstveni europski
prometni prostor - put prema konkurentnom
prometnom sustavu unutar kojeg se ucinkovito
gospodari resursima” (COM/2011/144), Komunikacije
Europske Komisije ,Zajedno prema konkurentnoj
gradskoj mobilnosti s ucinkovitim iskoriStavanjem
resursa“ (COM/2013/0913); Nacionalnog programa za
razvoj i uvodenje inteligentnih transportnih sustava u
cestovnom prometu za razdoblje od 2014. do 2018.
godine (,Narodne novine“, broj 82/14.) te Akcijskog
plana za integraciju polittka LEZ-a u prometnom
planiranju funkcionalnog urbanog podru€ja grada
Dubrovnika, Sveucilista u Zagrebu, Fakulteta
prometnih znanosti br. 04/2019 i sli¢no.

Sveudiliste u Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti,
vodeca je ustanova u Republici Hrvatskoj za obavljanje
znanstveno istrazivake djelatnosti, izrade znanstvenih
i strucnih projekata, tehni¢ke dokumentacije, analiza,
atesta i ekspertiza. Slijedom navedenog mjerodavan je
za izradu trazene i navedene dokumentacije sukladno
pravilima struke.

Grad Dubrovnik time dobiva znanstveno utemeljenu
osnovu kao podlogu za kreiranje svojih javnih politika u
podruéju prometa.




U proteklim godinama Prometni fakultet Sveucilidta u
Zagrebu izradio je vise elaborata zona prometnog
zagu$enja u kojima je definirao odredena prometno-
tehnolodka rjeSenja te dao ocjenu postojeceg
prometnog stanja (primjerice vezano uz parkiranje i
zaustavljanje turisti¢kih autobusa ili javne natjeCaje za
davanje u zakup rezerviranih parkiraliSsnih mjesta s
ocjenom stanja na Pilama).

Sve su to podloge koji su locirale da je potrebno prvo
pravno urediti nacionalni temelj za zonu prometa u
zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni, a
Sto je i uc€injeno izmjenom i dopunom Zakona o
sigurnosti prometa na cestama te posljedi¢no donijeti
cjelovito rjeSenje (a sto se radi ovom Odlukom).

Ova Odluka ne donosi se zbog korisnika bilo koje
digitalne platforme ve¢ zbog opcenito velikog broja
vozila na prometnicama oko Grada i Cinjenice da
situacija zahtijeva reakciju kako bi se osigurala
proto¢nost i mobilnost u javnom interesu. Ova Odluka
donosi se radi osiguranja zastite vrijednosti kulturnih
dobara u zaSti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i
kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zastite  povijesne jezgre Grada Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomeniCke
cjeline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oc€uvanja i za$tite kulturnih i prirodnih




dobara, =zaStite okolisa, zaStite krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

112.

Martin
Hréan

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Moguénost prometovanja zaposlenika iz uzeg
srediSta Grada

Predlazem da se zaposlenici tvrtki sa uzeg sredista
Grada Dubrovnika tretiraju ravnopravno kao i
fizicke osobe sa prebivaliStem odnosno
boravistem na podrudju uzeg sredista Grada
Dubrovnika, te predlazem da se Clanak 10. ispravi
i da glasi:

Fizicke osobe sa prebivaliStem odnosno
boravistem na podrudju uzeg sredista Grada
Dubrovnika duze od 1 (jedne) godine neprekidno u
trenutku podnoSenja zahtjeva, te stalni zaposlenici
tvrtki sa uzeg sredista Grada Dubrovnika, za
osobna vozila u svom vlasnidtvu ili za osobna
vozila za koja imaju pravo koristenja, ostvaruju
pravo na ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg sredista
Grada Dubrovnika bez ograni¢enja.

lli da se u Clanak 9. doda stavka:

20. Vozila zaposlenih u tvrtkama na podrudju uzeg
srediSta Grada Dubrovnika

Naime, mi zaposlenici uzeg srediSta Grada smo i
do sada bili u nepovoljnom poloZaju jer smo placali
duplo skuplju parkirnu kartu od osoba s
prebivalistem unutar jezgre, a ovom Odlukom bi
smo dolazili u izrazito nepovoljan polozZaj, jer nam
se onemogucava ukrcaj-iskrcaj sredstava rada i
osoba.

Zahvaljuiemo na Vasem sudjelovanju u javnom

savjetovanju.
Primljeno na znanije.

Ova odluka donosi se radi osiguranja zastite vrijednosti
kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zastite  povijesne jezgre Grada Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenicke
cjeline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomijernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oCuvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, zaStite  okolisa, zastite  krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

U Odluci su uzete u obzir potrebe gradana, javne
sluzbe i usluge koje se pruzaju u Uzem srediStu grada
Dubrovnika, a u ¢lanku 15. Odluke propisane su i
okolnosti odobrenja statusa Ovlastenog korisnika i za
posebne sluCajeve. Takoder, u ¢lanku 17. Odluke
propisana su postupanja u hitnim slu¢ajevima potreba
gradana (npr. koristenje dezurne ljekarne i sli¢no).




Reklo bi se da je zato izmiSljena ,Zuta propusnica®,
ali ona ne garantira slobodno parkirno mjesto, te u
ovom sluaju ispada da treba kupiti ,zutu
propusnicu® samo da bi se moglo prometovati ili biti
u mogucnosti ukrcati-iskrcati sredstva rada i/ili
osobe- zaposlenike u uzem sredistu Grada.
Konkretno u mom sluéaju:

Ja i moja Zena Zivimo u Cavtatu i zaposlenici smo
jedne gradske tvrtke. Na$ poslodavac nije u
mogucénosti osigurati vlastita sredstva rada, tako
da koristimo vlastita. Za vrijeme ljeta i turistiCke
sezone parkiramo van uzeg sredista Grada, jer je
nemoguce naci parkirno mijesto i s wuredno
placenom parkirnom kartom, i dolazimo pjeSice. U
odredenim sluajevima nam je prijeko potrebno
prometovanje uzim srediStem ponajprije zbog
prijevoza spominjanih sredstava rada i/ili osoba.
Tu C¢u joS spomenuti i razlog zasto joS uvijek
koristimo osobni automobil umjesto javnog
prijevoza. Autobus broj 10 koji prometuje na relaciji
Dbk-Cavtat u ljetnim mjesecima je prepun. To je
glavni spoj Zupe dubrovadke i Konavala sa
Gradom i jednostavno je toliko popunjen, da se
Cesto dogada da u autobus doslovno ne mogu uci
svi putnici koji se Zele ukrcati na Zigari. Kako éesto
radimo dvokratno autobus br. 10 nije opcija.

Iz navedenih razloga molim Vas da u Odluku
unesete jedan od moja dva prijedloga, da bi smo
mi  zaposlenici mogli koliko-toliko normalno
nastaviti raditi u ionako teskim infrastrukturnim
uvjetima u jednom od turistickih najopterecenijih
gradova u Hrvatskoj, pa i u svijetu.

Grad Dubrovnik promisljao je i potrebe susjednih
opc¢ina, odnosno da se pristup omogucuje korisnicima
u javnom interesu u svrhu kontinuiranog
zadovoljavanja potreba od Zzivotnog znacenja za
stanovnistvo na podrucju grada Dubrovnika i susjednih
jedinica lokalne samouprave glede njihovih prava i

obveza vezanih za obiteljske, profesionalne,
ekonomske, socijalne, kulturne i druge zivotne
interese.

Naravno, ovaj Prometni sustav je ograni¢en i

primjenjuje se u pravilu tijekom turisticke sezone bududi
da to prometna situacija apsolutno zahtjeva. U vrijeme
primjene Prometnog sustava svi prometuju pod
jednakim uvjetima, bez obzira na
prebivaliste/boraviste.




113.

Lado
Pletikosié

Daje

se

prijedlog/misljenje na

nacrt Odluke

MiSljenja sam da ova Odluka uvelike utjeCe na
gradane koji ne Zive u ,UZem sredistu Grada
Dubrovnika“ te da bi stoga bilo nuzno zatraziti i
miSljenje vijeca svih gradskih kotareva. |z kojeg su
razloga gradani Dubrovnika uopce uklju€eni u ovu
regulaciju? Smatra li predlagatelj da su gradani koji
zive van ,uzeg sredista grada“ oni koji stvaraju
guzvu i treba im dodatno ograniciti pravo dolaska
u Grad? Dok se nekima daju neograni¢ena prava,
gradani koji zive u GK Montovjerna, Lapad, Gruz i
MokoSica (a mozda i dio njih iz GK Pilo-Kono) od
1.3. do 30.11. neée smijeti niti proci preko Pila.

(1) U €l.4 stoji da ce se ova odluka primjenjivati u
razdoblju od 1.3. do 30.11. Smatram da bi isto
trebalo revidirati imajuci u vidu potrebe gradana
Dubrovnika, a ne samo trajanje turisticke sezone.
Naime, Skolska godina ne zavrSava 1.3. niti poCinje
30.11., a potreba dolaska vozilima prema Gradu je
Cesto upravo za ovo vezana.
Primjerice, kako ¢e u muziCku Skolu ili bilo koji
drugi dogadaj ili aktivnost u Gradu (samo) odvesti
i skupiti svoje dijete (a mora jer nema adekvatnih
linija gradskog prijevoza) netko tko ne Zivi u ,uzem
sredistu“ i nema (potrebe za) ,PPK za uze srediste
Grada“?

Prema ovoj Odluci gradani koji samo zele odvesti
svoje dijete prijatelju na Ploc¢e ili na kupanje na
Banje ili na brod za Lokrum-moraju placati parkirnu
kartu. Tjeranje nekoga da plac¢a parkirnu kartu bez
da je koristio uslugu parkinga se ne Cini zakonitim.

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Prima se na znanje. Nema neogranicenih prava. Grad
predlaze odluku radi osiguranja zastite vrijednosti
kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini
i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a osobito u cilju
zastite  povijesne jezgre Grada Dubrovnika,
racionalnog upravljanja turizmom u skladu s
preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenicke
cjieline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oc€uvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, =zaStite okolisa, za$tite krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

Grad Dubrovnik aktivno radi na rijeSavanju prometa na
svom podrucju. Kontinuirano se radi na jacanju javnog
linijskog prijevoza. Cak 29 autobusa sufinanciranih iz
EU fondova pristiglo je u Dubrovnik u dva ciklusa
zadnje dvije godine.

Bez konkretizacije nismo u mogucnosti prihvatiti vasu
primjedbu o navodno neadekvatnosti linija gradskog
prijevoza. Smatramo da do ,muziCke Skole“ postoji s
Pila javni linijski prijevoz.

Svjedoci smo kako se brojnim europskim i svjetskim
srediStima ne moze pristupiti osobnim vozilima ili je
pristup ogranien. Legitimno je pravo Grada




Dubrovnika u svrhu javnog interesa i legitimnog cilja
urediti promet na svom podruéju razmjerno svrsi koja
se zeli postiéi.

Vjerojatno ne postoji u Republici Hrvatskoj takvo usko
podruc¢je kojem gravitira toliki broj razli€itih dionika i
korisnika, a pri ¢emu se ne moze tek olako podrucje
proglasiti pjeSackom zonom ve¢ se treba sustavno
promisljati kako zadovoljiti odrZivost i posti¢i umijece
moguceg.

Nitko ne tjera nikog od dionika da kupuje bilo kakvu
parkiraliSnu kartu. To je jedna od opcija. Ukoliko, u
vasem primjeru, prijatelj na Plo€ama ima svoje parkirno
mjesto izvan sustava parkinga, ima se moguénost
parkiranja na tom parkiraliSnom mjestu izvan sustava
javnih parkiralista. Postoji mogucénost zaustavljanja i
parkiranja i izvan Uzeg srediSta grada Dubrovnika.

(2) U €1.3 je nejasno definirano ,uze srediste®. Da li
isto obuhvaca sve ulice koje spadaju u 3 navedena
GK

ili samo nabrojane ulice? Spadaju li primjerice ulice
A.Hebranga, Gornji Kono i Splitski put u uze
srediste grada?

Ne prihvaca se primjedba.

,UZe srediSte Grada Dubrovnika“ u smislu Odluke
smatra se dio zone prometa u zasti¢enoj kulturno-
povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika
koji obuhvaca podrucje gradskih kotareva Grad, Pile —
Kono i gradskog kotara Plo¢e iza Grada, a osobito
prometnice: Zagrebacke ulice (poCev od krizanja s
Ulicom Baltazara BogiSica), Ulica Kralja Petra
KreSimira 1IV., Ulica Bruna Busi¢a, Ulica Druge




Dalmatinske brigade, Ulica Frana Supila, Ulica Iza
Grada, Ulice branitelja Dubrovnika, Brsalje ul., Ulica
don Frana Bulica, Put Od Republike do krizanja sa
Splitskom putom, odnosno druge pripadajuce ulice
unutar togaprostora llijine glavice, Iza Grada, Zlatni
potok, Sveti Jakov, Pile i Ploce.

(3) U ¢&l.6 navedeno je da se Prometnim
elaboratom ureduju "nacin primjene Prometnog
sustava, jednosmjerne i dvosmjerne ceste,
prometna signalizacija, tehni¢ko i elektroniCko
uredenje, video nadzor i mjere Prometnog sustava
kao i druge pojedinosti bitne za prometnu
regulaciju i provedbu ove Odluke". U sklopu javnog
savjetovanja nije objavljen predmetni "Prometni
elaborat", pa su samim time gradanima Grada
Dubrovnika uskraéene "pojedinosti bitne za nacin
primjene, prometnu regulaciju i provedbu ove
Odluke", a Sto €ini upitnim valjanost i smisao ovog
prethodnog savjetovanja.

U skladu s odredbama ¢lanka 5. Zakona o sigurnosti
prometa na cestama jedinice lokalne i podru¢ne
(regionalne) samouprave, uz prethodnu suglasnost
ministarstva nadleznog za unutarnje poslove, ureduju
promet na svom podrucju tako da odreduju, izmedu
ostalih, uvjete ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz
zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i
kontaktnoj zoni.

Prethodna suglasnost se izdaje na temelju prometnog
elaborata i provedenog postupka izmjene postojeceg
stanja prometne signalizacije i opreme.

Jedinice lokalne i podru¢ne (regionalne) samouprave
provode savjetovanje s javnoScu pri donoSenju opcih
akata odnosno drugih strateskih ili planskih dokumenta
kad se njima utjeCe na interese gradana i pravnih
osoba.

Savjetovanje s javno3c¢u jedinice lokalne i podru¢ne
(regionalne) provode preko internetske stranice
objavom nacrta opéeg akta, s obrazlozenjem razloga
i cilieva koji se zele posti¢i donoSenjem akta i pozivom
javnosti da dostavi svoje prijedloge i misljenja.




(4) U €7 je dana tablica u kojoj je navedeno 5
kategorija. Nejasno je pritom da li ista prava u
pogledu ulaza, prometovanja i izlaza iz uzeg
srediSta Grada imaju oni sa zelenom, plavom,
Zutom i smedom propusnicom?

Ne prihvaca se primjedba.

Boje se definiraju iskljuCivo radi razlikovanja i lakSeg
definiranja vrste ovlastenih korisnika. Uostalom u
stavku 3. toga C&lanka navedeno je da se razlikuju
kategorije, oznake ili propusnice ovisno o korisnicima,
namjeni vozila, wvrsti, znacenju, dimenziji te
karakteristikama vozila. Oznaka ,crveno” se odnosi na
osobe/vozila koje nemaju pravo ulaza. Stoga je
neprijeporno kako nema ista prava u pogledu ulaza,
prometovanja i izlaza kao ostali. U tablici su navedeni i
Clanci Odluke s kojima se isto regulira po pojedinoj
Vrsti.

Napominje se kako je definirano bojom radi lakSeg
razlikovanja, ali navedene boje ne¢e na prometnicama
predstavljati oznake.

(5) U ¢l.9 navedeno je da pravo na zelenu
propusnicu imaju ,vozila u sustavu zajedni¢kog
koriStenja elektricnih automobila - Car-sharing.”
Gradani iz ostalih dijelova Dubrovnika nemaju
parvo odvesti svoje dijete u muzicku ili po¢ po bilo
kojoj drugoj osnhovi osobnim vozilom u Grad, ali
korisnici Car-sharing usluge imaju zelenu
propusnicu?

Prihvaca se.

Brisano u odredbi ovog €lanka, s tim da napominjemo
kako ovlasteni korisnici vezano uz vozila Car-sharinga
mogu prava ostvariti sukladno odluci Grada (navedeno
u Clanku 16. Odluke). Naime, Grad Dubrovnik kao
jedno od rjeSenja za problem zaguSenosti prometne
mreze omogucio je na javnim parkiraliStima i uvodenje
usluge dijeljenja elektricnih automobila, odnosno ,car
sharing® usluge.




Dijeljenje  automobila je model iznajmljivanja
automobila gdje korisnici usluge iznajmljuju automobile
za kratka vremenska razdoblja, ¢esto po satu, a u
vecini sluCajeva u odredenom vremenskom intervalu
unutar jednog dana.

Prednosti uvodenja car sharing usluge su viSestruke.
Zamjena privatnih automobila zajednickim
automobilima izravno smanjuje potraznju za parkirnim
mjestima. Cinjenica da samo odredeni broj automobila
moze biti u upotrebi u bilo kojem trenutku moze smanijiti
prometne guzve u vrSnim satima i danima u mjesecu.

Dijeljenje automobila dio je vecCeg trenda povecanja
ucinkovitosti i efikasnosti u cestovnhom prometu i kao
takav kompatibilan s studijama i razvojnim projektima
Grada Dubrovnika, gdje ¢ée se sve viSe paznje
posvecuje povecanju zajedni¢ke mobilnosti i smanjenju
emisije stakleni¢kih plinova.

(6) U ¢l.11 stoji da ¢e pravo na Zutu propushicu

imati Ovlasteni korisnici koji ,imaju PPK za
parkiraliSnu zonu u uzem sredistu Grada
Dubrovnika®“.

Da li ovo znac€i da ¢e se uvesti posebna ,PPK za
parkiraliSnu zonu u uzem sredistu Grada
Dubrovnika®? Tko ¢e imati pravo na ovu PPK i po
kojoj cijeni?

Ne, ovo znaci da pravo ulaza, prometovanja i izlaza iz
UZeg sredista grada Dubrovnika imaju oni koji imaju
reguliran status na nacin da su korisnici PPK za
parkiraliSnu zonu u Uzem sredistu Grada Dubrovnika.
To je jedna od opcija reguliranja statusa.

Nije predmet ove Odluke pravo na PPK. Ulaz,
prometovanje i izlaz iz zone zastiCene kulturno-
povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika,
odnosno uZeg srediSta Grada Dubrovnika, u vrijeme
kad se ne primjenjuje Prometni sustav, dopusten je
svim sudionicima u prometu pod jednakim uvjetima u
granicama propisanim primjenjivim propisima o
sigurnosti prometa na cestama, ovom Odlukom,




ostalim odlukama Grada Dubrovnika koje se odnose na
pitanja uredenja prometa te sukladno prometnim
znakovima i signalizaciji.

(7) U ¢1.10. navedeno je da plavu propusnicu
pojedini gradani mogu dobiti osim za osobna vozila
u svom
vlasnistvu i za osobna vozila za koja imaju parvo
koriStenja. Smatram da je ovu Odluku potrebno
doraditi na nacin da jednako pravo na propusnicu
za osobna vozila za koja imaju pravo koristenja (a
nisu im vlasnici) imaju i gradani Grada Dubrovnika
koji Zive u GK Montovjerna, Lapad, Gruz,
MokoSica i ostalim dijelovima grada.

(8) U €l1.9 navedeno je da ¢e zelenu propusnicu
dobiti vozila za dostavu poste i tiska, vozila
komunalnog | prometnog redarstva, vozila u
vlasnistvu RH, DNZ | GD, te vozila pravnih osoba
u vlasnistvu istih | pravnih osoba kojima su
osnivaci. Veliki broj ovih sluzbenih vozila je
pojedinim fizickim osobama dan i na privatno
koristenje, van radnog
vremena. Zasto bi te osobe, koje vec¢ voze vozila
kupliena iz javnog novca, bile i dodatno
privilegirane tako da mogu i¢i tamo gdje ostali
gradani, obi¢ni smrtnici, po ovoj Odluci ne mogu?

Primljeno na znanje.

U Odluci su uzete u obzir potrebe gradana, javne
sluzbe i usluge koje se pruzaju u UZzem srediStu grada
Dubrovnika. Pri tome valja naglasiti da je ulaz,
prometovanje i izlaz omoguéen to¢no odredenim
kategorijama tijela koja obnaSaju javnu vlast odnosno
javne funkcije u javnom interesu i prikladno njegovom
ostvarenju jer omogucuje neometano obavljanje javnih
funkcija. Napominje se i kako po ¢lanku 9. Odluke
(Zelena propusnica) tijekom primjene Prometnog
sustava od zabrane ulaza, prometovanja i izlaza iz
zone uzeg srediSta Grada Dubrovnika ne izuzimaju se
sva vozila u vlasni$tvu Republike Hrvatske, Zupanije
dubrovacko-neretvanske, Grada Dubrovnika i pravnih
osoba u (su)vlasnistvu istih ili je tim pravnim osobama
Republika Hrvatska, Zupanija dubrovacko-
neretvanske, Grada Dubrovnik (su)osnivaé, ve¢ samo




(9) Prema ¢l.9 mopedi, motocikli, motocikli s
bo&nom prikolicom, elektriéni romobili, sagway-i, te
sliéna vozila na motorni pogon takoder imaju pravo
na zelenu propusnicu neovisno o vlasniku i
korisniku.

Sva ova vozila ne stvaraju guzvu u uzem sredistu
Grada Dubrovnika? Na motociklu svaki turist moze
do¢i na Pile, dok to u svom osobnom vozilu ne
mogu oni koji tu zive?

(10) Vecdi broj odredbi upucuje na ,propise koji
ureduju

organizaciju i nacin naplate i kontrole parkiranja u
Gradu Dubrovnik®. Smatram stoga potrebnim da
se u sklopu ovog javnog savjetovanja objave, osim
nedostaju¢eg Prometnog elaborata iz ¢lanka 6, |
planirane izmjene, odnosno potrebna uskladenja
Odluke o organizaciji, na€inu naplate i kontrole
parkiranja. S tim u vezi, bi bilo zgodno kad bi bio
javno dostupan procisceni tekst ove odluke koja je

ograniCeni broj motornih vozila kojeg utvrduje Upravni
odjel po pojedinom korisniku.

Prima se na znanje vaSe promi$ljanje da primjerice
motocikli ili romobili stvaraju jednaku guzvu kao i
osobna vozila.

S obzirom da se radi o prvoj ovakvoj Odluci ne samo
na podruCju grada Dubrovnik ve¢ i u Republici
Hrvatskoj u ovoj inicijalnoj verziji iste tijekom primjene
Prometnog sustava od zabrane ulaza, prometovanja te
izlaza izuzeti su: mopedi, motocikli, motocikli s boénom
prikolicom, bicikli, motornim triciklima, elektri¢ni
romobili, segway-i, hoverboard-i te slicna vozila na
motorni pogon neovisno o vlasniku/korisniku. Grad
Dubrovnik kontinuirano ¢e pratiti provedbu Odluke,
nakon njenog dono&enja te nastavno ocijeniti ukoliko ju
vozila i/ili korisnika. Naime, svaka mjera javne vlasti
mora biti takva da je zahvat i ograniCavanje prava
razmjerno cilju i svrsi koja se Zeli postici.

Primljeno na znanije.




od svog donodenja 2015. godine do danas
dozivjela ve¢ 7 izmjena i dopuna.
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Ruder
Michael
Rapaiji¢

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Zbog velikog broja privatnih iznajmljiva¢a trebalo bi
osmisliti privremeni nacin (cca u trajanju od 2h)
ulaska automobila koji nisu obuhvaéeni ovom
odlukom. Npr. ako ja nisam u posjedu parkiraliShog
mjesta, a imam mjesta ispred nekretnine za prihvat
automobila i gostiju (prtljage i sl.) nema razloga da
se istim ne omoguc¢i to bez obzira na status.
Navedeno se mozZe omoguciti putem online
aplikacije (unos registarskih oznaka) ali da se isto
ispuni unutar 24h jer u skoro 100% sluCajeva
nismo upoznati sa registracijama i vremenima
dolaska gostiju. Takoder nije uraCunata situacije
gdje susjedi imaju slobodna parkiraliSna mjesta
koja mogu ustupiti meni ili mom gostu na koritenje
(jer npr. imaju samo jedan automobil a imaju 3
parkiraliSna mjesta)

Clanak 10 (ili 13) bi trebao ukljugivati osobe koje
imaju u vlasnisStvu nekretninu na predjelu koje je
definirano kao ,uzi dio grada”, a nemaju
prebivalidte na istom. Zadiranje u osobna prava
nacina pristupa imovini, a cesta do iste postoji, je
popriliéno problematiéna (postojalo mjesto za
parkiranje na istoj ili ne) bez obzira na javni parking
ili koriStenje PPK — bez vremenskog ograni¢enja.
Stoga trebalo bi omoguciti vlasnicima nekretnine
pristup istoj sa automobilom bez vremenskog
ograniCenja. Postoji dosta parcela ispred
nekretnina, $to u javnom $to u privatnom vlasnistvu
na kojemu je moguc parking bez ometanja.

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

U skladu s odredbama ¢&lanka 11. Odluke pravo na
ulaz, prometovanje i izlaz iz uzeg srediSta Grada
Dubrovnika tijekom primjene Prometnog sustava
ostvaruju Ovlasteni korisnici (fizicke osobe) koji imaju
osigurano  parkiraliSno mjesto ili  osigurane
pretpostavke za koriStenje parkiraliSnog mjesta za
vozilo za koje se izdaje propushica, na jedan od
sljedecih nacina:

1) korisnik ima PPK za parkiraliSnu zonu u uzem
sredistu Grada Dubrovnika u skladu s propisima
koji ureduju uvjete koriStenja javnih parkiralista,
nerazvrstanih cesta i drugih povrSina javne
namjene za parkiranje vozila u Gradu
Dubrovniku ili

2) korisnik ima pravo koristiti parking mjesto za
osobe s invaliditetom.

3) korisnik ima unaprijed plaéeno (prepaid) i
rezervirano parking mjesto na odredenim
javnim parkiralistima (Ziara — donji plato, te
parkiralidte Pile), ili

4) korisnik ima osigurano parking mjesto izvan
sustava javnih parkiralista ili garazu.

U slu€aju koridtenja parking mjesta izvan sustava
javnih parkiralita ili garaze iz ¢lanka 11. stavka (1)
podtocka 4) Odluke, ovlasteni imatelj takvog parking
mjesta ili garaze (npr. vlasnik, ovlasteni korisnik) mora




prethodno putem on line aplikacije ili Upravhom
odjelu:

- prijaviti registarsku oznaku za odredeno vozilo
Ciji Ovlasteni korisnik namjerava ostvariti propushicu i
- dostaviti dokaz pravnog temelja koriStenja tog
parkirog mijesta ili garaze (npr. zemljiSnoknjizni
izvadak kao dokaz da navedena osoba ima u vliasnistvu
parkiraliSno mjesto ili garazu, odluku nadleznog tijela ili
sliéno).

Grad ne ograni¢ava svojim gradanima pristup do svojih
nekretnina kako navodite veé¢ predlaze odluku radi
osiguranja zastite vrijednosti kulturnih dobara u
zasticenoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni
Grada Dubrovnika, a osobito u cilju zastite povijesne
jezgre Grada Dubrovnika, racionalnog upravljanja
turizmom u skladu s preporukama UNESCO -
organizacije Ujedinjenih naroda za obrazovanje,
znanost i kulturu i ICOMOS — medunarodnog vije¢a za
spomenike i spomenicke cjeline, osiguranja odrzive
mobilnosti u Gradu Dubrovniku, zaStite stanovnika
uzeg srediSta Grada Dubrovnika od prekomjernog
prometa, prekomjernih emisija buke i ispusnih plinova i
to u skladu s europskim standardima o€uvanja i zastite
kulturnih i prirodnih dobara, zastite okoliSa, zaStite
krajobraza, omogucavanja djelovanja interventnih
sluzba te drugih razloga od javnog interesa.

Naime, jedinice lokalne i podru¢ne (regionalne)
samouprave, u skladu s odredbama Zakona o
sigurnosti prometa na cestama, uz prethodnu
suglasnost ministarstva nadleznog za unutarnje
poslove, ureduju promet na svom podrucju tako da
odreduju: ceste s prednoScu prolaska; dvosmijerni,
odnosno jednosmjerni promet; sustav tehnickog




uredenja prometa i upravljanje prometom putem
elektronickih sustava i video nadzora; ograni¢enja
brzine kretanja vozila; promet pjeSaka, vozaca bicikla,
vozaCa osobnih prijevoznih sredstava, vozaca
mopeda, turistiCkog vlaka i zapreznih kola, jahaca te
gonjenje i vodenje stoke; parkiraliSne povrsine i nacin
parkiranja, zabrane parkiranja i mjesta ograni¢enog
parkiranja; zone smirenog prometa; blokiranje
autobusa, teretnih automobila, prikljuénih vozila i
radnih strojeva na mjestima koja nisu namijenjena za
parkiranje tih vrsta vozila i nacin deblokade tih vozila;
postavljanje i odrzavanje zastitnih ograda za pjeSake
na opasnim mjestima; pjeSacke zone, sigurne pravce
za kretanje skolske djece, posebne tehniCke mjere za
sigurnost pjedaka i vozaca bicikla u blizini obrazovnih,
zdravstvenih i drugih ustanova, igraliSta, kino dvorana i
sl.; uklanjanje dotrajalih, oStecenih i napustenih vozila;
povrdinu na kojoj ¢e se obavljati: test voznja, terenska
voznja (cross), voznja izvan kolnika (off road), sportske,
enduro i promidzbene voZzZnje; uvjete prometovanja
vozila opskrbe u zonama smirenog prometa i pjeSackim
zonama, te tako i uvjete ulaza, prometovanja i izlaza
vozila iz zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj
cjelini i kontaktnoj zoni. Dakle, sasvim je jasno da,
primjerice, kad neki grad npr. proglasi neku pjeSacku
zonu to ne znaci da je time onemogucio pristup
vlasnicima do nekretnine. U protivhom bi se svi trebali
voziti po Stradunu.

Ukazujemo i kako je prihvacen prijedlog iz javnog
savjetovanja vezano uz vlasnike nekretnina s UZeg
srediSta grada Dubrovnika na nacin da je u tekstu
¢lanka 10. Odluke unesena dopuna, s tim da ¢e Grad
Dubrovnik pratiti provedbu Odluke te cijeniti je li se s
prihvaéenom dopunom postiZze razmjernost u odnosu




na cilj koji se Zeli posti¢i. Napominjemo kako je i nadalje
potrebno regulirati status vezan uz konkretno vozilo te
ovlastenu osobu korisnika (osobno vlasnik ili ¢lan
obitelji u zajedniCkom kucanstvu).

115.

Petra
Mardcinko

Daje

se

prijedlog/misljenje na

nacrt Odluke

Iz ove odluke izrazito je vidljiv nedostatak pregleda
prometne studije koja bi pokazala koje vrste vozila
i korisnika ponajvise doprinose prekomjernom
prometu. 1z tog razloga, teSko su obranjivi €lanci
koji ureduju ogranienje prometa, a koji su prepuni
iznimaka. Istovremeno, teSko je obranjiva odluka
da se gradanima regulira prometovanje ovim
podru¢jem. Takva odluka donosi sa sobom puno
problemati¢nih situacija koju su nam gradani
istaknuli  (primjerice  slugaj stanovnice Zupe
dubrovacCke koja nema PPK karticu, a mora doci
do majke o kojoj skrbi u Zlathom potoku ili slu¢aj
dostupnosti dezurne ljekarne u Gradu itd.). Ovakva
diskriminacija gradana dovest ¢e do jo$ vece
izolacije podrucja Gradskog kotara Ploce i Grad te
odredene getoizacije i otezanja zivota gradanima.
Stoga takva odluka mora biti utemeljena u
konkretnim dokazima koji pokazuju da privatna
vozila doprinose guzvama jednako ili dovoljno
bitno kao Sto su to taksi vozila i ostali privatni
prijevoznici. U protivhom, predlazem da se odluka
promijeni u smjeru reguliranja isklju€ivo pravnih
osoba, koji su, mozemo pretpostaviti prema
videnom tijekom godina, najveci faktor guzvi.

Zahvaljujemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Prima se na znanje.

Suprotno iznesenim navodima, ukazuje se kako Grad
Dubrovnik aktivno radi na rjeSavanju prometa na svom
podruéju i svoju politiku kreira, a sve u smislu
preporuka iz IzvieSéa o reaktivnoj promatrackoj misiji
UNESCO-a i ICOMOS-a, Komunikacije Europske
Komisije ,Akcijski plan o wurbanoj mobilnosti
(COM/2009/490), Direktive 2008/50/EZ Europskog
Parlamenta i Vije¢a od 21. svibnja 2008. godine, Bijele
knjige Europske Komisije ,Plan za jedinstveni europski
prometni prostor - put prema konkurentnom
prometnom sustavu unutar kojeg se ucinkovito
gospodari resursima” (COM/2011/144), Komunikacije
Europske Komisije ,Zajedno prema konkurentnoj
gradskoj mobilnosti s ucinkovitim iskoriStavanjem
resursa“ (COM/2013/0913); Nacionalnog programa za
razvoj i uvodenje inteligentnih transportnih sustava u
cestovnom prometu za razdoblje od 2014. do 2018.
godine (,Narodne novine“, broj 82/14.) te Akcijskog
plana za integraciju politka LEZ-a u prometnom
planiranju funkcionalnog urbanog podru¢ja grada
Dubrovnika, SveucilisSta u Zagrebu, Fakulteta
prometnih znanosti br. 04/2019 i slicno. U proteklim
godinama Prometni fakultet Sveucilista u Zagrebu




izradio je viSe studija - elaborata zona prometnog
zagu$enja u kojima je definirao odredena prometno-
tehnoloska rjeSenja te dao ocjenu postojeceg
prometnog stanja (primjerice vezano uz parkiranje i
zaustavljanje turistickih autobusa ili javne natje¢aje za
davanje u zakup rezerviranih parkiraliSnih mjesta s
ocjenom stanja na Pilama).

Sve su to podloge koji su locirale da je potrebno prvo
pravno urediti nacionalni temelj za zonu prometa u
zasticenoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni, a
Sto je i uc€injeno izmjenom i dopunom Zakona o
sigurnosti prometa na cestama te posljedicno donijeti
cjelovito rieSenje (a sto se radi ovom Odlukom).

Cilj Odluke je =zaStita povijesne jezgre Grada
Dubrovnika, osiguranje odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastita stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oCuvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, zaStite  okolisa, zastite  krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

U Odluci su uzete u obzir potrebe gradana, javne
sluzbe i usluge koje se pruzaju u UZzem srediStu grada
Dubrovnika, a u ¢lanku 15. Odluke propisane su i
okolnosti odobrenja statusa Ovlastenog korisnika i za
posebne sluCajeve. Takoder, u ¢lanku 17. Odluke
propisana su postupanja u hitnim slu¢ajevima potreba
gradana (npr. koristenje dezurne ljekarne i sli¢no).

Grad Dubrovnik promisljao je i potrebe susjednih
opc¢ina, odnosno da se pristup omogucéuje korisnicima




u javnom interesu u svrhu kontinuiranog
zadovoljavanja potreba od Zzivotnog znacenja za
stanovni$tvo na podrucju grada Dubrovnika i susjednih
jedinica lokalne samouprave glede njihovih prava i
obveza vezanih za obiteljske, profesionalne,
ekonomske, socijalne, kulturne i druge Zzivotne
interese.

Prihvacen je prijedlog iz javnog savjetovanja vezano uz
vlasnike nekretnina s Uzeg srediSta grada Dubrovnika
na nacin da je u tekstu ¢lanka 10. Odluke unesena
dopuna, s tim da ¢e Grad Dubrovnik pratiti provedbu
Odluke te cijeniti je li se s prihvacenom dopunom
postize razmjernost u odnosu na cilj koji se Zeli postici.
Napominjemo kako je i nadalje potrebno regulirati
status vezan uz konkretno vozilo te ovlastenu osobu
korisnika (osobno vlasnik ili €lan obitelji u zajedni¢kom
kucanstvu).

Naravno, ovaj Prometni sustav je ogranien i
primjenjuje se u pravilu tijekom turistiCke sezone bududi
da to prometna situacija apsolutno zahtjeva. U vrijeme
primjene Prometnog sustava svi prometuju pod
jednakim uvjetima, bez obzira na
prebivaliste/boraviste.

Clanak 2. U ¢lanku 2 se navodi kako se Odluka
primjenjuje, izmedu ostalog, s ciliem zastite od
prekomjernih emisija buke i ispusnih plinova.
Nigdje u Odluci se ne navode znacajke kao ni
gornje granicebroja prometnih sredstava koje ¢e
biti tolerirane s ciljem ostvarenje ovog cilja odluke.

Grad Dubrovnik cijeni kako je buka nezZeljen ili po
ljudsko zdravlje i okoli§ Stetan zvuk u vanjskome
prostoru izazvan ljudskom aktivnoSc¢u, uklju€ujuci buku
koju emitiraju prijevozna sredstva i cestovni promet.

Smanjenjem broja  vozila na predmetnim
prometnicama, optimizacija odvijanja prometnih tokova
U najuzoj zoni starogradske jezgre, eliminacija




Odluku u tom smislu treba doraditi s preciznom
modelom odredivanja gornje granice u broju
prometnih sredstava kao i znaajkama prometnih
sredstava koja rezultirajusmanjenim emisijama
ispusnih plinova.

nekontroliranih ulazaka i ¢ekanja vozila s upaljenim
motorima, ubrzanje prometnog toka, smanjenje
izgubljenog vremena u prometu, sve su aktivnosti koje
¢e dovesti do toga da se objektivno smanjuje
prekomjerna emisija buke i ispusnih plinova.

Grad Dubrovnik kontinuirano planira, provodi,
provjerava i ocjenjuje ucinkovitost poduzetih aktivnosti.
Isto se naslanja na postojeée propise Grada
Dubrovnika o smanjenju emitiranja buke te usvojeni
Plan upravljanja.

Dio navoda podnositeljice nije predmet uredenja ovom
Odlukom.

Clanak 6. U ¢lanku 6 se navodi prometni elaborat
kao sastavni dio Odluke. No prometni elaborat nije
prilozen uz dokumentaciju za savjetovanje.Stoga
je rasprava o Odluci koja se temelji na prometnom
elaboratu koji nije stavljen u proces rasprave
bespredmetna. Predlazem savjetovanje ponoviti
nakon dostave prometnog elaborata. Prometni
elaborat trebao bi biti sukladan sa studijom nosivog
kapaciteta povijesne jezgre

U skladu s odredbama c¢lanka 5. Zakona o sigurnosti
prometa na cestama jedinice lokalne i podru¢ne
(regionalne) samouprave, uz prethodnu suglasnost
ministarstva nadleznog za unutarnje poslove, ureduju
promet na svom podrucju tako da odreduju, izmedu
ostalih, uvjete ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz
zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i
kontaktnoj zoni.

Prethodna suglasnost se izdaje na temelju prometnog
elaborata i provedenog postupka izmjene postojeceg
stanja prometne signalizacije i opreme.

Jedinice lokalne i podruéne (regionalne) samouprave
provode savjetovanje s javno$c¢u pri donosenju opcih
akata odnosno drugih strateskih ili planskih dokumenta
kad se njima utjeCe na interese gradana i pravnih
osoba.




Savjetovanje s javnosScu jedinice lokalne i podrucne
(regionalne) provode preko internetske stranice
objavom nacrta opéeg akta, s obrazloZenjem razloga
i cilieva koji se Zele posti¢i donodenjem akta i pozivom
javnosti da dostavi svoje prijedloge i misljenja.

Clanak 12. U &lanku 12 se navode uvjeti pravnim
osobama z astjecanje prava na smedu propusnicu.
(posjedovanje PPK, unaprijed plac¢eni i rezervirano
parking mjesto, osigurano parking mjesto izvan
sustava javnih parkiraliSta i garaza).

Na navedeni nacin znatno Ce se otezati dolazak
servisnih sluzbi unutar zone posebnog prometnog
rezima. Predlazem odluku promijeniti na nacin da
pravne osobe, fizitke osobe — obrtnici odnosno
osobe koje obavljaju drugu samostalnu djelatnost
iz podrucja usluga popravaka / servisiranja i sli¢no
imaju mogucnost stjecanja propusnice uz uvjet da
svoja vozila prethodno prijave u informacijski
sustav za nadzor prometovanja u zoni posebnog
prometnog rezima.

Smeda propusnica jedna je od opcija.

Osim toga, u skladu s odredbama ¢&lanka 15. Odluke
Upravni odjel moze odobriti status Ovlastenog
korisnika za poseban slu€aj, kako slijedi:

e) za izvodenje gradevinskih i obrtni¢kih radova,
osobito glede obnove spomenicke bastine,

f) zaservisiranje aparata i/ili strojeva koji sluze
za obavljanje djelatnosti, u odredeno
vrijeme sukladno posebnim odlukama
Grada Dubrovnika o obavljanju dostave

(osim ukoliko iznimne okolnosti ne
zahtijevaju drugadije),
g) radi prijevoza i njege teSko bolesne ili

nepokretne osobe (uz uvjerenje lije€nika) koja
ima prebivaliSte ili boraviste unutar uzeg
srediSta Grada Dubrovnika, a prijevoz se
obavlja izvan sustava njege bolesnika u kuéi
(osim ukoliko iznimne okolnosti ne zahtijevaju
drugacije),

h) u drugim osobito opravdanim slu¢ajevima,

a Sto se utvrduje u svakom pojedinacnom slucaju
na temelju dostavljenog zahtjeva i relevantne
dokumentacije.




U skladu s odredbama ¢lanka 17. Odluke u slu€aju
hitnih situacija kada nije bilo moguée obaviti prijavu u
elektronski sustav radi ulaza, prometovanja ili izlaza iz
uzeg sredidta Dubrovnika, potrebno je Sto je moguce
prije, a hajkasnije u roku od tri dana od dana nastanka
takvog dogadaja, Upravnom odjelu dostaviti dokaz radi
opravdanja ulaza, prometovanja ili izlaza.

116.

Igor MiosSic

Daje se
prijedlog/misljenje
na nacrt Odluke

U nedostatku prometne studije koja bi pokazala
koja vrsta vozila ponajvise pridonosi
prekomjernom prometu i svim posljedicama
prekomjernog prometa po zasticenu kulturno-
povijesno cjelinu i kvalitetu Zivota stanovnika
(buka, ispusni plinovi, guzva...) odredbe ove
odluke su posve arbitrarne. U ¢lancima koji ureduju
ogranienje prometa, Odluka je prepuna iznimaka.
Nadleznom se UO dozvoljava interpretacija
iznimnih slu€ajeva i izdavanje posebnih odobrenja
temeljem tih interpretacija.

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Grad Dubrovnik aktivno radi na rijeSavanju prometa na
svom podrucju i svoju politiku kreira, a sve u smislu
preporuka iz lzvjeS¢a o reaktivnoj promatrackoj misiji
UNESCO-a i ICOMOS-a, Komunikacije Europske
Komisije ,Akcijski plan o urbanoj mobilnosti
(COM/2009/490), Direktive 2008/50/EZ Europskog
Parlamenta i Vije¢a od 21. svibnja 2008. godine, Bijele
knjige Europske Komisije ,Plan za jedinstveni europski
prometni prostor - put prema konkurentnom
prometnom sustavu unutar kojeg se ucinkovito
gospodari resursima” (COM/2011/144), Komunikacije
Europske Komisije ,Zajedno prema konkurentnoj
gradskoj mobilnosti s ucinkovitim iskoriStavanjem
resursa“ (COM/2013/0913); Nacionalnog programa za
razvoj i uvodenje inteligentnih transportnih sustava u
cestovnom prometu za razdoblje od 2014. do 2018.
godine (,Narodne novine®, broj 82/14.) te Akcijskog
plana za integraciju politka LEZ-a u prometnom
planiranju funkcionalnog urbanog podru¢ja grada
Dubrovnika, Sveucilista u Zagrebu, Fakulteta
prometnih znanosti br. 04/2019 i sli¢no.




Sveudiliste u Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti,
vodeca je ustanova u Republici Hrvatskoj za obavljanje
znanstveno istrazivacke djelatnosti, izrade znanstvenih
i strucnih projekata, tehni¢ke dokumentacije, analiza,
atesta i ekspertiza. Slijedom navedenog mjerodavan je
za izradu trazene i navedene dokumentacije sukladno
pravilima struke. Grad Dubrovnik time dobiva
znanstveno utemeljenu oshovu kao podlogu za
kreiranje svojih javnih politika u podrucju prometa.

U proteklim godinama Prometni fakultet Sveucilista u
Zagrebu izradio je viSe studija - elaborata zona
prometnog zagusenja u kojima je definirao odredena
prometno-tehnoloska rjeSenja te dao ocjenu
postoje¢eg prometnog stanja (primjerice vezano uz
parkiranje i zaustavljanje turistiCkih autobusa ili javne
natjeCaje za davanje u zakup rezerviranih parkiraliSnih
mjesta s ocjenom stanja na Pilama).

Sve su to podloge koji su locirale da je potrebno prvo
pravno urediti nacionalni temelj za zonu prometa u
zasticenoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni, a
Sto je i ucCinjeno izmjenom i dopunom Zakona o
sigurnosti prometa na cestama te posljedi¢no donijeti
cjelovito rieSenje (a sto se radi ovom Odlukom).

Ukazujemo kako se upravo kroz ovo javno savjetovanje
svim dionicima i javnosti omogucuje iznosenje
prijedloga, zaklju¢aka i miSljenja na predloZenu
Odluku. Odnosno, glavna svrha savjetovanja i
ukljucivanja svih sudionika jest prikupljanje informacija
o njihovim interesima, stavovima, prijedlozima i
interesima. Time se uoCavaju eventualno neuocCene
slabosti i eventualni negativni ucinci predlozene Odluke
koje treba na vrijeme otkloniti. Za predstavnike




zainteresirane javnosti, savjetovanje predstavlja priliku
da svojim znanjem, iskustvom i stru¢no$éu utjecu na
sadrzaj Odluke u ime skupina i interesa koje zastupaju.
Djelotvorno savjetovanje donosi neke od sljedecih
koristi: prikupljanje Sirokog spektra podataka, ideja i
struénih misljenja, prostor za inovativnha rjesenja,
pravovremeno otkrivanje mogucih problema u provedbi
propisa te osnazivanje gradana.

U navedenom smislu i glede Vasih primjedbi,
smatramo kako u dobroj vjeri treba sagledati ukupne
okolnosti. Nesporna je kriti€nost prometnica Uzeg
sredista grada Dubrovnika s obzirom na odnos
njihovog kapaciteta i prometne potraznje te brojnost
dionika na predmetnom podrudju (od stanovnika tog
podrucja, gradana Grada Dubrovnika, okolnih opcina
Cifi stanovnici gravitiraju i imaju redovne potrebe, javne
sluzbe i usluge koje se pruzaju u UZzem sredistu grada
Dubrovnika, hotele, iznajmljivaCe, autobuse i sli¢no).
Upravo radi Zivotnosti i provedbe potrebno je ostauviti
mogucnost da nadlezni Upravni odjel pravovremeno
djeluje kada je to potrebno, a prethodno je obrazloZzeno
i dokazano ispravama.

Clanak 15

U d¢lancima koji ureduju ograniCenje prometa,
Odluka je prepuna iznimaka. Nadleznom se UO
dozvoljava interpretacija iznimnih sluCajeva i
izdavanje posebnih odobrenja temeljem tih
interpretacija.

Primljeno na znanje. Otklanja se primjedba. Ocitovanje
kao gore.




Cl.9, stavak 15

U sekularnoj drzavi vjerske institucije nemaju
status javnih institucija poput vatrogasaca, carine,
porezne uprave, policije, vojske i sl. U tom smislu,
vozila vjerskih institucija pripadaju rezimu smedih
propusnica.

Sukladno Ustavu Republike Hrvatske, vjerske
zajednice slobodne su, u skladu sa zakonom, javno
obavljati vjerske obrede, osnivati Skole, ucilista, druge
zavode, socijalne i dobrotvorne ustanove te upravljati
njima, a u_svojoj djelatnosti uzivaju zastitu i pomo¢
drzave.

Nadalje, prema Zakonu o lokalnoj i podrucnoj
(regionalnoj samoupravi) opcine i gradovi u svom
samoupravnom djelokrugu neposredno _ostvaruju
potrebe gradana.

Nesporno je kako na podrucju povijesne jezgre postoje
deseci sakralnih objekata, samostana i muzeja
(uklju€ujuéi sve vjerske zajednice). Gradani imaju
pravo na vjerske obrade, na pristupe svecCenika kod
bolesnickog pomazanja, posliednje pomasti ili
sprovoda. Tu su i procesije te povezane vjerske i
kulturne manifestacije.

U svrhu otklona nesporazuma, napominje se i kako po
Clanku 9. stavak 15. Odluke (Zelena propusnica)
tijekom primjene Prometnog sustava od zabrane ulaza,
prometovanja i izlaza iz zone uzeg srediSta Grada
Dubrovnika ne izuzimaju se sva vozila vjerskih
institucija s podrucja uzeg sredista Grada Dubrovnika,
pogrebne sluzbe, povorke u vrijeme posebnih crkvenih
i/ili svjetovnih sveCanosti, ve¢ samo ograni¢eni broj
motornih vozila kojeg utvrduje nadlezni Upravni odjel
po pojedinom korisniku. | tako nadzire da se odrzi cilj
koji se Zeli postici.




Cl.9, stavak 15
Nikakav se javni interes ne ostvaruje zelenom
propusnicom za svadbene povorke.

Svadbene povorke i sve€anosti imaju svoj tradicijski
karakter.

Upravni odjel temeljem postojecCih propisa ve¢ daje
odobrenja prometovanja pjeSackim zonama u
navedenu svrhu. Stoga je logi¢no da se isto obuhvati
kao cjelovito rjeSenje.

Cl. 16, stavak 1-8

Svrha dono$enja ove Odluke iz CI.2 u cijelosti se
negira stavcima 1-8 ¢lanka 16, buduc¢i da se
Citavom nizu kategorija vozila daje pravo ulaza,
prometovanja i izlaza iz uzeg srediSta. U
nedostatku prometne studije, moja procjena da su
upravo vozila kojima se i dalje dozvoljava
prometovanje ta koja ponajviSe stvaraju guzvu,
jednako je vrijedna procjeni predlagatelja da guzvu
stvaraju taksi vozila drugih registarskih oznaka.

Otklanjaju se primjedbe. Kao &to je gore ukazano,
postoje prometne studije zone zagusSenja.

Clanak 16. sluzi tome da se jasno razluée dionici Gija
se vozila koriste u svrhu obavljanja gospodarske
djelatnosti javnhog prijevoza putnika i tereta u
unutarnjem cestovnom prometu tijekom primjene
Prometnog sustava, a koji ostvaruju pravo na ulaz,
prometovanje i izlaz iz uzeg sredista Grada Dubrovnika
pod odredenim uvjetima.

Budu¢i da Uze srediste Grada Dubrovnika nije
proglaseno pjeSackom zonom, onda se mora voditi
racuna o svim korisnicima i/ili kategorijama vozila jer i
turisticke agencije i taksisti i hoteli i dr. imaju pravo
obavljati svoju djelatnost.

Svrha u ¢lanku 2. Odluke jasno navodi kako je osnov
pronaéi mjeru i osigurati odrzivu mobilnost, omoguciti
djelovanje interventnih sluzbi te racionalno Koristiti
prometnice radi osiguranja zastite vrijednosti kulturnih
dobara u zaStiCenoj kulturno-povijesnoj cjelini i
kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika.




Cl. 16, stavak 5-7

Ovim stavcima izravno se pogoduje jednoj skupini
taksi prijevoznika, a da se niti na koji nacin
pogodovanje ne opravdava osim registarskim
oznakama, odnosno adresom stanovanja. Grad
ovim u cijelosti prepusta trZiste auto-taksi usluga
jednoj skupini auto-taksi prijevoznika, bez ikakve
mogucnosti utjecaja koji se mogu opravdati javnim

interesom, kao Sto je propisivanje eko
karakteristika vozila, njihove prepoznatljivosti,
polozenog ispit za obavljanje djelatnosti,

propisanog dress codeai sl.

Otklanjaju se navodi.

Pretpostavljamo da mislite na ¢lanka 16. stavak 1,
to¢ke 5-7, a ne na stavke 5-7 jer isti ne postoje u tom
¢lanku.

Nije jasno gdje se iSCitava adresa stanovanja li
registarska oznaka? Niti da Grad Dubrovnik ne vodi
raCuna o odredenim kriterijima.

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrucju
UZeg srediSta grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke mogucée je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane €lancima: 16. st. 1. tc.
4.,5.,6.,7.18.

Detaljna razrada predmetne problematike iz ¢lanka 16.
stavak 1. to¢ka 8. biti ¢e predmet druge Odluke Grada
Dubrovnika kojom ¢&e se definirati uvjeti, postupak nacin
raspisivanja i provedba javnog natjeCaja temeljem
kojeg pravne i fizicke osobe -obrtnici koji obavljaju
autotaksi prijevoz ostvaruju pravo ulaza, prometovanja
i izlaza iz Uzeg srediSta Grada Dubrovnik za odredeni
broj vozila, ali skrecemo pozornost kako predmetne
odredbe ne smiju biti diskriminatorne u smislu
preferiranja domicilnog stanovnistva.

Cl.16

U Cl. 16 navodi kako se da broj odobrenja iz
prethodnog stavka, a odnosi se na auto-taxi vozila
na koncesijskom podrudju, odreduje sukladno

Sveuciliste u Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti,
vodeca je ustanova u Republici Hrvatskoj za obavljanje
znanstveno istrazivacke djelatnosti, izrade znanstvenih
i struCnih projekata, tehni¢ke dokumentacije, analiza,




prometnoj analizi Prometnog fakulteta Sveucilista
u Zagrebu. Navedene analize nema, pa me
zanima koji ¢e broj odobrenja biti izdat i temeljem
kojih kriterija.

atesta i ekspertiza. Slijedom navedenog mjerodavan je
za izradu trazene i navedene dokumentacije sukladno
pravilima struke. Grad Dubrovnik time dobiva
znanstveno utemeljenu osnhovu kao podlogu za
kreiranje svojih javnih politika u podrucju prometa.

Gradu Dubrovniku broj odobrenja nije presudan. Gradu
Dubrovniku bitno je:
- da se postigne svrha iz ¢lanka 2. Odluke
- da gradani imaju dostupnu autotaksi uslugu
- da je obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza
na podrucju UzZeg sredista grada Dubrovnika u
skladu s odredbama Odluke moguce svima pod

jednakim  uvjetima, ispunjavaju¢i uvjete
propisane Clancima: 16.st. 1.t¢.4.,5.,6.,7.i 8.
Odluke

- da svi pruzatelji usluga autotaksi prijevoza
imaju jednaku mogucnost i jednaka prava u
ostvarenju uvjeta i pruzanju usluga.

117.

NikSa
Selmani

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN
114/22) u &l. 2 stavak 106. definira ,zonu prometa
u zasticenoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj
zoni* kao kulturno-povijesnu cjelinu te podrucje
koje okruzuje kulturno dobro, a koje kulturno dobro
je upisano u Listu svjetske bastine ili u Listu
ugrozene svjetske bastine i za koje se odreduju
mjere radi osiguranja zastite vrijednosti kulturnog
dobra prema propisu kojim se ureduje zastita i
oCuvanje kulturnih dobara te u kojoj se skupno
ograniCava ulaz u zonu te ureduju nacini i uvjeti
ulaza, prometovanja i izlaza vozila.

Ovim se Cclankom Zakona, po prvi puta (1),
zastiéena  kulturno-povijesna gradska jezgra

Zahvaljuiemo na VaSem sudjelovanju u
savjetovanju.

javnom

Vjerujem kako ste upoznati da Grad Dubrovnik aktivno
radi na zastiti kulturno-povijesne cjeline i kontaktne
zone te u tom okviru i rijeSavanju prometa na svom
podrucju.

U proteklom razdoblju, uzimaju¢i u obzir i unatoc
okolnostima epidemije, poduzete su normativne radnje
na nacionalnoj razini koje su dovele do izmjene Zakona
0 sigurnosti prometa na cestama (kako i navodite),
analizirane informacije o stavovima, prijedlozima i
interesima glede razliCitih sektora drustva. Grad




Dubrovnika i njezina kontaktna zona, u prometnom
smislu tretiraju kao — kulturno-povijesna cjelina.
Dakle, Zakon pretpostavlja donoSenje takve
Odluke koja ¢e kroz prometnu regulaciju Stiti
gradsku jezgru ali i odredenu kontaktnu zonu na
nac¢in da se kontaktnoj zoni konacno daje vedi
kulturno-povijesni znacaj, te je se mora tretirati
tome adekvatno. Drugim rijeCima — evidentni
prekomjerni promet vozila ne ugrozava samo
gradsku jezgru, nego i samu kontakthu zonu jer
one zajedno Cine vecu kulturno-povijesnu cjelinu.
To je ono bitno novo u izmjenama Zakona o
sigurnosti prometa na cestama.

Dubrovnik omogucio je u brojnim kontaktima, kroz Plan
upravijanja te druge aktivnosti brojim dionicima da
svojim znanjem, iskustvom i stru¢nos¢u utjeCu na
dono$enje cjelovitog rieSenja. Ovo javno savjetovanje
dodatno omogucuje promisljanje o najboljim rjeSenjima
u javhom interesu.

U sljede¢em je koraku bilo potrebno jasno definirati
Sto je to Sto ugrozava vrijednost ove poveéane
zone kao zasticenog kulturnog dobra, a Sto se
moze rijeSavati u smislu ove Odluke vezane
poglavito uz prometnu regulaciju. PredloZena
Odluka na viSe mjesta navodi neke: neodrziva
mobilnost, ugroZenost stanovnika prekomjernim
prometom i prekomjernom emisijom buke i
ispusnih plinova, ugrozena sposobnost
interventnih  sluzbi, te ovdje vrlo apstraktno
navedenu ugrozenu zastitu ,vrijednosti kulturnih
dobara u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i
kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika“. Odluka ne
navodi jo§ neke elemente koji zasigurno utje€u na
ugrozavanje kulturnog dobra kao npr. prekomjerni
turizam, te je s tim u svezi vidljivo odsustvo
carrying capacity studije za podrucje Citave
predloZzene zone, a ne samo stare gradske jezgre.
To je ozbiljan nedostatak ove Odluke.

Ovu Odluku nije moguée promatrati izvan konteksta
drugih Odluka. Ulaz, prometovanje i izlaz iz zone
zasti¢ene kulturno-povijesne cjeline i kontaktne zone
Grada Dubrovnika, odnosno uzZeg sredista Grada
Dubrovnika, u vrijeme kad se ne primjenjuje Prometni
sustav, dopusten je svim sudionicima u prometu pod
jednakim  uvjetima u granicama  propisanim
primjenjivim propisima o sigurnosti prometa na
cestama, ovom Odlukom, ostalim odlukama Grada
Dubrovnika koje se odnose na pitanja uredenja
prometa te sukladno prometnim znakovima i
signalizaciji.

Ovu Odluku nije moguce niti promatrati izvan pozitivnih
propisa poput Zakona o zastiti i oCuvanju kulturnih
dobara (NN, br. 69/1999, 151/2003, 157/2003,
100/2004, 87/2009, 88/2010, 61/2011, 25/2012,
136/2012, 157/2013, 152/2014, 98/2015, 102/2015,
44/2017, 90/2018, 32/2020, 62/2020, 117/2021,
114/2022). Tim Zakonom ureduju se vrste kulturnih




dobara, uspostavljanje zastite nad kulturnim dobrom,
obveze i prava vlasnika kulturnih dobara, mjere zastite
i oCuvanja kulturnih dobara, obavljanje poslova na
zastiti i o€uvanju kulturnih dobara, kao i druga pitanja u
svezi sa zastitom i o€uvanjem kulturnih dobara.

Ukazujemo kako je uvodno u ¢l. 2. Odluke navedeno
da se ista donosi osobito u cilju zastite povijesne jezgre
Grada Dubrovnika, racionalnog upravljanja turizmom u
skladu s preporukama UNESCO - organizacije
Ujedinjenih naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i
ICOMOS — medunarodnog vijeta za spomenike i
spomenicke cjeline. Tako da se ne prihvaéaju
primjedbe u tom dijelu. Naravno da se tijekom vremena
dalje moze promisljati pitanje razvoja odrzZivog turizma.
Ali isto nije predmet ove Odluke.

Skre¢cemo pozornost kako bi Grad Dubrovnik;
TuristiCka zajednica Grada Dubrovnika i Lu¢ka uprava
Dubrovnik uskoro trebali potpisati Sporazum o
znanstveno —stru¢noj suradnji u istrazivanju i razvoju
koji ima za cilj izradu upravo Plana nosivog kapaciteta
za sva podrucja obuhvata svjetskog dobra.

No, prije donoSenja kvalitetne ,,Odluke o uvjetima
ulaza, prometovanjaiizlaza vozila iz zone prometa
u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj
zoni Grada Dubrovnika" bilo je potrebno odraditi
neke struéne predradnje. One su trebale biti
sastavni dio javnog savjetovanja, no, nazalost
nisu, a bez njih je nemoguce pravilno i
argumentirano definirati osnovne parametre na
koje se ova Odluka treba naslanjati. To nije

Grad Dubrovnik aktivno radi na rieSavanju prometa na
svom podrucju i svoju politiku kreira, a sve u smislu
preporuka iz lzvjeS¢a o reaktivnoj promatrackoj misiji
UNESCO-a i ICOMOS-a, Komunikacije Europske
Komisije ,Akcijski plan o urbanoj mobilnosti
(COM/2009/490), Direktive 2008/50/EZ Europskog
Parlamenta i Vije¢a od 21. svibnja 2008. godine, Bijele
knjige Europske Komisije ,Plan za jedinstveni europski
prometni prostor - put prema konkurentnom




moguce niti prometnim stru€njacima, a kamoli
laicima koji ¢e zasigurno predstavljati vecinu
gradana koji bi trebali dati svoje sugestije.
Govorimo poglavito o Prometnoj studiji koja nam je
trebala iznijeti neke relevantne podatke glede svih
segmenata prometa unutar ove zone. Jer kako bez
ovih podataka mozemo precizno odrediti koji
segmenti prometa ugroZavaju ovu kulturno-
povijesnu cjelinu. O njima mi mozemo samo
nagadati. Radi li se mozda o prekomjernom broju
taxi vozila koja prometuju ovom zonom i/ili mozda
o0 gradanima iz okolnih opc¢ina koji ulaze u ovu
zonu poslom ili nekim privatnim razlogom, jesu li i
u kojoj mijeri to tzv. ,autobuseri‘, te zbog Cega
dubrovacki gospodarstvenici koji su registrirali
svoja vozila na firmu, a poslovnu djelatnost
obavljaju unutar ove zone toliko ,ugrozavaju“ ovu
kulturno-povijesnu cjelinu da ne smiju slobodno uéi
u ovu zonu? Bez ovih podataka, za bilo koji
prijedlog o parcijalnoj promjeni predlozene Odluke,
nitko ne moze naci opravdane argumente — jer
nema relevantne podatke. Stovise, kad bi se
krenulo u izradu cjelovite nove Odluke, nasli bismo
se pred istim problemom.

prometnom sustavu unutar kojeg se ucinkovito
gospodari resursima” (COM/2011/144), Komunikacije
Europske Komisije ,Zajedno prema konkurentnoj
gradskoj mobilnosti s ucinkovitim iskoriStavanjem
resursa“ (COM/2013/0913); Nacionalnog programa za
razvoj i uvodenje inteligentnih transportnih sustava u
cestovnom prometu za razdoblje od 2014. do 2018.
godine (,Narodne novine“, broj 82/14.) te Akcijskog
plana za integraciju politka LEZ-a u prometnom
planiranju funkcionalnog urbanog podru¢ja grada
Dubrovnika, Sveucilista u Zagrebu, Fakulteta
prometnih znanosti br. 04/2019 i sli¢no.

Sveuciliste u Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti,
vodeca je ustanova u Republici Hrvatskoj za obavljanje
znanstveno istrazivacke djelatnosti, izrade znanstvenih
i struénih projekata, tehni¢ke dokumentacije, analiza,
atesta i ekspertiza. Slijedom navedenog mjerodavan je
za izradu trazene i navedene dokumentacije sukladno
pravilima struke. Grad Dubrovnik time dobiva
znanstveno utemeljenu oshovu kao podlogu za
kreiranje svojih javnih politika u podrucju prometa.

U proteklim godinama Prometni fakultet SveuciliSta u
Zagrebu izradio je viSe elaborata zona prometnog
zaguSenja u kojima je definirao odredena prometno-
tehnoloSka rjeSenja te dao ocjenu postojeceg
prometnog stanja (primjerice vezano uz parkiranje i
zaustavljanje turistiCkih autobusa ili javne natje€aje za
davanje u zakup rezerviranih parkiraliSnih mjesta s
ocjenom stanja na Pilama).

Sve su to podloge koji su locirale da je potrebno prvo
pravno urediti nacionalni temelj za zonu prometa u
zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni, a




Sto je i uCinjeno izmjenom i dopunom Zakona o
sigurnosti prometa na cestama te posljedicno donijeti
cjelovito rieSenje (a sto se radi ovom Odlukom).

Pretpostavimo |i da izradivadi Odluke osnovni
problem vide u prekomjernom broju taxi vozila koji
prometuju ovom zonom, Sto zakljuCujemo iz
medijskih istupa €elnih osoba Grada Dubrovnika,
onda iz analize ¢l. 16. navedene Odluke moZemo
vidjeti nekoliko bitnih momenata.

Najprije se odreduje tko sve moze ostvariti pravo
ulaza i prometovanjaiizlaza iz ove zone posebnog
prometnog reZzima, i to bez ogranicenja:

1.) One pravne i fizitke osobe-obrtnici koje
imaju zakupljena rezervirana parkiraliSna
mjesta. Najprije u Odluci nije navedeno o
kolikom se broju mjesta radi i gdje su ona
definirana. Ovo je vazno jer je ova skupina
korisnika stacionirana upravo u ovoj zoni i
potencijano zauzimaju parkiraliSno mjesto
onima koji u ovoj zoni stanuju. Treba, dakle,
kvalitetno odvagnuti parkiraliSne potrebe
stanovnika i njima dati prioritet nad tamo
stacioniranim taxi vozilima.

One pravne i fiziCke osobe-obrtnici koje
imaju sklopljen Ugovor s Lu¢kom upravom
Dubrovnik za obavljanje djelatnosti autotaxi
prijevoza na koncesijskom podrucju.
Prednost ovog rjeSenja je u tome Sto bi
LuCka uprava Dubrovnik, odnosno, Luka
Dubrovnik kao imatelj koncesije trebala
osigurati parkiraliSna mjesta na kojima bi

2)

Izradivaci Odluke osnovni problem vide u guzvama na
prometnicama oko Grada; na redovima vozila s
upaljenim motorima koji Cekaju prolaz Ulicom branitelja
Dubrovnika i ZagrebaCkom ulicom, na izostanak
protoénosti, izostanak odrzive mobilnosti, potrebu
zastite stanovnika uzeg sredista Grada Dubrovnika od
prekomjernog prometa, prekomjernih emisija buke i
ispusnih plinova.

Rije¢ je o najkriticnijim prometnicama s obzirom na
odnos kapaciteta i prometne potraznje.

Pri tome je bilo potrebno razluc€iti ulogu svih dionika u
prometu, a oni koji su najviSe na prometnicama jer im
je to i u opisu djelatnosti, jesu i pruzatelji usluge
autotaksi prijevoza. Ujedno se Grad Dubrovnik
rukovodio zadovoljavanjem javnog interesa u smislu
dostupnosti autotaksi usluge gradanima i gostima
Dubrovnika, organizacije prometa u mirovanju,
osiguravanja protoCnosti i sigurnosti prometa na
podru¢ju Grada Dubrovnika, osobito podrucja oko
povijesne jezgre Grada Dubrovnika. Nuzna je mjera
primjerice kojom se u blizini odredenih lokacija (npr.
Pile i sl.) osigurava prostor na kojem bi se osobe koje
obavljaju autotaksi prijevoz mogle parkirati, a pri tome
se zeli posti¢i svrha koriStenja predmetnih parkiraliSnih
mjesta kao trajnije stanje s ciliem uklanjanja Sto veéeg
broja osobnih automobila sa samog kolnika na kojem




3.)

4.)

bila stacionirana ova vozila, tako da se ona
ne parkiraju okolo po gradu nego se nakon
obavljenog prijevoza vracaju tamo. No, vrlo
je dvojbeno je li ovakva odluka u skladu s
zakonima, jer je sporno kako to da
isklju¢éivo Ugovor s Luc¢kom upravom
omogucuje neograni¢eno pravo
prometovanja i obavljanja gospodarske
djelatnosti ovom zonom. Zasto npr. to nije
mogucée sklapanjem Ugovora s nekim
drugim tko takoder mozZe osigurati
parkiraliSna mjesta za stacioniranje taxi
vozila.

One pravne i fizitke osobe-obrtnici koje
imaju reguliran status s Zracnom lukom
Dubrovnik temeljem koje mogu iskljucivo
iskrcavati putnike u uZem sredistu
Dubrovnika.

One pravne i fizitke osobe-obrtnici koje
stjeCu to pravo temeljem javnog natjecaja.
Broj mogucih odobrenja ovdje ovisi o
prometnoj analizi Prometnog fakulteta
Sveucilista u Zagrebu. Ova bi analiza
trebala imati podatke o svim parkiraliSnim
kapacitetima izvan ove zone posebnog
prometnog rezima, jer je smisao da taxi
vozila ne zaguSuju promet i u navedenoj
zoni ali i izvan nje. No, Cinjenica je da se
neki novi parkiraliSni prostori grade
(zemljiste obitelji Miovi¢c ispod llijine
Glavice), te se vjerojatno ¢eka da se i njih
ukorporira u ukupnu kalkulaciju. No,
premda se otvara moguénost stacioniranja
veCeg broja taxi vozila, ipak treba
prvenstveno uzeti u obzir smanjenje guzvi

se odvija promet i isti zaguSuje. Broj korisnika koji
naizmjeni¢no i vrlo u€estalo koriste rezervirano parking
mjesto utvrduje se od strane prometnih stru¢njaka.

Kod drugih pravnih osoba nema navedene ucestalosti.

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrucju
Uzeg sredista grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke moguce je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane ¢lancima: 16. st. 1. tc.
4.,5.,6.,7.18.

Detaljna razrada predmetne problematike iz €l.16. st. 1.
TE&. 8. bit ¢e predmet druge Odluke Grada Dubrovnika
kojom ¢e se definirati uvjeti, postupak nacin
raspisivanja i provedba javnog natjeCaja temeljem
kojeg pravne i fizicke osobe-obrtnici koji obavljaju
autotaksi prijevoz ostvaruju pravo ulaza, prometovanja
i izlaza iz Uzeg srediSta Grada Dubrovnik za odredeni
broj vozila.




kroz ovu zonu. Zbog toga su prethodni
podaci o prometovaniju bili potrebni, no, njih
nema u prilozima za javno savjetovanje, te
je Citava stvar vrlo netransparentna u ovom
segmentu.

118.
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Daje

se

prijedlog/misljenje na

nacrt Odluke

Cl.16 st.8. Odluke, Predlazem da se prilikom
formiranja uvjeta natje€aja za dozvole autotaksi
prijevoznicima daje prednost domacim obrtnicima
a da se posebna prednost odobri Braniteljima RH
dragovoljcima iz Domovinskog rata koji taj status
mogu i dokazati. Nadasve Dragovoljcima koji su i
tada stali u obranu Grada Dubrovnika. (Sukladno
¢injenicama ima nas jako malo takvih

Taksi obrtnika te ova prednost ne bi donijela
nikakav poremecaj u natje€aju).

U globalu izuzetno podrzavam Gradsku upravu na
Celu sa Gradonacelnikom u vezi ove odluke kao i
sve napore oko iste jer drzim da je ovo vrlo
naporan posao koji nije niti malo jednostavan u
realizaciji na terenu. Takoder sam uvjerenja da je
ograniCenje prometa nuzno, jer je dosadadnje
stanje neodrzivo te ako se nista ne napravi, prijeti
nam prometni kolaps Grada Dubrovnika. Sukladno
tome izuzetno podrzavam uvu odluku.

Zahvaljujemo
savjetovanju.

na Vasem doprinosu u javnom

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrucju
Uzeg sredista grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke moguce je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane ¢lancima: 16. st. 1. t&.
4.,5.,6.,7.18. Odluke.

Detaljna razrada predmetne problematike iz ¢l.16. st. 1.
TE. 8. bit ¢e predmet druge Odluke Grada Dubrovnika
kojom ¢e se definirati uvjeti, postupak nacin
raspisivanja i provedba javnog natjeCaja temeljem
kojeg pravne i fizitke osobe-obrtnici koji obavljaju
autotaksi prijevoz ostvaruju pravo ulaza, prometovanja
i izlaza iz Uzeg srediSta Grada Dubrovnik za odredeni
broj vozila.




119.

Marin
Krstulovi¢

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

Smatram kako je pokuSaj donedenja Odluke
pozitivna stvar ali trenutni Prijedlog odluke nije
dobar te je potrebno napraviti prethodne radnje
koje do sada nisu odradene. Prvo napraviti
prometni elaborat koji ¢e odrediti nacin okretanja
vozila pred ulaz u Zonu prometa u zasticenoj
povijesnoj cijelini i kontaktnoj zoni (okretanje na ili
blizu lline glavice, odredeni optimalni broj taksi
vozila, autobusa, kombija koja mogu biti u isto
vrijeme u zoni (carrying capacity), izraden park and
ride, uspostava kruznog autobusa kroz zonu i
mjesta ukrcaja. Izrada pothodnika na

Pilama. Bez toga smatram kako Odluka ne moze
funkcionirati te guzvu S8iri na viSe podrucja i
poslieditno dodatno optereCuje promet u
mirovanju na podrucju povijesne cjeline.

Odluka je trebala odrediti zonu pjeSackog prometa
s iznimkama (vozila stanovnika, taksiji, autobusi i
ostala hitna i komunlana vozila kao i osobna vozila
koja imaju potrebu pristupa Gradu radi Skolovanja,
rada, dezurne apoteke itd.

Zahvaljujemo
savjetovanju.

na VaSem doprinosu u javnom

Primljeno na znanje.

Treba razluditi prethodne radnje koje navodite, vriieme
koje je potrebno da bi se odredene radnje ostvarile;
prostorne (ne)moguénosti i zahtjeve da se promptno
reagira jer to situacija zahtjeva. Grad Dubrovnik aktivho
radi na rjeSavanju prometa na svom podrucju.
Vjerujem kako se slazete da odredeni zahvati traze i
odredeno vrijeme.

Za Park 'n' Ride sustav na podrucju Pobrezja Grad
Dubrovnik izradio je glavni projekt kojim je predvideno
ukupno 624 parkiraliSnih mjesta, kao i dva terminala za
ukrcaj i iskrcaj putnika iz autobusa. StajaliSte za
autotaksi vozila obuhvatit ¢e 18 mijesta, dok je za
autobuse planirano 20 parkirnih mjesta. Financiranje je
planirano kroz ITU mehanizam. Objava poziva za
dodjelu bespovratnih sredstava oCekuje se u zadnjem
kvartalu 2023. Poletak provedbe projekta planira se
krajem 2023. ili poCetkom 2024. Kroz ITU mehanizam
takoder se planira i elektrifikacija i digitalizacija javnog
autobusnog prijevoza, a koji bi povezivao Park and
Ride sustav i Povijesnu jezgru.

Kontinuirano se radi na jaCanju javnog linijskog
prijevoza. Cak 29 autobusa sufinanciranih iz EU
fondova pristiglo je u Dubrovnik u dva ciklusa zadnje
dvije godine.

Vjerojatno ne postoji u Republici Hrvatskoj takvo usko
podruc¢je kojem gravitira toliki broj razli¢itih dionika i
korisnika, a pri ¢emu se ne moze tek olako podrucje
proglasiti pjeSackom zonom veC se treba sustavno
promi$ljati kako zadovoljiti odrzivost i posti¢i umijece
mogucéeg. Jer Grad Cine ljudi. Brojnost iznimki za




pjeSacku zvonu potvrduje kako se viSe ne bi radilo o
iznimkama ve¢ o pravilu (npr. 8to je s hotelima i
iznajmljivalima na tom podrudju, ugostiteljima,
obrazovnim institucijama i sli€no... svi oni bi imali pravo
na izuzetak. Kad se toliko izuzima onda to vide nije
izuzetak vec pravilo niti je to viSe pjeSacka zona). Zato
se nije iSlo u tom smjeru.

lako je Odluka radi prevelikog broja Uber i ostalih
vozila, ona se mora oslanjati na prava stanovnika
na mogucnost dolaska do kuce i institucija Grada
Dubrovnika. Ukoliko je iznimaka previse kao sad
postoji velika mogucénost da nece proéi nacelo
ravnhopravnosti. Mozda je nacin za borit se s ovim
problemom uvjetovanje pruzanja usluge prijevoza
sa standardom kojeg odreduje Grad Dubrovnik,
tipa obveza koriStenja dispeCerske sluzbe koja
Salje vozila po Gradu kao i na pozicije ¢ekanja. U
tom slu€aju smanjuje se potreba samo za ¢ekanje
u okolici Grada.

Odluke ne smije dovesti do daljnje izolacije i
pogorSavati stanje prometa u mirovanju. Npr ako
imamo problem prometa i parkiranja u zoni tesko
je argumentirati da ostavljamo parking za strance
na Pilama i Zi¢ari. Smatram kako zaposlenici
Grada Dubrovnika [ Zupanije (osim
Gradonadelnika, Zupana - protokola i sluzbenih
auta institucija ne smiju imati rezervirana mjesta jer
ih to stavlja u povlasteni polozaj s drugim
zaposlenicima i stanovnicima).

RjeSenje je kompleksno i zato bi se trebala
oslanjati na prometnu struku i ustavna prava
stanovnika bez obzira na Uber.

Ova Odluka ne donosi se zbog korisnika bilo koje
digitalne platforme ve¢ zbog velikog broja vozila na
prometnicama oko Grada i Cinjenice da situacija
zahtijeva reakciju kako bi se osigurala protocnost i
mobilnost u javhom interesu. Ova Odluka donosi se
radi osiguranja zastite vrijednosti kulturnih dobara u
zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni
Grada Dubrovnika, a osobito u cilju zastite povijesne
jezgre Grada Dubrovnika, racionalnog upravljanja
turizmom u skladu s preporukama UNESCO -
organizacije Ujedinjenih naroda za obrazovanje,
znanost i kulturu i ICOMOS — medunarodnog vije¢a za
spomenike i spomeniCke cjeline, osiguranja odrZive
mobilnosti u Gradu Dubrovniku, zastite stanovnika
uzeg srediSta Grada Dubrovnika od prekomjernog
prometa, prekomjernih emisija buke i ispusnih plinova i
to u skladu s europskim standardima o€uvanja i zastite
kulturnih i prirodnih dobara, zastite okoliSa, zastite
krajobraza, omogucéavanja djelovanja interventnih
sluzba te drugih razloga od javnog interesa.

Rizici koje navodite su izvjesni i nastojati ¢e se izbjedi
pravovremenom i vidljivom prometnom signalizacijom i
obavijestima na prometnicama kako se ulazi u zonu u
kojoj je promet ograni¢en. Upravo radi toga radi se na
postupnom uvodenju sustava, uklju€ivosti gradana u




Potrebno je poceti graditi garaze, spustiti promet u
podzemlje i naéi alternativne pravce i male radove
koji poboljSavaju situaciju (pothodnik na Pilama)
Odluka ne smije getoizirati Grad ni pogor3ati
prometnu situaciju.

postupku donoSenja, razgovora sa svim dionicima te
promidljanju kako ukupan sustav unaprijediti, a da se
uz $to manje ograni€enja postigne svrha, legitiman cil;
i zastita javnog interesa.

Primljeno na znanje, ali sama regulacija rezerviranih
parkiraliSnih mjesta (tko ih ostvaruje i po kojim
uvjetima) nije predmet ove Odluke. Pri tome valja
naglasiti da je rezerviranje parkiraliSnih mjesta to¢no
odredenim kategorijama tijela koja obnasaju javnu vlast
odnosno javne funkcije u javnom interesu i prikladno
njegovom ostvarenju jer omogucuje neometano
obavljanje javnih funkcija. Napominje se i kako po
Clanku 9. Odluke (Zelena propusnica) tijekom primjene
Prometnog sustava od zabrane ulaza, prometovanja i
izlaza iz zone uzeg srediSta Grada Dubrovnika ne
izuzimaju se sva vozila u vlasnistvu Republike
Hrvatske, Zupanije dubrovagko-neretvanske, Grada
Dubrovnika i pravnih osoba u (su)vlasnistvu istih ili je
tim pravnim osobama Republika Hrvatska, Zupanija
dubrovacko-neretvanske, Grada Dubrovnik
(su)osnivacg, ve¢ samo ograni€eni broj motornih vozila
kojeg utvrduje Upravni odjel po pojedinom korisniku.

Grad Dubrovnik sa prometnim  struénjacima
kontinuirano promislja kako na odgovarajuci nacin, koji
Ce biti prihvaéen od struke i od konzervatora, postiéi
dodatnu protoCnost na Pilama. Neovisno od
navedenog, Cinjenica je kako je iznimno veliki broj
vozila u kratkom vremenu na istoj prometnici izazov
kojeg treba rijesiti.




Clanak 4. OD 1.3. treba promjeniti na 1.4. te
trazmisliti o uvodenju odluke u satima kad je
prometno opterec¢enje najvece.

Primljeno na znanje.

Clanak 6. Nema prometnog elaborata-on bi trebao
biti podloga na osnovu koje se radi Odluka.

U skladu s odredbama ¢lanka 5. Zakona o sigurnosti
prometa na cestama jedinice lokalne i podru¢ne
(regionalne) samouprave, uz prethodnu suglasnost
ministarstva nadleznog za unutarnje poslove, ureduju
promet na svom podrucju tako da odreduju, izmedu
ostalih, uvjete ulaza, prometovanja i izlaza vozila iz
zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj cjelini i
kontaktnoj zoni.

Prethodna suglasnost se izdaje na temelju prometnog
elaborata i provedenog postupka izmjene postojeceg
stanja prometne signalizacije i opreme.

Jedinice lokalne i podru¢ne (regionalne) samouprave
provode savjetovanje s javnoSc¢u pri donoSenju opcih
akata odnosno drugih strateskih ili planskih dokumenta
kad se njima utjeCe na interese gradana i pravnih
osoba.

Savjetovanje s javno3c¢u jedinice lokalne i podru¢ne
(regionalne) provode preko internetske stranice
objavom nacrta opéeg akta, s obrazlozenjem razloga
i cilieva koji se zele posti¢i donoSenjem akta i pozivom
javnosti da dostavi svoje prijedloge i misljenja.




Clanak 9. — nisam na$ao pojedinaéni ni skupni
naziv za vozila Cisto¢e isto kao vozila koja
dostavljaju plin! Nadam se da je moja greska

U ¢lanku 9. u stavku 1. to¢ka 16. propisana su vozila u
vlasni$tvu Republike Hrvatske, Zupanije dubrovadko-
neretvanske, Grada Dubrovnika i pravnih osoba u
(su)vlasnistvu istih ili je tim pravnim osobama
Republika Hrvatska, Zupanija dubrovacko-
neretvanske, Grada Dubrovnik (su)osnivag, i to za
ograniceni broj motornih vozila kojeg utvrduje Upravni
odjel po pojedinom korisniku.

Time se skupno obuhvacaju i korisnici koje navodite.
No, u svrhu otklona bilo kakvih eventualnih nedoumica,
prihvaca s prijedlog na nacin da se nadopunjuje stavka
s formulacija u €l. 9. stavak 1) to€. 13 Odluke sa
»-..isporuditeljima komunalnih usluga®“.

Clanak 12.

Dovodi do formalno slabijeg iskoriStavanja parking
mjesta, npr vilasnika parkinga koji ima parking
mjesto dovoljno za parkiranje 2 vozila (npr. manjih
dimenzija - smart i vozilo s 5 vrata nece vise moci
parkirati dva vozila (zagraditi) ispred svoje kuce
ve¢ jedno Sto dovodi do daljnjeg gubitka parking
mjesta kad kupi PPK i loSijeg raspolaganja
postoje¢im koja su ionako u velikom deficitu

Ovlasteni imatelji parking mjesta ili garaze iz ¢lanka 12.
stavka (4) Odluke mogu prijaviti najviSe do onog broja
registarskin oznaka vozila koji odgovara ukupnom
broju parkirnih mjesta i/ili garaznih mjesta u garazi s
kojima imatelj raspolaze.

U c¢lanku 64. Pravilnika o prometnim znakovima,
signalizaciji i opremi na cestama iz 2019. godine (NN
92/2019.) propisane su minimalne dimenzije
parkiraliSnih mjesta za slu€aj uzduznog parkiranja,
okomitog parkiranja te za sluCaj kosog parkiranja.
Pravilnikom su definirane i minimalne dimenzije Sirine
prilaza parkiraliSnom mjestu od 3,50 metara kod
uzduznog parkiranja osobnog vozila, 5,40 metara kod
okomitog parkiranja dok je pri kosom parkiranju Sirina
prilaza definirana kutom parkiranja: 2,80 metara za kut




od 30 stupnjeva, 3,00 metara za kut od 45 stupnjeva te
4,70 metara za kut od 60 stupnjeva.

Ukoliko postoji opravdani slu¢aj o kojem navodite u
svojoj primjedbi, napominjemo kako u skladu s
odredbama ¢lanka 15. Odluke Upravni odjel moze
odobriti status Ovlastenog korisnika za poseban slucaj,
a Sto se utvrduje u svakom pojedinaénom slu€aju na
temelju  dostavlenog zahtjeva i relevantne
dokumentacije.

Clanak 14.

Problem iskoridtavanja praznog parkinga kad ga
ne koristi vozilo pravne osobe, jer je 1 mjesto 1
vozilo. Prijavljivanje mora definirati ovakve
slu¢ajeve kad pravna osoba koristi parking na par
sati, odnosno omoguditi koristenje jednog parking
mjesta za viSe vozila od dva

Primljeno na znanje.

Clanak 16. 5)

lako pravne osobe moraju imati rezervirano 1
mjesto izvan PPK, taksi vozila ne moraju imati
rezervirano 1 mjesto za jedno vozilo jer puno
taksija koristi jedno parking mjesto. lako taksi
rijeSenje zvuli logicno dovodi do nejednakosti
ostale pravne osobe.

Primlieno na znanje. Navedeno nije predmet ove
Odluke, ali se ukazuje kako je cilj odobravanja
rezerviranog parkiraliSnog mjesta vezano uz ¢l. 16.
stavak 5. Odluke zadovoljavanje javnog interesa u
smislu dostupnosti autotaksi usluge, organizacije
prometa u mirovanju, osiguravanja protoCnosti i
sigurnosti prometa na podru¢ju Grada Dubrovnika,
osobito podrudja oko povijesne jezgre Grada
Dubrovnika. Nuzna je mjera kojom bi se u blizini
odredenih lokacija (npr. Pile i sl.) osigurava prostor na
kojem bi se osobe koje obavljaju autotaksi prijevoz
mogle parkirati, a pri tome se Zeli posti¢i svrha




koriStenja predmetnih parkiraliSnih mjesta kao trajnije
stanje s ciliem uklanjanja Sto veceg broja osobnih
automobila sa samog kolnika na kojem se odvija
promet i isti zaguSuje. Broj korisnika koji naizmjeni¢no
i vrlo u€estalo koriste rezervirano parking mjesto
utvrduje se od strane prometnih stru¢njaka.

Kod drugih pravnih osoba nema navedene ucestalosti.

Clanak 16.7) i 16.8.)
Mislim kako ne moze proc¢i zbog nacina dobivanja
koncesije, pasti ¢e na sudu — trZidno natjecanje?

Ne prihvaca se izneseni stav. Ne dira se u koncesije niti
prava korisnika. Grad Dubrovnik nije samo podrucje
uzeg sredidta i pravne i fizicke osobe-obrtnici koje
obavljaju djelatnosti autotaksi prijevoza mogu
neometano obavljati usluge.

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrucju
UZeg sredista grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke moguce je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane €lancima: 16. st. 1. t&.
4.,5,6.,7.18.

Naravno, ovaj Prometni sustav je ograni¢en i
primjenjuje se u pravilu tijekom turistiCke sezone bududi
da to prometna situacija apsolutno zahtjeva. U vrijeme
primjene Prometnog sustava svi prometuju pod
jednakim uvjetima, bez obzira na
prebivaliste/boraviste.

Sveuciliste u Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti,
vodeca je ustanova u Republici Hrvatskoj za obavljanje
znanstveno istrazivacke djelatnosti, izrade znanstvenih
i strucnih projekata, tehni¢ke dokumentacije, analiza,
atesta i ekspertiza. Slijedom navedenog mjerodavan je
za izradu trazene i navedene dokumentacije sukladno
praviima struke. Grad Dubrovnik time dobiva




znanstveno utemeljenu oshovu kao podlogu za
kreiranje svojih javnih politika u podrucju prometa.

Smanjuje se na prometnici broj vozila sukladno stavu
Prometnog fakulteta — a pravne i fizicke osobe-obrtnici
koje obavljaju djelatnosti autotaksi prijevoza pravo na
ulaz, prometovanje i izlaz mogu ostvariti zakupom
parkiraliSsnog mjesta ili putem javnog natjeCaja. Javni
natjeCaji omogucuju korisnicima medusobno
natjecanje i ostvarenje jednakog prava.

Naime, Grad Dubrovnik u skladu s odredbama Zakona
0 sigurnosti prometa na cestama, uz prethodnu
suglasnost ministarstva nadleZznog za unutarnje
poslove, ureduju promet na svom podrucju tako da
odreduju: ceste s prednoScu prolaska; dvosmijerni,
odnosno jednosmjerni promet; sustav tehni¢kog
uredenja prometa i upravljanje prometom putem
elektronic¢kih sustava i video nadzora; ograniCenja
brzine kretanja vozila; promet pjeSaka, vozaca bicikla,
vozaCa osobnih prijevoznih sredstava, vozaca
mopeda, turistiCkog vlaka i zapreznih kola, jahaca te
gonjenje i vodenje stoke; parkiraliSne povrSine i nacin
parkiranja, zabrane parkiranja i mjesta ogranicenog
parkiranja; zone smirenog prometa; blokiranje
autobusa, teretnih automobila, priklju¢nih vozila i
radnih strojeva na mjestima koja nisu namijenjena za
parkiranje tih vrsta vozila i nacin deblokade tih vozila;
postavljanje i odrzavanje zastitnih ograda za pjeSake
na opasnim mjestima; pjeSacke zone, sigurne pravce
za kretanje Skolske djece, posebne tehnicke mjere za
sigurnost pjedaka i vozaca bicikla u blizini obrazovnih,
zdravstvenih i drugih ustanova, igralidta, kino dvorana i
sl.; uklanjanje dotrajalih, o&tecenih i napustenih vozila;
povrSinu na kojoj ¢e se obavljati: test voznja, terenska




voznja (cross), voznja izvan kolnika (off road), sportske,
enduro i promidzbene voZnje; uvjete prometovanja
vozila opskrbe u zonama smirenog prometa i pjeSackim
zonama, te tako i uvjete ulaza, prometovanja i izlaza
vozila iz zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj
cielini i kontaktnoj zoni.

Grad Dubrovnik radi upravo to — ono za $to je zakonom
ovlasten.

Clanak 16. 8)
Prometna studija je trebala odrediti broj vozila a
onda se krenuti u Odluku.

Odluka je opc¢i akt koji regulira uvjete ulaza,
prometovanja i izlaza vozila iz zone prometa u
zasticenoj kulturno-povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni.
Ona se ne donosi zbog jedne vrste korisnika niti je
njihov broj relevantan za samu odluku. Ona ureduje
uvjete ulaza, prometovanja i izlaza za sve korisnike
neovisno je li rije¢ o fizickim ili pravnim osobama —
jedino je relevantno pitanje je li vozilom namjeravaju
ulaziti, prometovati i/ili izlaziti iz UZzeg srediSta Grada
Dubrovnika.

Obavljanje djelatnosti autotaksi prijevoza na podrucju
UZeg srediSta grada Dubrovnika u skladu s odredbama
Odluke moguce je svima pod jednakim uvjetima,
ispunjavajuci uvjete propisane €lancima: 16. st. 1. tC.
4.,5,6.,7.18.

Detaljna razrada predmetne problematike iz ¢l.16. st. 1.
TE&. 8. bit ¢e predmet druge Odluke Grada Dubrovnika
kojom <¢e se definirati uvjeti, postupak nacin
raspisivanja i provedba javnog natjeCaja temeljem
kojeg pravne i fizicke osobe-obrtnici koji obavljaju
autotaksi prijevoz ostvaruju pravo ulaza, prometovanja




i izlaza iz Uzeg srediSta Grada Dubrovnik za odredeni
broj vozila, ali skrecemo pozornost kako predmetne
odredbe ne smiju niti ¢e biti diskriminatorne u smislu
preferiranja domicilnog stanovnistva.

Clanak 17.

Hitna situacija 3 dana — promijeniti!!

Nije jasno Sto se misli — je li rok prekratak ili predug?

Predlagatelj se rukovodio rokom koji je in favorem
korisnika da opravda hitnu i iznimnu situaciju u kojoj se
korisnik nasao. Buduci da je potrebno dostaviti i dokaz
radi opravdanja ulaza, prometovanja i izlaza, potrebno
je ostaviti i odredeno vrijeme da se taj dokaz pribavi
(npr. od lije€nika).

Primjerice i u Zakonu o radu kod privremene
sprije€enosti za rad potrebno je obavijestiti u roku od 3
dana od nastanka okolnosti. Stoga se rok od 3 dana
¢ini razuman.

120.

Ivo
Vidojevi¢

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

1.Nastaviti

sa projektom iz 1974.godine

(dvosmijerna cesta od lline glavice do vartogasaca)
2.Prometno redarstvo treba odraditi svoj posao
sakcionirati sva nepropisno parkirana vozila (koja
prelaze crte oznaéene za parkiranje) i koja koriste
bus stajalista .

3.Uvesti i provoditi vrijeme dostave za teretna
vozila .(zabraniti promet teretnim vozilima iza 8.sati

)

4 tsxi sa koncesijom grada mogu samo na Pile .

Zahvaljujemo na VasSem doprinosu u javnom
savjetovanju.

Primljeno na znanije.




121.

Stjepan
Tina Milisi¢

Daje se
prijedlog/misljenje na
nacrt Odluke

U jeku javne diskusije oko prometovanja oko
Grada, htjeli bismo ukratko iznijeti naSe videnje i
prijedloge.

Naime, vlasnici smo velike kuée na Pilama
(Izmedu Vrta 6 — odmah do restorana Posat) koja
posluje tijekom cijele godine kao MiniHotel ili Villa
pod nazivom Heritage Villa Nobile.

U naSem slucaju postoji niz tehnickih detalja koji
nam vjerojatno onemogucéuju da dobijemo
propusnicu.

1. Kao vlasnici nemamo boraviste ili
prebivalidte na toj adresi ve¢ u Lapadu.

2. Nasa Villa fizi¢ki placa sve: od vode do
struje i komunalija gradu, nalazi se u gradu
ali je izdvojeni pogon Obrta koji se nalazi u
Gradcu kraj Makarske. Nazalost tako mora
biti jer je vlasnik isti Stjepan Milisi¢.

3. Bez obzira §to mi kao privatha osoba
placamo MijeseCnu Kartu tijekom cijele
godine ve¢ godinama na privatno auto DU
table, kao firma imamo i jedno poslovno
auto (MA reg.oznake) koji na dnevnoj bazi
dovodi goste i robu u objekat.

Do sada smo se snalazili na nacin da smo koristili
parking ispred POSATA, iskrcali stvari i iSli dalje.
Nekada se placalo a nekada bih bili unutar ovih 10
minuta.

NaS$e sluzbeno auto-kombi 8+1 je MA registarskih
oznaka iz razloga jer sjediSte obrta registrirano u
mjestu Gradac (Makarska Rivijera). Mi smo ve¢
nekoliko puta se pokuSavali izboriti da kupimo
mjesecnu kartu za to vozilo obzirom da je vozilo
konstantno na  podru¢je  Dubrovnika ali
nefleksibilnost tog pravila to ne dopusta.

Zahvaljujemo na VasSem sudjelovanju i doprinosu u
javnom savjetovanju.

U skladu s odredba ¢lanka 26. Opcéih uvjeta isporuke
komunalne usluge parkiranja na uredenim javnim
povrS§inama na podruéju Grada Dubrovnika pravne
osobe, fizitke osobe-obrtnici, fizitke osobe registrirane
za obavljanje samostalne djelatnosti koji imaju sjediste
i/ili imaju poslovne jedinice na podruju grada
Dubrovnika i opc¢ina: Konavle, Zupa dubrovacka,
Dubrovacko primorje, Ston, Janjina, Trpanj, Mijet,
neprekidno dulje od dvije godine, imaju pravo i
moguénost korisStenja povlastene parkiraliSne karte za
zonu 2. i 3.

U skladu s odredbama ¢&lanka 16. stavak 1. Ovlasteni
korisnici (pravne osobe, fizicke osobe obrtnici
odnosno osobe koje obavljaju drugu samostalnu
djelatnost), Cije se vozilo koristi u svrhu obavljanja
gospodarske djelatnosti javnog prijevoza putnika i
tereta u unutarnjem cestovnom prometu tijekom
primjene Prometnog sustava ostvaruju pravo na ulaz,
prometovanje i izlaz iz Uzeg srediSta grada
Dubrovnika. Primjerice, osobni automobile kategorije
M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) ostvaruju pravo ulaza,
prometovanja i izlaza u uze podrucje Grada Dubrovnika
ukoliko su prethodno regulirali status sukladno
propisima Grada Dubrovnika o zaustavljanju i
parkiranju turistickih autobusa i osobnih automobila,
kategorije M1 kapaciteta (7+1) i (8+1) u zoni posebnog
prometnog rezima. OgraniCenja po tim propisima
smatraju se ogranienjima i za ulaz, prometovanje i
izlaz iz Uzeg srediSta grada Dubrovnika za ove
kategorija vozila.




Nadamo se zaista da Ce se pronaci rjeSenje za
ONE koje su zaista VLASNICI nekretnina i koji je
koriste u poslovne svrhe iako prebivaliste tu nije
upisano. Naime nas§ Obrt UTO Marco Polo je
derutnu kuc¢u kupilo, obnovilo za milijune, ozivili
povijest jedne dubrovacke familije te je doveli u
svrsi turizma visoke kategorije. Mi trazimo da se
nama odobri dozvola prometovanja za jedno
sluzbeno auto bez obzira na registraciju za
dovodenje, robe, radnika, i gostiju, i naravno ne
trazimo nista besplatno iako mozda kao vlasnici
kuée unutar zone zabrane na to imamo pravo.
Smatram takoder da do ove velike reorganizacije
vjerojatno ne bi ni doslo da se nije liberalizirao Taxi
koncesije i na takav nacin su grad zagusili ljudi koji
dolaze samo u kratkom periodu pokupiti maslo,
pritom ne postivajuéi pravila, kulturu niti grad ne
ulagujuéi niti kunu u Grad!

Navedenim propisima ureduje se parkiranje na temelju
rezervacije i prethodne uplate naknade, ishodenje
vinjeta/pokaza te upisa registarske oznake u web
aplikaciju prilikom rezerviranja termina parkiranja po
izboru korisnika tog pokaza/vinjete.

Grad ne ograni€ava svojim gradanima pristup do svojih
nekretnina ve¢ predlaZe odluku radi osiguranja zastite
vrijednosti kulturnih dobara u zasti¢enoj kulturno-
povijesnoj cjelini i kontaktnoj zoni Grada Dubrovnika, a
osobito u cilju zastite povijesne jezgre Grada
Dubrovnika, racionalnog upravljanja turizmom u skladu
s preporukama UNESCO - organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu i ICOMOS —
medunarodnog vijeCa za spomenike i spomenitke
cjeline, osiguranja odrzive mobilnosti u Gradu
Dubrovniku, zastite stanovnika uzeg sredista Grada
Dubrovnika od prekomjernog prometa, prekomjernih
emisija buke i ispusnih plinova i to u skladu s europskim
standardima oc€uvanja i zastite kulturnih i prirodnih
dobara, =zaStite okolisa, za$tite krajobraza,
omogucavanja djelovanja interventnih sluzba te drugih
razloga od javnog interesa.

Naime,
samouprave,

jedinice lokalne i podruéne (regionalne)
u skladu s odredbama Zakona o
sigurnosti prometa na cestama, uz prethodnu
suglasnost ministarstva nadleznog za unutarnje
poslove, ureduju promet na svom podrucju tako da
odreduju: ceste s prednoScu prolaska; dvosmijerni,
odnosno jednosmjerni promet; sustav tehnickog
uredenja prometa i upravljanje prometom putem
elektronickih sustava i video nadzora; ogranicenja
brzine kretanja vozila; promet pjeSaka, vozaca bicikla,
vozaCa osobnih prijevoznih sredstava, vozala




mopeda, turistiCkog vlaka i zapreznih kola, jahaca te
gonjenje i vodenje stoke; parkiraliSne povrsine i nagin
parkiranja, zabrane parkiranja i mjesta ograni¢enog
parkiranja; zone smirenog prometa; blokiranje
autobusa, teretnih automobila, prikljucnih vozila i
radnih strojeva na mjestima koja nisu namijenjena za
parkiranje tih vrsta vozila i nacin deblokade tih vozila;
postavljanje i odrzavanje zastitnih ograda za pjeSake
na opashim mjestima; pjeSacke zone, sigurne pravce
za kretanje Skolske djece, posebne tehniCke mjere za
sigurnost pjedaka i vozaca bicikla u blizini obrazovnih,
zdravstvenih i drugih ustanova, igraliSta, kino dvorana i
sl.; uklanjanje dotrajalih, oStecenih i napustenih vozila;
povrdinu na kojoj ¢e se obavljati: test voznja, terenska
voznja (cross), voznja izvan kolnika (off road), sportske,
enduro i promidZbene voznje; uvjete prometovanja
vozila opskrbe u zonama smirenog prometa i pjeSackim
zonama, te tako i uvjete ulaza, prometovanja i izlaza
vozila iz zone prometa u zasti¢enoj kulturno-povijesnoj
cjelini i kontaktnoj zoni. Dakle, sasvim je jasno da,
primjerice, kad neki grad npr. proglasi neku pjedacku
zonu to ne znaCi da je time onemogucio pristup
vlasnicima do nekretnine. U protivhom bi se svi trebali
voziti po Stradunu.

Napominjemo i kako je prihvacen prijedlog iz javnhog
savjetovanja vezano uz vlasnike nekretnina s UzZeg
srediSta grada Dubrovnika na nacin da je u tekstu
Clanka 10. Odluke unesena dopuna, s tim da ¢e Grad
Dubrovnik pratiti provedbu Odluke te cijeniti je li se s
prihvaéenom dopunom postiZze razmjernost u odnosu
na cilj koji se zeli posti¢i. Napominjemo kako je i nadalje
potrebno regulirati status vezan uz konkretno vozilo te
ovlastenu osobu korisnika (osobno viasnik ili ¢lan
obitelji u zajedniCkom kuc¢anstvu).




U vrijeme predlozene primjene Prometnog sustava svi
prometuju pod jednakim uvjetima.

Gosti u privatnom smjestaju ostvaruju pravo na ulaz,
prometovanje i izlaz iz Uzeg sredista Grada Dubrovnika
tijekom primjene Prometnog sustava u skladu s
odredbama ¢lanka 11. Odluke.

122.

Ivo Kezié
Lina Kezi¢
lvana Kezi¢
Pucketi¢
Morana
Briski,
rod.Kezi¢

Neispunjen obrazac

Primljeno na znanije.

123.

Hrvatska
Udruga
Korisnika
ParkiraliSnih
Usluga

Postovani,

obzirom da nisam upoznat s vaSim saznanjima o
pravnim postupcima koji se ti€u Grada Dubrovnika
te da se buduéa odluka o rezimu prometovanja
uvelike temelji na povlastenoj parking karti (koju,
uz druge odredbe odluke kojom je ureden parking
i naplata istog na podru¢ju Grada Dubrovnika,
drzavna institucija koja je pokrenula sudski
postupak u tijeku te nasa udruga koja je na
problem ukazala, smatra protuzakonitom) prilazem
vam posljednju komunikaciju s Visokim upravnim
sudom.

Ovim putem vam ukazujemo te vas informiramo o
mogucem problemu ukoliko i sud bude suglasan
sa strukom, a navedena odluka se bude vec¢inom
temeljila na protuzakonitom propisu/odredbi.

S pos$tovanjem,

Zahvaljuiemo na Va$em sudjelovanju u javnom
savjetovanju.

Prilikom pripreme Odluke uzeti su u obzir akti koji su na
snazi ili bi trebali biti na snazi u trenutku donoSenja
Odluke. Dakle, ostvarenje prava kroz sustav
povlastene parkirne karte tek je jedno od opcija koje
imaju Ovlasteni korisnici.

Ulaz, prometovanje i izlaz iz zone zasticene kulturno-
povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika,
odnosno uZeg srediSta Grada Dubrovnika, u vrijeme
kad se ne primjenjuje Prometni sustav, dopusten je
svim sudionicima u prometu pod jednakim uvjetima u
granicama propisanim primjenjivim propisima o
sigurnosti prometa na cestama, ovom Odlukom,
ostalim odlukama Grada Dubrovnika koje se odnose na
pitanja uredenja prometa te sukladno prometnim
znakovima i signalizaciji.




Mario Mileti¢, predsjednik

(ispis komunikacije priloZzen je ovom izvjeS¢u)

Tijekom  primjene  Prometnog sustava ulaz,
prometovanje i izlaz iz zone zastiéene kulturno-
povijesne cjeline i kontaktne zone Grada Dubrovnika,
odnosno uzeg srediSta Grada Dubrovnika, dopusten je
iskljucivo Ovlastenim korisnicima te drugim osobama
kojima je to dopusteno sukladno ovoj Odluci, i to u
vrijeme, na mjestu i na naCin kako je to utvrdeno
Odlukom ifili propusnicom koju izdaje Upravni odjel
sukladno Odluci.

Dostavlja se, kako slijedi:

Troskovi provedenog
savjetovanja

Provedba internetskog savjetovanja nije iskazivala dodatne
financijske troSkove.

Izradili izvjeSée

Ime i prezime:
Anita Korda, dipl.iur.
Zlatko UrSi¢, dipl.iur.




